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OZET

Gaziantep'in Yogun Trafik Bolgelerindeki Giiriiltii Seviyelerinin Belirlenmesi
ve Cevresel Etkileri

KAYA, Gizem Kansu
Yiiksek Lisans/Cevre Bilimleri ve Enerji Yonetimi ABD
Tez Damismant: Dr. Ogr. Uyesi Adem YURTSEVER
Nisan 2020
40 sayfa

Bu calismada, Gaziantep sehir merkezinin 6nemli yerlerinin maksimum giiriilti
diizeyi Olglimleri yapilmig ve ilgili gilrilti yonetmelikleriyle birlikte
degerlendirilmistir. Bu kapsamda, sehir merkezinde giiriiltiiye hassas (hastane, okul
vb.) yerlerde, trafigin yogun oldugu kavsak ve ana yollar iizerinde 10 fakli bolgede,
giiriiltii 6l¢iimil i¢in belirli noktalar seg¢ilmistir. Bu noktalarda maksimum giiriilti
diizeylerini belirlemek amactyla, Ocak ayindan Haziran ayina kadar alt1 aylik bir siire
zarfinda, haftanin her giiniinde sabah 07:30 - 08:30, 6glen 11:30 — 12:30 ve gece 23.30
- 00.30 saatleri arasinda, giliniin farkli zaman dilimlerinde, her bir 6l¢limde ticer kez
dogrulama Ol¢iimii ile birlikte 6lgimler alinmistir. Biitiin bu 6l¢im noktalarindan
yaklagik olarak 4860 adet 61l¢tim sonucu elde edilmistir. Bu degerleri hafta i¢i ve hafta
sonu kiyaslamalari ile birlikte giinliik zaman dilimi i¢inde de degerlendirmesi ve de
mevsimler degisimler tespit edilmistir. Buna istinaden ki aylarinin daha az giiriiltiilii
olmasi, hafta sonu degerlerinin daha yogun giiriiltiiye sahip olmasi ve de sabah zaman
diliminin 6glen ve gece dlglimlerine gére daha az giiriiltli olusturdugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Gaziantep, giriilti kirliligi, giirilti 6l¢timd, giirtiltii yonetmeligi



ABSTRACT

Determination of Noise Levels and Its Environmental Impacts in the Heavy
Traffic Areas of Gaziantep

KAYA, Gizem Kansu
M.Sc. in Enviromental Sciences and Energy Management Program
Supervisor: Asst. Prof. Dr. Adem YURTSEVER
April 2020
40 pages

In this study, the maximum noise level measurements of important places of Gaziantep
city center were made and evaluated together with the relevant noise regulations. In
this context, certain points were selected for noise measurement in 10 different regions
on the intersections and main roads where the traffic is heavy, in noise sensitive areas
(hospitals, schools etc.) in the city center. In order to determine the maximum noise
levels at these points, over a six-month period from January to June, each day of the
week between 07:30 and 08:30 in the morning, 11:30 - 12:30 in the noon and 23.30 -
00.30 in the night, hours, measurements were taken with verification measurements
three times in each measurement. Approximately 4860 measurement results were
obtained from all these measurement points. It has been determined that these values
are evaluated in the daily time frame together with weekday and weekend comparisons
and seasonal changes. Based on this, it has been determined that the winter months are
less noisy, the weekend values have more intense noise, and the morning hours creates
less noise than the noon and night hours measurements.

Keywords: Gaziantep, noise pollution, noise measurement, noise regulation
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TESEKKUR

Tez calismam siiresince engin bilgi ve tecriibelerinden faydalandigim,
destegini eksik etmeyen ve anlayisl tavriyla uygun bir ¢calisma ortami saglayan degerli

hocam Dr. Ogr. Uyesi Adem YURTSEVER ’e tesekkiirlerimi sunarim.

Ayn1 zamanda, hayatimin her alaninda oldugu gibi bu tez ¢alismasinda da
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yasima kadar her konuda benden destegini esirgemeyen Daire Baskanim Fitnat irem

ELBEYLI’ye ¢ok tesekkiir ederim.
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BIiRINCi BOLUM
GIRIS

Giriiltii; uyumsuz, diizensiz bir bigimde ¢ikan ses toplulugunun genel ifadesi
olmakla birlikte diger ¢evre kirliliklerine gore iizerinde pek bahsedilmeyen bir durum
olsa da; insanlarin konfor seviyesinin diismesine neden olan aslinda gayet ciddi bir
durumdur. Insanlarm bilinglenerek ferah diizeyde yasamay1 tercih etmek istedikten
sonra giiriiltiiniin farkindaligi anlasilmis olup; bu kapsamda son yillarda ¢alismalar
yapilmaya baglanilmistir. Bu amacla ilk olarak giiriilti konusunda literatiir
degerlendirilmesine yer verilecek olup, ardindan Gaziantep ili yogun trafik

bolgelerinde ki giirtiltiiye deginilecektir.

Gilinlimiiz kosullarinin getirdigi gereklilik ile sehirlesme ve niifus yogunlugu
artis gostermistir. Bu kentlesme beraberinde ¢evre kirliligi de meydana getirmistir.
Kirlilik artik sorun haline doniislip insanlar iizerinde fizyolojik ve ruhsal yonden
negatif etkilemistir. Dogadaki tiim canlilar1 etkileyen kirlilikler baglica endiistriyel ve
trafik kaynakli olarak olugmaktadir. Giiriiltiiyii en aza indirgemek veya tamamen yok
etmek adina en basta bilingli bireyler olusturmak, maruz kalma siireleri, giiriiltii

haritalar1 ve akustik raporun olusturulmasina yonelik ¢aligmalar yapilmaktadir.

Bu ¢evre kirliligine karsilik insanin ruhsal ve fiziki olarak en uygun sartlar
olusturmak gerekmektedir. Ergonomi biliminin gerektirdigi tedbirlere karsilik olarak
uyumlu ideal bir is ortami olusturulmaya calisilmalidir. Giiriiltii kirliliginin insana
uyumu veya insanin giiriiltii kirliligine uyumunu da ergonomik kosullara uygun olarak

dizenlenmesi hedeflenmektedir.

Gelisen kosullar nedeniyle gerek ulagim gerekse nakliyat ihtiyaci artmakta ve
bununla birlikte karayolu tasitlarina ragbet gosterilmektedir. Artan bu karayolundan
dolay1 giiriiltii artig1 nedeniyle bu kirlilikte yasayanlarin fiziksel, ruhsal olarak zararh
sonuglar olusturmaktadir. Diger acidan ¢alisma ve egitim verimimizi diistirmektedir.
Yapilan arastirmalar ve anketler sonucunda insanlarin en fazla karayolundan dolay1

olusan giirtiltii kirliliginden etkilendigi goriilmiistiir. Bu kirliligi en aza indirgemek



amacityla Cevre ve Sehircilik Bakanliginin ¢ikarmis oldugu Cevresel Giiriilti
Degerlendirme ve Yonetimi Yonetmeligi olusturulmustur (Cevre ve Sehircilik
Bakanligi, 2010). Daha ¢ok egitim, kiiltiir ve saglik alanlarinda smirlayict olan bu
yonetmelik, giiriiltiinlin yayilma sekli ve alanda bulunan kisi sayisin1 temel alarak

giiriiltii haritalarinin olusturulmasini desteklemektedir.

S6z konusu olan ¢alismada Gaziantep’in merkezi baz alinarak ses diizeylerini
belirleyip cevresel etkileri incelemeye alinmistir. Gaziantep il merkezinde 6zellikle
trafik bolgelerindeki giiriiltii seviyelerini belirlemek amaciyla yogun trafik akisi,
yiiksek niifus ve yagamsal faaliyetlerin yogun oldugu 10 nokta belirlenmis olup 60 ayr1

Ol¢iim yapilmustir.



IKINCi BOLUM

AKUSTIK TANIMLAR

2.1. Ses Tanimi

Ses enerji ve basingla olusan dalgalar sayesinde yayilmaktadir. Sesin seriiveni
hava, su, toprak gibi ortamlardan gecerek kulaga ulagmakla baglamaktadir. Havada
cesitli degisikliklere ugrayan ses titresimleri sayesinde kulagin komsu pargaciklarina
ulagir. Kulak ve yine yardimci pargaciklar yardimu ile elektrik sinyaline doniisiir ve

beyine ses olarak iletilir.

Sekil 2.1 Gong ve Titresen Yiizeyi (Katranci, 2018)

Fiziksel olay olarak tanimlanan ses, titresim olusturan bir kaynagin havada
basing degisimi ile dalgalar halinde ulasip isitme duyusunu uyarmaktadir. Fakat
gelisen teknoloji insan kulaginin duymadig1 baska seslerin de oldugunu ispatlamistir.

(Aydin, 2015)

2.1.1. Desibel

Ses ile giiriiltii arasindaki fark giiriiltiinlin ¢evreye zarar veren ses olmasidir.
Aradaki fark sesin basinci, dalgasinin genligi, frekansi ve big¢imindeki artis ile
olusmaktadir. Sesin diizeyi giiriiltii olup olmadig1 kisiye gore degismektedir. Ancak
bilimsel olarak zararl diizeylerin 6lgiitleri belirlenmistir. Bu 6lgiitleri insan kulagina

gore belirleyen 6l¢ii "desibel(dB)" dir.



Desibel logaritmik oran olarak tanimlanir ve adin1 Alexandre Graham Bell' den

almigtir (Bigake1 vd., 2012).
Diizey(dB)= 10log W/Wq

Tablo 2.1. Desibel diizeyine gore ortam siniflandirmasi

Desibel (dB) Ortam Siniflandirilmasi
0-30 Cok sessiz
30-50 Sessiz
50-60 Orta derece giirtltiilii
60-70 Girtltili
70-80 Cok giirtltiili

2.1.2. dBA

Isitme duyusunun hassas oldugu frekanslara &ncelik verip kulagin hassas
olmadig1 ses basinci seviyelerini azaltarak toplamda ortaya ¢ikan ses basinci seviyesi
kulagin duyabilecegi hangi sese hassas oldugunun dl¢tisiidiir. Bu farki anlamak adina
3 agirlik egrisi gelistirilmistir. A, B ve C olarak ayrilan bu ses seviyeleri sirastyla
diisiik, orta ve yliksek anlamina gelmektedir. Ancak insanlar1 fizyolojik, psikolojik
yonden etkileyen sesler i¢in genelde A tipi ses seviyesi kullanilir. A tipi ses seviyesinin
kullaniminin sebebi ise ses egrisinin kulak duyarlilik seviyeleriyle dogru oranh
olmasindan kaynaklanmaktadir. Gelen basingla beraber olusan frekans ve ses
seviyelerini veren Ol¢lim cihaza "desibelmetre" yada "ses seviye Olcer" denilir. Ses

seviyelerinin gosterimi dA,dB ve dC olarak gosterilir.

2.1.3. Ses Diizeyi

Yiiksek sesler farkli yogunluktadir. Bu farktan otiirii logaritmik diizlem
izerinde ses seviyeleri gosterilir ve ayni birimlerle dlciilmektedir. Buna goére bazi

seslerin ses diizeylerine karsilik gelen agiklayici ifadeleri asagida verilmistir.

Tablo 2.2. Ses diizeylerine karsilik gelen dBA

Normal solunum 0 Dba

Iki kisinin arasinda gegen konusma 60 dBA2




Kalabaliklagan trafik 70 dBA
Torna tezgahi 85 dBA
Tren 110 dBA

Ses seviyeleri "ses seviye 6lger" de bulunan mikrofon, yiikseltici, frekans dlger

gosterge ¢izelgesi veya skalayr gosteren ekran ve tripod ile beraber dlglilmektedir.
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Sekil 2.2 Ses basinci ve ses basing seviyesi karsilastirmasi (Katranci, 2018)

2.2. Giiriilti

Giiriiltii evreye ve her tiirlii canliya zarar veren bir ¢evre kirliligidir. Insanlar
izerinde i¢ kulaga zarar veren aniden ve siddetli olusan ses dalgalari fiziksel ve ruhsal
olarak etkilenmektedir. Giinlimiize kadar artan giriiltii kirliligi sorunu heniiz tam
anlamiyla ¢dziilememistir. Insan saglig1 iizerinde farkl1 etkisi olan bu cevre kirliligi
uzun yillardir ¢aligmalara konu olmustur. Bu etkilenmelerin ortaya konulmasi ve
olumsuz etkilerinin Oniine gecilmesi i¢in birgok calisma yapilmistir. Bu etkilerin

belirlenmesi igin ise ses seviyesinin saptanmasi gerekmektedir.



Ses seviyesinin Ol¢iilmesinde giiriiltii degerinin saptanmasinda ve ses
karakterinin hangi degerde yer aldigin1 anlayip gostergeler kullanarak
degerlendirmeler yapilabilmektedir. Fakat ses seviyesi Ol¢limlerinde genis bolgelerde
cok sayida 6l¢iim yapilmasi zor oldugundan dolay1 genellikle kiigiik capli bolgelerde
Ol¢tim yapilir. (Katranci, 2018)

Olgiim yapilacak alanda giiriiltii 6l¢iim cihazi hem istenen kaynak disindaki
sesleri hem de anlik giiriiltiileri birlikte degerlendirdigi i¢in nesnel bir dlglim igin
yeterli olamamaktadir. Giirtiltli modellerinin olusturulmasi ve teknoloji ile birlikte
gelismesiyle Olciilmesi istenen gliriiltliniin biiyiik alanda ¢ok ¢esitli noktalarda veya

anlik durumlar g6z oniine alinarak saptanabilir hale gelmistir.

VAYAYAVAREREEEN

%

I S

Sekil 2.3 Giiriiltiniin farkli yollarla yayilmasi (Katranci, 2018)

Giirtiltis  6l¢limii  konusunda birden fazla c¢alisma yapilmaktadir. Bu
calismalarda esas alinan konu giiriiltiiniin kontrol alinabilmesi ve azaltilabilmesidir.
Buna yonelik giiriiltii diizeyinin tahmin edilmesi, giiriiltii 6lgme yoOntemlerinin

tyilestirilmesi, sesin ne kadar alana etki edebilmesi gibi konular ele alinmaktadir.

Bir cevre kirliligi olarak goriilen giiriiltii kirliligi konusunda tiim diinyada
incelemeler yapilmis mevzuat kapsamiyla beraber ciddi denetimler getirilmistir. Fakat
buna karsilik gelismis tilkelerde dahi giiriiltii kirliligi sorunu tam olarak ¢6ziilememis
ve c¢oOzilemedigi gibi daha genis alanlara yayilarak olumsuz etkilerin arttig

gbzlemlenmistir.



Tablo 2.3. Girtltilerin siniflandirilmasi

Konforsuzluk
Rahatsizlik
I. Derecedeki Giiriiltiiler Sikilma duygusu
30 — 65 DbA Kizginlik
Konsantrasyon
Uyku Bozuklugu
Fizyolojik gliriiltii
II. Derecedeki Giirtiltiiler Kalp atiginin degisimi
65— 90 dBA Solunum hizlanmasi
Beyindeki basincin azalmasi
I11. Derecedeki Giiriiltiiler Fizyolojik girtlti
90 — 120 dBA Bas agrisi
IV. Derecedeki Giiriiltiiler I¢ kulakta bozukluk
120 — 140 dBA
V. Derecedeki Giiriiltiiler Kulak zarinin patlamasi
140 dBA

Giirtilti kontrolii konusunda evrensel calismalardan, farkindalik yaratan ilk
calismayr Avrupa Cevre Arastirma Birimi tarafindan yayinlanan bir rapor ile
baslatmistir. 1995 Avrupa Cevre Arastirmasina gore ¢evre kirliliginin 5 inci sirasinda
yer alan giiriiltii kirliliginin 6ncesinde trafik, hava kirliligi, ¢evre ve arazi diizenlemesi

ve atiklar yer almaktadir (Avrupa Cevre Birimi Yillik Raporu, 1995).

G URL TU

Sekil 2.4. Ses ile giiriiltii aras1 fark

2.2.1. Giiriiltii tipleri

Rahatsiz edici sesin tipi, giiriiltiiniin sahip oldugu frekans bantlarina ses

diizeyinin zamanla degisimine sesin yayildig1 alanlarin yapisina baghdir.



2.2.1.1. Frekans bandina (spektrum) gore

1. Siirekli bant giiriiltiisii (Beyaz Giriiltii): Makine glriiltiisii gibi ¢alisma
diizenine sahip biitlin frekans araliklarinda spektrumlu seslerden olugsmustur.

2. Siirekli dar bant giiriiltlisli: rutin hareketli makine giiriiltiilerinin sahip oldugu
birka¢ frekans1 temsil etmektedir. Ornegin doner daire testere bunlardan

biridir.

2.2.1.2. Zamana bagimhihk

1. Kararli Giriiltii (Sabit Giriiltli): Girtlti 6lglimii siliresince 6nemli Slgiide
degisim gdstermeyen ses cesididir.

2. Kararsiz Giiriiltii: Sabit olmayan yani 6l¢lim siiresince degisen ses frekansina
sahiptir.

3. Dalgali Giiriiltii: Stirekli ve 6nemli derecede degisikliklere sahip olan giiriiltii
cesididir.

4. Kesikli Giriiltii: Trafikte araclarin giiriiltiisii baz alinirsa Slglim siiresinde
ortam giiriiltii seviyesinde Olgiilen giiriiltii seviyesi aniden 1 saniyeden fazla
veya bir saniyelik olarak artan gliriiltii ¢esididir.

5. Vurma Giiriiltiisii (Anhik Girtltii): 1 saniyeden az veya tam 1 saniye siiren
birden fazla vurusun olusturdugu giiriiltii ¢cesididir. Can giiriiltiisii buna 6rnek

gosterilebilir. (Bigaker vd., 2012)

2.3. Giiriiltitye Sebep Olan Kaynaklar

2.3.1. Yapi ici cevre giiriiltiiler

Bina gibi yapilarin iginde yer alan teknolojik olan mekanik veya elektronik
sistemler ile ¢esitli yasam faaliyetlerinden olusan giiriiltiilerdir. Bu giirtiltiiler bitisik

veya ayr1 yapidaki canlilar1 da etkilemektedir. (Aydin, 2015).

1) Evde kullanilan aletler.

2) Televizyon, radyo vb. gibi yiikseltilmis sesler.
3) Konusma, bagirma sonunda olusan insan sesleri.
4) Biiro sesleri

5) Cesitli ani darbelerle veya esya sesleri
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6) Ayak sesleri

7) Asansor, klima gibi ¢esitli makinelerin giiriiltiileri 6rnek gosterilebilir.

2.3.2. Yap1 dis1 cevre giiriiltiileri

Yap1 disinda kalan insanlari etkileyen ve yap1 igerisindeki hacimleri etkileyen

bina disinda yer alan giiriiltiilerdir. Yap1 dis1 giiriiltii ¢esitleri sdyle siniflandirmaktadir.

1) Ulasimdan dolay1 olusan giiriiltiiler

2) Endistriyel faaliyetler sonunda olusan giirtiltiiler

3) Yapim insaat islerinden dolay1 olusan giiriiltiiler

4) Eglenceden yani rekreasyondan dolayi olusan giiriiltiiler

5) Ticari amagh giiriiltiiler

2.3.3. Dogal giiriiltiiler

1) Yagmur

2) Riizgar

3) Yanardag patlamasi
4) Depremler

5) Simsek

6) Yeralt1 giiriiltiileri

Tablo 2.4. Giiriiltii kaynaklarinin st seviyeleri

GURULTU KAYNAGI UST GURULTUSEVIYESI (dB)
Otomobil 75

Otobiis (sehir ici) 85

Agir vasita 80

Lokomotif (dizel motorlu, tam gii¢lii,) 85

Elektrikli tren (Tam yiikle) 80

Zincir ve iplik fabrikasi 106.5

Kereste fabrikasi 102.5

Dokiim ve emaye fabrikasi 96.5

Makina alet fabrikasi 99




Sigara fabrikasi 101

Gazete, rotatif fabrikas: 100.5
Kundura fabrikasi 104.5
Tip endiistri fabrikasi 98

Tekstil fabrikas: 97.7
Dokuma tezgahi 101.5
Tarama dairesi 99.5
Iplikhane, reither makinesi 96.5

Fiziksel ses kaynaklari

1) 1 - Diizlem Kaynak
2) 2- Nokta Kaynak
3) 3- Cizgi Kaynak (Karaday1, 2001)

2.3.4. Ulasim kaynakh giiriiltiiler

Ulasim kaynakli giiriiltiiler baslica karayolu, havayolu ve demiryolu kaynakli olarak 3
grupta incelenebilir. Fakat karayolu kaynakli giiriiltiiler glinliik hayatimizin en biiyiik
etkilendigi kisimdadir. Karayolu tasimaciliginin siirekli artmasi, toplu tasima
araglarinin yeterince kullanilmamasi ozellikle diger ulagim kaynaklarina gore
karayollarinda ki trafik giiriiltiisiiniin yayilmasinda ve dolayisiyla da insanlar iizerinde

ki etiklerinin olusmasina neden olmaktadir.
2.3.4. Karayolu kaynakh giiriiltiiler

Karayolu kaynakl giiriiltiller de diger kaynak tiirlerine gore daha fazla bir ylizdeye
sahiptir ki bu yiizden daha 6nem arz etmektedir. Ulasim kaynakli giiriiltiilerden biraz
bahsetmek gerekirse tasitin neden olabilecegi gibi; motor giiriiltiileri, frenlemeden
kaynakl giiriltii olugsmasi, tekerlekler ile yol ylizeyi temas1 kaynakli giiriiltii, yolun
fizyolojik yapisinin bozulmasindan kaynakli olusabilecek bir ¢ok giirtiltii kaynagini

igermektedir.
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Tablo 2.5. Tasitlarin neden oldugu giiriiltii seviyeleri (Aktiirk vd., 2003)

Tasit Tiirii Azami Giiriiltii (dBA)
Otomobil 75
Otobiis ( sehir ici ) 85
Otobiis (sehir dist ) 80
Kamyon (80 km/h hizda ) 85
Agir miiteharrik arag 85

Point source

Plane source

w
o
k.\_ ‘

>
I LDJ 2r: LD—/

Sekil 2.5 Fiziksel ses kaynaklar1 (Katranci, 2018)

2.4. Giiriiltiiniin Insan Saghgma Etkileri
2.4.1. Fiziksel etkiler

Giriiltiiniin isitmede olusturdugu olumsuz etkilerdir. Giiriiltiiyli duymama
gecici ve kalic1 olabilir. Gegici kayip olarak nitelendirilen gecici isitme; ayn1 zamanda
duyma kaymasi veya duyma yorulmasi olarak da denilmektedir. Gegici isitme
kaybinda bir siire gegtikten sonra tamamen eski haline doner fakat etkilenmenin ¢ok
daha fazla oldugu ve isitme sisteminin eski 6zelliklerine kavusmasi durumlarda isitme

kaybi kalic1 olabilmektedir.
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2.4.2. Fizyolojik etkiler

Giriiltitye maruz kalma, otonom sinir sistemi araciligiyla bir dizi ngoriilebilir
kisa vadeli fizyolojik etkilere neden olur. Bu etkiler viicut aktivitesinde ki degisimler
olup kisaca kan basinci artisi, kas gerilip — gevsemeleri, kan dolagiminin degismesi ve
buna bagli olarak solunumun hizlanmasi, nabiz artmasi, dolasim bozukluklar1 gibi

olumsuz etkilerdir (Stansfeld ve Matheson, 2003).

Bir¢ok calisma, kronik olarak en az 85 dB seviyelerinde siirekli giirtiltiiye
maruz kalan bireylerin giiriiltiiye maruz kalmayanlara gore daha yiiksek kan basincina
sahip oldugunu ileri slirmiistiir (Zhao vd., 1991). Bu ¢alismalarin ¢ogunda, giiriiltiiye
maruz kalma, ayn1 zamanda yiiksek tansiyon ile iliskili olan hem fiziksel hem de

psikososyal diger faktorlere maruz kalmanin bir gostergesi olmustur.
2.4.3. Psikolojik etkiler

Giiriiltiiye maruz kalmanin rahatsizlik yarattigi ve bunun ciddi psikolojik
etkilere yol actig1 varsayilmistir. Giiriiltiiniin psikolojik etkilerinin en belirgin olanlari
ise; sinir sistemi bozuklugu, tedirginlik, yorgunluk, korku, endige ve asabiyet olarak

bahsedilebilir. Ani ses olarak ¢ikan giiriiltiiler de korku ve endise maksimum gozlenir.

Yapilan bir calismada, fabrikalar gibi ortamlarda diizenli olarak yiiksek giiriiltii
seviyelerine maruz kalan sanayi c¢alisanlar1 arasinda bildirilen semptomlar arasinda
mide bulantisi, bag agrisi, tartismaci olma ve ruh hali ve kaygi degisiklikleri yer aldigi

belirtilmistir (Melamed vd., 1988).
2.4.4. Performans etkileri

Giriiltiiye maruz kalmanm performans: diislirdiigiine dair, biiylik 6l¢iide
laboratuvar caligmalarindan elde edilen iyi kanitlar vardir (Loeb, 1986). Verimli
calismay1 etkileyen giiriiltii calisma ortamlarinda karmasik seslerin olugmasiyla,
tiretkenligi azaltict etkisi performansi ciddi Olgiide azaltir. Arka plan giirtiltiisii
ayristirmak, is yeri ¢calisma ortaminin konforunu saglamakla biiyiik rol oynamaktadir.
Bu sekilde ise performans artmasini gézlemleyebiliriz (Kiirklii vd., 2013). Giiriiltiiye
maruz kalma ayrica hafizadaki provay1 yavaslatabilir, hafizadaki se¢icilik siireclerini
ve gorevleri yerine getirmek igin strateji se¢imini etkileyebilir (Smith ve Broadbent,
1992).

12



2.5. Giiriltii Kontrolii

Giiriiltii kontroliinlin en basta hangi sartlar altinda ne gibi etkilerinin oldugunu
belirlemek i¢in Oncelikle ses seviyesi Ol¢limii desibelmetre ile belirlenen 6lgiimiin
frekansi, siddeti belirlenir. Belirlenen ses sonrasinda sesin zaman agirlikli ortalamasi
belirlenir ve 90 dB ses diizeyin iizerindeki he 5 dB i¢in etkilenim siiresi yani vardiya

stiresi yariya diistirilmelidir. (Giiler vd., 1994)

Giiriiltii kontroliine yonelik alinan birgok énlem bulunmaktadir. Ses emici ve
titresim azaltict gibi 6dnlemler bunlardan biridir. Calisma alaninda kullanilan kisisel
koruyucularin yani sira kaynakta giiriiltiiniin azaltilmasina yonelik Onlemler de
bulunmaktadir. Toplumsal giiriiltiinlin azaltilmasina yonelik ayni esaslar yine
gecerlidir. Ancak kisisel koruyuculardan 6nce giiriiltii kontroliinii 6ncelikle kaynakta
kontrol sonrasinda ise olusan giiriiltiiniin kisilerin ¢alima, yasama alanina ulasmasini

engelleyecek onlemler olarak alinmalidir.
Girtiltl kontrolii 3 asamada gerceklestirilir.

1. Kaynakta kontrol
2. Alicida kontrol,
3. Cevrede kontrol

2.5.1. Kaynakta kontrol

Kaynakta kontrol sesin olustugu araca karsi 6nlemdir. Ornegin fabrikalarda

olan makinelere yonelik sis maskeleyen veya azalan teknolojiler kullanilmalidir.

Karayolundan dolay1 olusan trafik giiriiltiisiinii azaltmak i¢in aragta giirtiltiiniin
azaltilmasini yonelik onlemler alinmalidir. Uygun susturucular ve ses filtrelerinin
kullanilmast gerekmektedir. Havali ve normal kornalarin yasaklanmasi ve

denetlenmesi gerekmektedir. (Katranci, 2018)

2.5.2. Etkilenecek Kisilerin korunmasi

Kisilerin korunmasini esas alan kulak tikaci olan poliiiretan tikaclar diisiik
frekanslarda 25dB yiiksek frekanslarda 40dB kadar ses siddetini diisiirmektedir.
Kisisel korumada en etkili yontem kulakliklardir. Malzeme cinsine gore ses seviyesini

diisiiren kulakliklar ortamin ses degerine gore kullamilmaktadir. Ornegin kopiik
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kauguk ve muma batirilmis pamuktan yapilmis kulakliklar yaklasik 25dB civarinda bir
azalma saglamaktadir. Kulak iizerine takilarak kepceyi kavrayacak sekilde olan
kulakliklar 35 dBlik bir azalma saglayacaktir. Iki kulakligm kullamldig: kisilerde ise

45dB e kadar bir ses azalmas1 gérmektedir.

Kisilerin etkilenme agamalarini ve 6nleme agamalarin1 Occupational Safetyand

Health Administration sdyle siralamaktadir.

a) Giirtiltiiden etkilenen is¢ilerin belirlenmesi

b) Etkilenim boyutunun belirlenmesi

¢) Odyometrik testlere tabii tutarak isgilerin etkilenimlerinin belirlenmesi
d) Odyrometrik testlerin sonucuna gore bilirkisilerden 6neriler alinmasi
e) Giiriiltii degerine gore en uygun sesin koruyucularinin belirlenmesi

f) Etkilenen isgilere yillik egitimler diizenlenmesi

g) Egitimde egiticilerin uzman olmasi

h) Egitim siiresince kisilerin siirekli kayit altinda tutulmasi (Kalipg1 vd., 2009)

2.5.3. Cevresel kontrol

Giriltii kontroliiniin en Onemli ayagi ise kisilere giiriilti bilincinin
astlanmasidir. Toplumlar iizerinde giiriiltiiniin saglik sorunu olarak algilanmasin
saglayacak egitim verilmelidir. Toplumumuzda olagan ve itiraz edilmeyen ve ¢okc¢a
goriilen saticilarin yiiksek sesle bagirmasi veya karayolu siiriiclilerinin bilingsizce
kornaya basmasi kisiler iizerinde bir¢cok olumsuz etki gostermektedir. Kisilerin bu
bilinci olusturmasi sebebiyle ilkokuldan baslanarak giiriiltiiniin bir ¢evre kirliligi

oldugu ve saglik agisindan 6nemi vurgulanmasi gerekmektedir.

Ulkemizde liselerde ders olarak goriilen trafik ve okuma dersi gevre bilincinin
olugmasi agisindan giiriiltii kirliligi bilin¢lendirilmesine yarar saglamistir. (Katranci,
2018)

Kisilerin karayolu trafiginden etkilenmesinin minimuma indirilebilmesi i¢in

asagidaki onlemler alinmaktadir.

1. Yapi elemanlarin planlanmasi gerekliligi
2. Binalarin planlanmasi gerekliligi
3. Sehir planlamasi gerekliligi
a. Karayolunun yogunluguna gore yerlesim yerlerinin secilmesi
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b. Karayollarindan yol kenarlarinda alinan 6nlemler

c. Komsuluk sinirlarinin planlanmasi

Binalarin 6zellikleri giiriiltiiniin tesiri etkilemektedir. Binalarin yola yakin
olusu veya yiiksekligi giiriiltiinlin etkisini degistirir. Bina duvarlarinin yalitimli veya
daire camlarmin c¢ift cam gibi teknik Ozelliklere sahip olusu ses seviyesini

diistirmektedir.

Yine binalar arasinda yaprak dokmeyen uzun agaglarin bulunmasi giiriiltiiniin

eve ulagmasini engellemektedir.

Karayollarinda bulunan bariyer her ne kadar giiriiltii seviyesini diisiirse de
titresim yani vibrasyondan dolayr olusan bir diger eksi yonleri de vardir. Kati
ortamlarda daha ¢ok yayilan ve dokunma duyusu ile hissedilen diisiik frekansh ve
yiiksek genlikli mekanik titresimlere vibrasyon denilmektedir. Daha ¢ok yerlesimin

olmadig1 otobanlarda kullaniimaktadir.

Kisileri sinirsel olarak etkilene ve stres altinda birakan giiriiltii ¢esitleri olan
korna fren motor sesleri bilinglenmenin olusmasiyla bireylerin katlilariyla

asilabilmektedir.

Kisilerin duymadigi ama hayvanlarin duydugu sesler olarak tanimlanan
ultrasonik giirtiltiiler dogal yasamin dengesini bozmaktadir. Tarinda bazi sesler bocek
fare kuglarin kagilmasi amaciyla kullanilmaktadir. Ancak bu sesler gogmen kuslarin

uzaklagmasi gibi ekolojik dengenin bozulmasina sebep olmaktadir.

Sehirlesmeyle birlikte bliyliyen giiriiltii kirliligi kent yasantisini olumsuz
etkilemektedir. Trafik giiriiltiisii, insaat ve bakim c¢alismalariyla olusan giiriiltii demir

yolu havaalanlariyla birlikte giiriiltii giin gegtikce artmaktadir.

Egitim konusu giiriiltii kirliliginin 6nlenebilmesi i¢in en 6nemli faktordiir.
Olusmasi gereken cevre bilinci ilkokuldan baslanarak tiim egitim hayati boyunda ve
tiim bireylere verilmesi gerekmektedir. Ogrencilerin kapali ortamda veya cevreye

yonelik yapilacak tiim giiriiltiilii faaliyetlerden uzak durulmasi gerektigi asilanmalidir.

Yiiksek ses seviyelerinin oldugu ortamlarda kisiler seslerini duyurabilmek i¢in
daha yiiksek ses tonuyla konugmaktadir. Konusma ve tartisma tonuna egiticiler

ozellikle dikkat edip diizeltmeleri gerekmektedir.
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Yiiksek ses diizeylerin oldugu havaalan1 demiryolunun gegtigi yerlerde
okullarin yapilmasi engellenmeli ve kant merkezinde bulunan havaalanlari sehir disina

tasinmalidir.

Asir trafigin oldugu yerlerde agaclandirma c¢aligmasi ve 6zel tahta perdeleme

sistemleri kullanilmalidir.

Klakson yasagiyla ilgili idari yaptirimlar uygulanmalidir. Hassas olan bolge
olarak ifade ettigimiz okul, hastane vb yerlerde klakson yasagina uymayanlar
cezalandirilmalidir. Kaynakta olusan sesleri azaltmaya yonelik ¢alismalar yapilmali
basarilmamasi durumunda ¢evreye yayilmasini engelleyici onlemler alinmalidir. Arag
motorlarin giiriiltiiyli en aza indirgeyecek sekilde caligtirilmalart zorunludur. Bozuk
olan araglar zamaninda onarilmalidir. Calismas1 sirasinda asir1 giiriiltii ¢ikaran

tasitlarin trafikten men edilmesi gerekir.

Sehir icerisine nakliye ve yiik araglar1 girmesini engelleyici yontemler her sehir

de alinan kararlara gore belirlenmelidir (Katranci, 2018).
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UCUNCU BOLUM
MATERYAL VE YONTEM
3.1. Materyal

3.1.1. ilin cografi konumu

Konumu: 36° 28' ve 38° 01' dogu boylamlar1 ile 36° 38' ve 37° 32' kuzey
enlemleri arasinda yer alan kentin dogusunda Sanliurfa; batisinda Osmaniye ve Hatay;
kuzeyinde Kahramanmaras; gilineyinde Suriye; kuzeydogusunda Adiyaman;
giineybatisinda da Kilis yer almaktadir. 6222 km?*lik alaniyla Tiirkiye topraklarinin
yaklasik olarak %1'lik boliimiinti kapsamaktadir.

Genel Bilgiler: Giineydogu Toroslarin uzantist olan Sofdaglari’nin bulundugu
ilde; Diiliik baba, Sam, Ganibaba ve Sarikaya Daglari yer alir. Islahiye, Barak, Araban,
Yavuzeli ve Oguzeli ilin 6nemli ovalarini; Firat Nehri, Nizip Cayi, Afrin Cayi,
Merziman Cay1 ve Alleben Deresi ise ilin 6nemli akarsularini olusturmaktadir. Ziraata
elverisli olan il topraklari zeytin, fistik, meyve ve sebze bahgeleri, liziim baglari pamuk
ve bugday tarlalari ile kaplhdir. ilin daglik kesimlerinde kismen ¢am, kdknar, sedir
ormanlari, step ve yari step bitki ortiisii goriilmektedir. 11 dahilindeki ormanlarda bol
miktarda keklik, turag, yaban 6rdegi, yaban kazi, ¢il, kinali baykus, giivercin, serge, an

Kusu, yaban domuzu, tavsan, su kuslari, kirpi ve bildircin goriillmektedir.

Iklimi: Akdeniz ve kara ikliminin gegis noktasinda yer alan ilin giiney
kesimleri, Akdeniz ikliminin etkisinde olmakla beraber genel olarak yazlar sicak ve

kurak, kislar ise soguk ve yagishidir. Yagis en fazla ki ve ilkbahar aylarinda goriiliir.

Ilgeleri: Araban, Islahiye, Karkamis, Nizip, Oguzeli, Nurdagi, Sahinbey,
Sehitkamil, Yavuzeli'dir (Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi, 2020).
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3.1.2. ilin tarihi

Tiirkiye’nin altinci, Glineydogu Anadolu Bolgesi’nin ise en biiyiik kenti olan
Gaziantep; niifusu, ekonomik potansiyeli, kiiltiirel zenginlikleri, tarihi dokusu ve

biiyiiksehir statiisiiyle metropol bir kenttir.

Anadolu’nun ilk yerlesim merkezlerinden biri olan Mezopotamya ile Akdeniz
Bolgesi’nin kesisme noktasinda yer alan kent, bircok medeniyete ev sahipligi yapmis
ve tarihin her doneminde 6nemini korumustur. Farkli uygarliklarin, kiiltiirlerin ve
dinlerin bir araya gelerek birbirleri i¢inde sentezlendigi gizemli bir tarihe sahip olan
Gaziantep; Paleolitik, Neolitik, Kalkolitik, Tung, Hitit, Hurri-Mitanni, Asur, Pers,
Biiyiik Iskender, Selevkoslar Kralligi, Roma, Bizans, Selguklu, Memlukler,
Dulkadiroglulart ve Osmanli donemlerine ait izleri-eserleri giiniimiize kadar
tasimaktadir. Tarihi ipek Yolu’nun buradan ge¢mis olmasindan dolayr uygarliklarin
ugrak yeri olmus, tarihin her doneminde kiiltiir ve ticaret merkezi olma 6zelligini
korumustur. Gaziantep’te bulunan tarihi eserlerin ¢esitliligi kentin kiiltiirel

zenginliginin bir gostergesidir.

Giliniimiizdeki Gaziantep’in tarihsel baglantilar1 eski Diilikk ve Kale ile
iligkilidir. Diiliik, antik kaynaklarda “Doliche”, Bizans kaynaklarinda “Teluck”, Arap
kaynaklarinda “Duluk™ adiyla ge¢cmektedir. Diiliik, tarihin en eski ¢aglarindan beri
kullanilan bir yol sebekesinin diigiim noktasinda yer almis, bdlgedeki yerlesim
Diliik’ten sonra Gaziantep Kalesi etrafinda geliserek sehirlesme bu alanda

yogunlagmuistir.

Gaziantep Kalesi, Roma doneminde kuzeyi dogal kaya, giineyi ise hdyiik olan
bir tepe iizerine gozetleme kulesi olarak kurulmustur. Bizans Imparatoru Iustinianos
doneminde giiniimiizdeki halini almistir. Memluklar, Dulkadiroglular1 ve Osmanlilar

doneminde ¢esitli onarimlar geciren kale, anitsal mimarisiyle varligini korumaktadir.

3.1.3. ilin niifus durumu

Gaziantep ilinin niifusu 2019 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi
sonuglarma gore, 2.028.563 kisidir. Niifus bakimindan en biiyiik il¢eleri Sahinbey,
Sehitkamil, Nizip ve Islahiye’dir. Yiizol¢iimii bakimindan en biiyiik ilgesi Sehitkamil,

niifus ve yliz dl¢limii bakimindan en biiylik ilgesi ise Karkamig’tir. Gaziantep ili
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sehirlesme orani, yillik niifus artis hizi bakimindan Tiirkiye ortalamalarinin

tistiindedir. (http://www.investingaziantep.gov.tr/Demografik-Durum-icerik-65.html)

Yiizolgiimii 6.887 km?olan Gaziantep ilinde kilometrekareye 295 insan

diismektedir. Gaziantep niifus yogunlugu 295kisi/km?dir.
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3.1.4. Gaziantep ilinin meteorolojik durumu

Tablo 3.1. Gaziantep ili meteorolojik durumu (T.C.Tarim ve Orman Bakanlig1 Meteoroloji Genel Miidiirliigii, 2020)

GAZIANTEP | Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | Haziran | Temmuz | Agustos | Eylil | Ekim | Kasim | Aralik | Yillik |
Son iklim Periyodu (1981 - 2010) |
Ortalama
Srcaklik (°C) 3.6 4.4 8.5 13.6 18.8 24.3 28.1 21.7 231 | 166 | 9.4 5.1 15.3
Ortalama En
Yiiksek 8.3 9.6 14.4 20.1 25.8 316 35.7 35.7 315 | 245 | 16.0 102 | 21.9
Sicaklik (°C)
Ortalama En
Diisiik Sicaklik -0.2 0.1 3.4 7.7 12.2 17.3 21.3 21.2 16.6 | 108 | 48 1.3 9.7
)
Ortalama
Giineslenme 3.7 4.4 5.4 6.7 8.2 9.8 10.1 9.7 8.6 6.9 5.2 3.7 82.4
Siiresi (saat)
Ortalama
Yagish Giin 11.9 123 | 118 10.5 7.0 2.1 0.7 0.4 1.9 6.5 9.3 116 | 86.0
Sayisi
Aylik Toplam
Yagis Miktar 92.9 87.2 | 709 49.1 295 6.7 3.0 3.3 83 | 413 | 740 | 920 | %
Ortalamasi 2
(mm)
Olciim Periyodu ( 1940 - 2018)
En Yiksek 19.0 243 | 281 | 340 378 | 396 44.0 428 | 408 | 364 | 273 | 244 | 440
Sicaklik (°C)
En Diisiik
Stcaklk (°C) -17.5 -15.6 | -11.0 -4.3 0.4 45 9.0 10.8 34 | 39 | 97 -15.0 | -17.5
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3.2. Metot

3.2.1. Kullanilan cihaz
Olgiimlerde kullanilacak olan desibel metre cesidi kalibre edilmis olup Rion
Marka giiriiltii seviyesi 6l¢tim cihazi kullanilmistir. Cihazin ses 6l¢tim araligi 30-130

dBA araliginda secilmis olup genel goriiniimii asagida Sekil 3.1. de verilmistir.

Sekil 3.1 Giiriiltii 6l¢timiinde kullanilan cihaz

3.2.2. Giliriiltii 6l¢iim noktalarimin belirlenmesi

Gaziantep merkez ilgelerinde oOlglim oOzellikle karayolundan kaynakl
giiriiltiilerin oldugu yerlerde belirlenmistir. Is yerlerinin yogun trafigin ve yiiksek

miizigin oldugu yerler yapilmak tizere 10 ayr1 6lglim istasyonu belirlenmistir.

Bunlar asagidaki tablo 3.2. de gosterilmistir.
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Tablo 3.2. Gaziantep ili giirtiltii 6l¢iim noktalart

SIRA OLCUM ISTASYONLARI
1 GAZIANTEP UNIVERSITE KAVSAGI
2 KARAGOZ (MAARIF) KAVSAGI
3 OZEL YASAM HASTANESI KAVSAGI
4 DOGUM EVI(TILMEN OTEL) KAVSAGI
5 GATEM KAVSAGI
6 IBRAHIMLI KAVSAGI
7 SAHINBEY KOPRULU (ERDEM KOLEJI)
KAVSAGI
8 BASKARAKOL (ANTEP LISESI) KAVSAGI
9 IBRAHIMLI TRAMVAY DONUS NOKTASI
10 GRAND OTEL KAVSAGI

1.6lciim noktasi: Gaziantep Universite Kavsagi; konum olarak Sehitkamil —
Sahinbey ilgelerini birbirine bagladigi bolgede olup; trafik ve vatandas yogunlugu
olarak en yogun &l¢iim noktalarindan biridir. Uzerinde meydan ve kafeler ¢ok sayida
mevcut olup giirliltii artigina sebep olmaktadir. Adnan Menderes Bulvari, Halep
Bulvar1 ve Universite Bulvarmin kesisimde bulunan kavsaktir. Uzerinden tramvay

hatt1 gecer. Ortalama giinliik 500.000 aracin gegisini saglar.

2.60lciim noktasi: Karagoz (Maarif) Kavsag; konum olarak Hiirriyet caddesi,
Atatiirk Bulvar1 ve Suburcu Caddesini birbirine baglar. Sehrin kiiltiirel ve tarihi

bolgelerine ve ¢arsi tarafina gitmek i¢in kullanilir. Ortama 50.000 ara¢ gecisini saglar.

3.6l¢ciim noktasi: Ozel Yasam Hastanesi Kavsagi; konum olarak Asik Mahsuni Serif
Caddesi, Sadiklar Caddesi ve Ozdemirbey Caddesini birbirine baglar. Hastane, okul
ve konutlarin yogun oldugu hassas bir bolge olmasina ragmen ¢evre yoluna baglantisi
da oldugu i¢in trafik akisi da bir hayli fazladir. Ortalama giinliik 100.000 ara¢ gegisini

saglar.

4.6lciim noktasi: Dogum Evi (Tilmen Otel) Kavsagi; konum olarak Ozdemirbey
Caddesi, Hiirriyet Caddesi ile inénii Caddesini birbirine baglar. Mevkii olarak Suriyeli

isletmelerin de mevcut oldugu kavsak etrafinda ki bolge de; kural tanimaksizin yapilan
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her tiirlii faaliyet ulagim giiriiltiisiinii de dogrudan etkilemektedir. Ortalama glinliik

200.000 arag gegisini saglar.

5.6l¢iim noktasi: Gatem Kavsagi; konum olarak tarihi Ipekyolu iizerinde bulunur.
Cevre yoluna, otobana baglantis1 mevcuttur. Bir tarafi yerlesim yerine giden Gazikent
olup yolun kars1 tarafi ise Toptancilar sitesine baglanan yoldur. Ticari amacl da ¢ok
sayida agir vasitalarin kullandig1 yol olup giinlin erken saatlerinde trafik yogunlugu

baslamaktadir. Ortalama giinliik 20.000 ara¢ gegisini saglar.

6.6lciim noktasi: Ibrahimli Kavsagi; konum olarak Ibrahimli yolu caddesi ile
Abdulkadir Aksu bulvarini birbirine baglayan kavsaktir. Diger kavsaklara oranla daha

az trafik akis1 s6z konusudur. Ortalama giinliik 50.000 ara¢ gecisini saglar.

7.0l¢iim noktasi: Sahinbey Kopriilii (Erdem Koleji) Kavsagi; Adnan Menderes
bulvari, Yesil Vadi bulvar1 ve 102256 nolu caddeyi birbirine baglar. Yolun tizerinde
tramvay ve araglarin direk gecisi sz konusu olup, yolun altinda ise kontrollii olarak

donel kavsaktan ara¢ gegisini saglar. Ortalama giinliik 100.000 ara¢ gegisini saglar.

8.0lciim noktasi: Baskarakol (Antep Lisesi) Kavsagi; Atatiirk bulvari, Inonii
caddesi, M.Fevzi Cakmak bulvari ve Ordu caddesini birbirine baglar. Sehrin ¢ok yonlii

ve yogun kavsaklarindan bir tanesidir. Ortalama giinliik 150.000 arag¢ ge¢isini saglar.

9.6l¢iim noktasi: ibrahimli Tramvay Doniis Noktasi; Bahriye Ucok bulvari ile
Karlstad caddesinin kesisim noktas1 olan ayni zaman da Gar istikametinden gelen
tramvayin Ibrahimli bdlgesine doniis noktas1 olan bdlgedir. Trafik akis1 diger bdlgelere
gore ¢ok yogun olmamasina ragmen tramvayin metal-metal siirtinmesinden kaynakli

bir giiriiltii olugsmaktadir. Ortalama giinliik 10.000 arag¢ ge¢isini saglar.

10.6lciim noktasi: Grand Otel Kavsag; Ali Fuat Cebesoy bulvar ile Kibris
caddesini birbirine baglar. Sehir i¢i ulasimda sola doniisiin kapatildig1 caddelerden biri
olmasina ragmen trafik akis1 oldukga fazladir. Ortalama giinliik 125.000 ara¢ ge¢isini

saglar.

3.2.3. Giiriiltii Ol¢iim Yéntemi

Gaziantep kent merkezinde giiriiltii seviyesini belirlemek ve gevresel etkilerine

kars1 6nlemler alip azaltmak amaci ile basta yogun trafigin oldugu karayollari, kavsak
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ve baglanti yollar1 belirlenip 10 nokta 6l¢lim istasyonu belirlenip Ocak-Subat, Mart-
Nisan, Mayis-Haziran aylarinda; her bir 6l¢iim giinii bir haftalik periyotta ayn1 giine
denk gelmeyecek sekilde program yapilarak (6rnegin 1.6l¢lim noktasi ilk 6l¢timii
pazartesi oldu ise ikinci 6l¢timii diger hafta da Carsamba giiniine denk gelecek sekilde
ayarlanmigtir.) sabah, 6glen ve aksam saatlerinde yapilarak ve de her 6l¢iim de 3
Olctim alinarak ortalamalart hesaplanip sehrin giiriiltiisii; mevsime, haftanin giinlerine,
sicakliga ve giin iginde ki zamana bagli olarak incelenecek sekilde 6l¢iim alinmustir.
Toplamda; bir haftada 63 6l¢iim, ayda 252 ve 6 aylik periyotta ise 1512 adet 6l¢tiim

sonucunda Gaziantep’in trafik yogun bolgelerinde ki ses seviyeleri belirlenmistir.

3.2.4. Giiriiltii 6l¢iimiiniin yapilmasi

2019 y1l1 Ocak-Subat, Mart-Nisan, Mayis-Haziran aylarinda 6lgtimleri yapilan
10 6lglim istasyonu trafik yogunluk durumuna gore belirlenmistir. Gaziantep sehir
merkezinde yapilan dlglimlerde motorlu tasitlarin yogun oldugu saatler ve calisma
gilinleri g6z Oniine alinmigtir. Sabah saatlerinde 07:30-8:30, 6glen 12:00-13:30 saatleri
arasinda, aksamda ise 17:00-17:30 saatleri arasinda dl¢limler yapilmistir. Bazi bulvar
ve caddelerin biiyiik olmasindan dolayr her saat diliminde 3 Sl¢iimiin disinda daha

farkli 6lgtimler yapilmustir.
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DORDUNCU BOLUM

BULGULAR VE TARTISMA

4.1. Giiriiltii Ol¢iim ve Arastirmalar

Giiriiltii seviyesi olarak, isitme duyusunun hassas oldugu seslere oncelik
verilen dBA degeri ile 6l¢iilmiistiir. Olgiim periyodu bir hafta olacak sekilde (Pazartesi
- Pazar) alinarak oOl¢iilen degerler neticesinde esdeger giiriiltii degerleri dl¢timlerinin
ortalamasi ile Ocak-Subat, Mart-Nisan, Mayis-Haziran aylar1 seklinde gruplandirarak,
Gaziantep ili yogun giiriiltii olusturan karayollar1 segilerek; sabah, 6glen ve aksam
saatlerinde her bir 6l¢iimde de tiger kez 6lglim saglanip ortalamalari alinarak giriilti
seviyeleri Ol¢lilmistiir. Ayrica 6l¢iim istasyonlarindan alinan 6l¢iimler neticesinde giin

icerisinde genel ses seviyeleri de belirlenmistir.

Toplamda 10 istasyon noktasinda; 6l¢iim yapilan noktalarda izlenen yol sabah
saatlerinde 3 periyotta 6l¢iim, 6glen saatlerinde 3 periyotta 6lglim ve aksam saatlerinde

3 periyotta 6l¢lim yapilarak ortalamalar1 alinmistir.

Gurilti  o6lgim noktalar1 segilirken belirlenen bir takim parametreler

bulunmaktadir. Bunlardan kisaca bahsetmek gerekirse:

Gaziantep tliniversite kavsaginda geng¢ popiilasyonun oldugu yer olup, eglence
mekanlarmin trafik akisi, yaya yolu ve kafelerden gelen c¢evresel giriltiiyi
olusturmaktadir. Bu noktada hafta ici {iniversitenin acik olmasindan kaynakli ¢cevresel

giiriiltiiniin 10 — 12 dB olarak ortalama daha fazla oldugu goriilmektedir

Karagéz kavsaginda oOzellikle toplu tasima araclarmin yogun olarak
kullanildig1 bolge olup merkez durak olarak adlandirilabilir. Burada ki 6l¢iim
noktasinin segilmesindeki etken yolcu indir-bindir sirasinda olusan ve ayni zamanda
etrafinda isletmelerden kaynakli ¢evresel giiriiltiiyii 6l¢miis olunmaktadir. Yaya akisi
trafik akisina istinaden yogunlukta olup toplam olusan gevresel giiriiltii hesaplanmis

olunmaktadir.

Yasam hastanesi kavsaginda bulunan 6zel hastane kaynakl giirtiltiiyii 6lgmeyi
hedeflenmistir. Ayn1 zamanda bir yasam alan1 olan mahallede kurulan hastanede trafik

ve yaya kaynakli ¢evresel giiriiltii haricinde hastaneye gelen vatandaslarin giirtiltiisii
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ve ambulans seslerinin etkisi 6lgmek hedeflenmistir. Bu noktada olusan hafta i¢gi ve

hafta sonu ¢evresel giiriiltii farkinin 4 — 5 dB olarak gézlemlenmektedir.

Dogum evi kavsaginda yaya akist fazla olmayip, trafik kaynakli olusan
cevresel giiriltiiniin gézlemlenmesi i¢in sec¢ilmistir. Arac gegisindeki cesitlilik fazla
oldugu i¢in gerek toplu tasima gerekse binek araclar ile trafik akisinin olusturdugu
cevresel giiriiltii hesaplanmistir. Ogle ve aksam saat dilimde gevresel giiriiltiiniin

yogunlugunu arttigin1 gézlemlenmektedir.

Gatem kavsagmin secilmesindeki sebep ise agir tonajli ylik araglarinin
olusturdugu egzoz, havali korna, agirliklarindan kaynaklanan lastik seslerinin ¢evresel
giriiltiiye etkisini gozlemlenmektedir. Burada hafta i¢i ve hafta sonu aksam

degerlerinin daha yiiksek oldugunu gézlemlenmektedir.

Ibrahimli kavsag: diger secilen noktalara gore trafik ve yaya akisi normal hizda
olup, bu noktaya ¢ok yakin mesafe de bulunan parkin olumlu etkisini gézlemlemek
icin cevresel giriiltli Ol¢lilmiistiir. Burada da hafta i¢i ve hafta sonu degisime

bakildiginda ortalama 5 — 6 dB fark gzlemlenmektedir.

Erdem koleji kavsagmin secilmesindeki neden ise okulun gevresel giiriiltiiye
etkisinin gozlemlenmesidir. Okul servislerinin ¢evresel giirliltiiye etkisi Ve
ogrencilerin etkisini gozlemlemek icin Olgiimler gerceklestirilmistir. Olgiimler
neticesinde hafta sonu okulun kapali olmasi nedeniyle hafta i¢ine kiyasla dl¢iim

sonuclarinin daha az oldugunu goriilmektedir.

Antep Lisesi kavsaginda ise merkezi konumda olan bu noktaya en yakin
aligveris merkezi olmasi nedeniyle etkisini gbzlemlemek icin Sl¢limler yapilmistir.
Giindiiz degerlerine oranla 6gle degerleri daha yogunluk kazanmakta olup merkezi

konumundan 6tiirii islek bir kavsak olmaktadir.

Ibrahimli tramvay déniis noktasinin segilmesindeki neden ise tramvaym
olusturdugu metal-metal stirtiinmesinden kaynakli olusan giiriiltiiyli hesaplamaktir.
Trafik akis1 olarak diger secilen noktalara nispeten en az gecis oldugu sdylenebilir.
Ayn1 zamanda yaya gecisi de yok denilecek kadar azdir. Buradaki tek amag tramvayin

olusturdugu cevresel giiriiltiiniin hesaplanmasidir.

26



Grand otel kavsagimin secilmesindeki neden ise Ipekyolu na ¢ikis noktas1 olan
kavsak olup trafik 1s181nin gevresel giiriiltiiye etkisini gézlemlemek igin Ol¢timler

yapilmustir.

1. Olciim Noktas1
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Sekil 4.1. 1. Ol¢iim noktas: sabah, dgle ve aksam giiriiltii seviyeleri
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Sekil 4.2. 2. Olgiim noktas1 sabah, dgle ve aksam giiriiltii seviyeleri
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3. Ol¢iim Noktasi
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Sekil 4.3. 3. Olgiim noktasi sabah, 6gle ve aksam giiriiltii seviyeleri

4. Olciim Noktas1
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Sekil 4.4. 4. Olgiim noktas1 sabah, 6gle ve aksam giiriiltii seviyeleri
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5. Ol¢iim Noktasi
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Sekil 4.5. 5. Olgiim noktasi sabah, dgle ve aksam giiriiltii seviyeleri
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Sekil 4.6. 6. Ol¢iim noktas1 sabah, 6gle ve aksam giiriiltii seviyeleri
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7. Ol¢iim Noktasi
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Sekil 4.7. 7. Olgiim noktas1 sabah, 6gle ve aksam giiriiltii seviyeleri
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Sekil 4.8. 8. Olgiim noktasi sabah, 6gle ve aksam giiriiltii seviyeleri
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% 9. Olgiim Noktasi
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Sekil 4.9. 9. Ol¢iim noktasi sabah, 6gle ve aksam giiriiltii seviyeleri

10. Ol¢iim Noktas1
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Sekil 4.10. 10. Olgiim noktas1 sabah, 6gle ve aksam giiriiltii seviyeleri

Amman’daki trafik giiriiltiisiiniin incelendigi bir calismada maksimum giiriiltii
seviyelerinin giindiiz 81 dB, gece ise 71 dB oldugunu gostermistir. Yapilan ¢caligmada
gece saatlerinde 6l¢tim noktalarindan daha az ara¢ gegmesine bagli olarak giiriltii
seviyesinin diistiigii bunun nedeninin ise o saatlerin insanlarin uyku saatlerinin oldugu

belirtilmistir (Jamrah vd., 2006).
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Sekil 4.11. Hafta i¢i — Hafta sonu Sabah/Aksam Ortalamalar1 Degerlendirilmesi
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Sekil 4.12. Hafta i¢i ve Hafta sonu Ortalama Degerlerin Grafik Gosterimi

Sehir merkezinde belirlenen 10 tane giriiltd O6l¢lim noktasinin giiriiltd
diizeylerini inceledigimizde hafta i¢i giiriiltii diizeyleri 69 dBA - 71 dBA araliginda
seyretmektedir. Belirlenen bu noktalarin en belirgin ortak 6zelligi yogun arag trafik
akisinin oldugu yerler oldugundan giiriiltii kaynaklar1 egzoz sesi, korna sesi, asfalt
tizerinde hareket eden veya frene basinca ¢ikan lastik seslerini kapsamaktadir. Bu
bolgeler de yaya sayisi genele oranla diisiik olup, trafik giiriiltlisii en belirgin 6zellik
olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Elde edilen sonuglara gore, Gaziantep ilinin sehir
merkezinin farkli noktalarindaki giiriiltii seviyelerinin sinir degerden yiiksek oldugu
ve bu giiriiltii seviyesinin insanlari, hem psikolojik hem de fizyolojik olarak olumsuz

yonde etkileyebilecegi sdylenebilir.

Yapilan bir ¢alismada Canakkale sehir i¢i trafigindeki arag kaynakl giiriiltii
kirliligine yonelik caligmada ortalama olarak degerler 63 — 76 dB degerleri arasinda
olmasmin nedeni mesai gidis ve doniislerde s6z konusu bdlgelerin yogun
kullanilmasindan kaynakli tespit edilirken bizim segtigimiz noktalarin da ayni nedenle

guriiltii seviyesini yiikselttigini gozlemlemekteyiz (llgar, 2012).
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Benzer sekilde yapilan bir diger ¢alismada da, hafta ici dl¢limlerinde giirtiltii
seviyesinin hafta sonu Ol¢limlerine nazaran 3-4 dB daha yiliksek oldugu rapor
edilmistir. Sebebinin ise hafta sonunun tatil olmasindan dolayi, trafik yogunlugunun
az oldugu belirtilmistir (Morgiil ve Dal, 2012). Ancak biitiin 6l¢iimlerin standartlarin
tizerinde oldugu tespit edilmistir. Yapilan bu tez ¢alismasinda da benzer sonuglar elde
edilmis olup, hafta sonu giiriiltii seviyesi hafta i¢i giiriiltii seviyesinden daha diisiik
olmakla birlikte, tiim 6l¢liimlerde standart degerler asilmistir. Ayrica elde edilen bu
bulgular, Italya, Brezilya, Yunanistan ve Hindistan'daki diinyanin diger sehirleri igin
rapor edilen sonuglara benzerdir (Zannin vd., 2002; Georgiadou vd., 2004; Pandya,
2003).

Yapilan bir ¢aligmada ise insanlarin yaklagik %90 trafik giiriiltiisiiniin bag
agrisi, yiksek kan basinci sorunu, bas donmesi ve yorgunlugun ana nedeni oldugunu

bildirmislerdir (Pathak vd., 2008).

Hafta sonu ise giiriiltii diizeyleri hafta icine gére azalma egrisi olarak karsimiza
cikmaktadir. Hafta ici giiriiltii diizeyleri ortalama 57 dBA — 61 dBA aralifinda
seyretmektedir. Bu fark ise segilen noktalarin sehir merkezindeki is yogunlugunun

hafta sonunda azalmasina istinaden diisiis gosterdigi tespit edilmistir.

1. Olgiim Noktas1
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Degerlendirilmesi
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Birinci Ol¢im noktasina ait grafikte genellikle aksam degerlerinin yiiksek,
Oglen bir miktar daha disiik, sabah ise en diisiik girilti seviyesinde oldugu
gozlemlenmektedir. Gliniin boliimlerine gore sabah ile aksam arasindaki fark yaklasik
olarak 3 dBA’dir. Yani giiriiltii seviyesi aksamlar1 giindiiz 6l¢iimlerine gore ortalama
3 dBA artmaktadir. Elde edilen sonuglar, literatiirde yer alan diger caligmalarla

benzerlik gostermektedir.

Diger ol¢lim noktalarinda da ayni durumlar gézlenmis olup Diinya Saglik
Orgiitii (WHO — World Health Organization) kurulusu, dis yasam alanlar1 i¢in giiriiltii
sinir degerini 55 dBA olarak belirlemistir. Saglik ve konfor i¢in insanin tam anlamiyla
iyi hissetmesi i¢in de bedenen ve ruhen tam bir iyilik hali olmasi sarttir. Dolayisiyla
sehir merkezinde ki yapilan olgiimler neticesinde giiriiltii diizeyleri, giiniin tim
vakitlerinde WHO’ya gore siir degerlerini asmaktadir. Bu yiizden insanlar tam bir

iyilik haline sahip olamamaktadir (Berlund vd., 1999).

Sezgin (2017)’in yaptig1 ¢alismaya gore giiriiltiiniin bir ¢evre sorunu oldugu
konusundaki farkindaligin diisiik olmasinin yaninda toplumda genel bir ¢evre bilinci
eksikligini de gostermektedir. Bireylerin ¢evre konusundaki mevzuat hakkinda bilgi
eksikligi, sikdyet mekanizmalarin1 yeterince etkin isletememesi, Onlem alma
davraniglar1 hakkinda eksiklik gibi temel problemleri gériilmektedir. insanlarin cevre
sorunlar1 konusunda bilgi ve farkindalik diizeylerinin diisiik olmasi, bu sorunlara
neden olan birtakim davraniglarin en temel sebeplerinden biridir. Cevre sorunlarinin
belirlenmesi ve ardindan giderilmesi i¢in oncelikli olarak onlarin ‘farkinda’ olmak
gerekmektedir. Oyle ki ¢evre sorunlarinin farkinda ve bilgisinde olmayan insanlardan
bu sorunlara ¢oziim tretmeleri ya da soruna neden olacak hal ve hareketlerini
degistirmeleri beklenemez. Dolayisiyla giiriiltii kirliligi konusundaki farkindalik
sorunu, giirliltiinlin azaltilabilmesi i¢in 6ncelikli olarak giderilmesi gereken en temel

problemdir.

Katranci (2018)’nin Sanlurfa ili giiriiltii ve gevresel etkileri {izerine yaptigi
caligmada Sanlurfa il genelinde giiriiltii kaynagi olarak sebep olan baslica nedenlerin;
motorlu tagitlarda kullanilan havali korna motorlarda kullanilan patlak egzozlar ve eski
model tasitlar yer aldigindan bahsetmektedir. Yapilan bu ¢alismada da ikinci 6l¢tim
noktas1 olan Maarif kavsaginda ise ayni sebeplerden dolayi giiriiltiiniin 6zellikle aksam

saatlerinde artig gosterdigi tespit edilmistir
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BESINCI BOLUM
SONUCLAR VE ONERILER

5.1. Sonug¢

Yapilan degerlendirmelerde, Segilen on noktanin da giiriiltii diizeyleri, izin verilen
giriiltii sinirinda oldugu goriilmistiir. Bu noktalarda, 6gle ve aksam Sl¢limleri sinir
degerlerin {iistiinde, sabah oOl¢limleri siir degerlerinin altinda c¢ikmistir. Sabah
saatlerinin yogunlugun olmamasindan degerlerin daha diisiik, aksam saatlerinde isten
cikis sebebiyle trafik yogunlugunun artmasi, bu belirli noktalardaki giiriilti
diizeylerini farkli olmasin1 saglamaktadir. Hafta sonu giiriiltii diizeyinin, hafta icine
gore yaklasik 3-4 dBA azaldigi tespit edilmistir. Bunun sebebi de, hafta sonu tatil
oldugu i¢in trafik yogunlugunun az olmasidir. Ancak yine de standartlarin tizerindedir.
Belirtilen noktalarin digindaki tiim noktalarda ise, giiriiltii diizeyleri her zaman
yiiksektir. Ozellikle aksam saatlerinde, giiriiltii diizeyi en iist diizeylere ¢ikmaktadir.

Sabah saatlerinde ise, giiriiltii en az seviyeye inmektedir.

Genel olarak yapilan 6l¢iim ve degerlendirmelerin sonucunda, 6l¢iim yapilan noktalar
icin yapilan giiriiltii degerlendirmesinde, bir¢cok noktanin giiriiltii diizeyleri, hem hafta
i¢ci hem hafta sonu, giiriiltii yonetmeligine ve WHOya gore sinir degerleri astig tespit
edilmistir. Olgiilen en diisiik giiriiltii diizeyi bile, WHO ya gore sinir deger kabul edilen
55 dBA’nm tizerindedir. Gaziantep sehir merkezinin genelinin giiriiltiilii oldugu ve
insanlar;, hem psikolojik olarak hem de fizyolojik olarak rahatsiz edebilecegi

sOylenebilir.

5.2. Oneri

Gaziantep il genelinde giiriiltii kaynagi olarak sebep olan baglica nedenler; motorlu
tasitlarda kullanilan havali korna motorlarda kullanilan patlak egzozlar ve eski model
tasitlar yer almaktadir. Sonug¢ olarak, giiriilti glinlimiizde insan sagligini ve
performansin1 olumsuz olarak etkilemektedir. Karayolu giiriiltiisii de sehirlesmenin

gittikge arttig1 tilkemizde saglik tizerine biiyiik tehditler olusturmaktadir.
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Yapilan ¢alisma goz Oniine alinarak ara¢ hiz limitlerinin azaltilmasi, toplu tasimaya
yonelimin arttirllmasi, agir araclara smirlandirmalar getirilmesi ve yol {istyap1
malzemesi olarak yogun gradasyonlu asfalt yerine gézenekli ylizeye sahip asfaltin
kullanilmasmin tercih edilmesi karayolu kenarlarinda yasayan insanlarin trafik
giiriiltiisiinden rahatsizliklarin1 tamamen yok etmese de biiyiikk Ol¢lide azaltacagi
gosterecektir. Eylem plan1 gerektiren, giiriilti seviyelerinin esik degerlerin {izerinde
kaldig1 bolgelerde yukarida agiklanan yontemlerden bir veya birkagi beraber
uygulanarak giiriiltiiniin bariz sekilde azaltacag1 goriilecektir. Ozellikle karayolu
giiriiltii  ¢ikarilmasindaki amag¢ ¢evrede yasayanlarin giiriiltiiden ne oOlgiide
etkilendigini ortaya koyarak giiriiltii seviyelerini azaltmak i¢in ne gibi Onlemlerin
aliabilecegini belirlemek ve yeni yerlesim bolgeleri igin olusacak giirtiltiiyii
belirleyerek sehir planlarinin giiriiltii seviyelerini esik degerler altinda tutacak sekilde
yapilmasi amaciyla bu tez ¢alismasi yiiriitiilmiistiir. Bu nedenle giiriiltiiye en fazla
etkisi olan trafik kaynakli giirtiltiilerin tasit farkliliklarina gore degisim gosterdigi

gbzlemlenmistir.
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