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ONSOZ

Kiiresellesmenin yillar gectikge artmast ile birlikte bilgi alig-verisi de hizlanmig
ve lilkeler arasinda olusan dis ticaret ag1 gittikge genislemistir. Buna bagli olarak da dis
ticaretin 6nemi artmus, tlilkeler sirketler araciligiyla rekabet ortamina girmis ve ekonomi
acisindan yeni bir ¢ag baslamustir. Ulkelerin ekonomilerini kalkindirabilmesi ve
giiclendirmesi i¢in uluslararasi ticaret yapmasi zorunlu bir hale gelmistir. Dig ticaret
islemleri, tilke i¢inde yapilan ticarete oranla daha karisik ve masrafli olmasindan dolayi,
sirketlerin dig ticaretle ilgili bilgilere sahip olup bu islemler dogrultusunda muhasebe
kayitlarin1 yapmalar1 biiyiilk 6nem tagimaktadir. Tiirkiye otomotiv sektdrii agisindan
onemli bir pazar olmasmin yaninda, bulundugu konum itibariyle de 6nemli transfer
noktalarindan biri halindedir. Bu baglamda “[hracatin Ithalata Bagimliligmin
Incelenmesi: Otomotiv  Sektorii Uzerine Bir Uygulama” konulu galigmayi
sonu¢landirmamda tezimi yonlendiren, goriigleri ile katkida bulunan basta danigsmanin
Dog¢. Dr. Cuma BOZKURT’a sonsuz tesekkiirler.

Doktora 6grenimine baslamam konusunda beni cesaretlendiren, tez yazim
siirecinde bilgi paylasimimi esirgemeyen sevgili hocam Prof. Dr. Ilhan OZTURK’e
tesekkiirlerimi sunarim.

Calismalarim sirasinda; sundugu oneriler ve verdigi desteklerinden dolay1 sayin
hocam Prof. Dr. Ali ACARAVCI’ya tesekkiir ederim.

Tezin hazirlanma siirecinde beni yalmz birakmayan basta esim Yasar PELIT
olmak iizere tiim aileme ve desteklerini esirgemeyen arkadaslarima, tesekkiirlerimi

sunarim.
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OZET

1980°1i yillarda diinya ekonomisindeki artan kiiresellesme egilimlerine paralel
olarak Tirkiye de liberal politikalar ile disa acik ekonomi politikalarin1 benimsemistir.
Dolayistyla Tiirkiye ihracata dayali sanayilesme modeliyle birlikte yabanci yatirimlari
iilkeye ¢ekmeye yonelik politikalara hiz vermistir. Bu baglamda, Tirkiye’de ¢esitli
sektorlerden ¢ok sayida yabanci sermayeli sirket kurulmustur. Bu yatirimlarin biiytik bir
boliimii otomotiv sektdriine yapilmistir. Bundan dolay1 otomotiv sektorii Tiirkiye’nin
ihracat agisindan lokomotif sektorii olmustur. Bunun yaninda Tiirkiye’nin 2000 yilindan
sonra ihracata dayali bir bilylime siirecine girmesinin yaninda ithalatinda da 6nemli bir
artis gorilmiistiir. Bu gelismeler Tiirkiye’de ihracat ve ithalatin birbirine bagimli olup
olmadigim1 veya bir bagimlilik varsa bu bagimliligin nedenlerinin incelenmesinin
gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

Otomotiv sektorii son yillarda Tirkiye ekonomisi igin stratejik Onem
kazanmasinin yaninda yiiksek oranda katma deger saglayan sektorlerden biri olmustur.
Bunun sonucunda teknolojik gelismelere bagli olarak ithalata bagimli (ara mallarda)
sektorlerden biri haline gelmistir. Bunun nedeni teknolojinin hizli bir sekilde gelismesi
ve rekabetin artmasi sonucu maliyetleri minimize etmek i¢in bu girdilerin ana firmanin
bulundugu {ilkelerden ithal edilmesine baglidir. Sonug olarak otomotiv sektoriinde girdi
ithalat1 ve disa bagimlilik artmustir.

Bu baglamda Tiirkiye ihracatinda, lider konumda olan otomotiv sektdriinde
thracatin ithalata bagimlhigini 6lgmek Tirkiye ekonomisi igin biiyiik Onem arz
etmektedir. Otomotiv sektoriinde ihracatin ithalata bagimliligi 1992-2019 yillar i¢in
ekonometrik yontem kullanilarak analiz edilecektir. Yapilan g¢alisma ile otomotiv
sektoriiniin  durumu gozlenerek ihracat oranlarindaki ithalat bagimliligi ortaya
cikarilarak, sektoriin ithalata olan bagimliligini azaltma amaciyla nelerin yapilmasi
konusunda goriis 6nerileri sunulacaktir.

Anahtar Soézciikler: Dis Ticaret, Ithalat, Thracat, Otomotiv Sektdrii, Disa Bagimlilik,
Esbiitiinlesme, ARDL



ABSTRACT

In the 1980s in parallel with the increasing trend towards globalization in the
world economy, Turkey has also adopted the open economic policy with liberal
policies. Thus, with the industrialization model based on foreign investment has
accelerated Turkey's exports to policies aimed at pulling the country. In this context, a
large number of foreign-owned companies were established in Turkey in various
sectors. Most of these investments have been made in the automotive sector. Therefore,
the automotive industry has been the leading sector in terms of Turkey's exports.
Besides, after Turkey's imports in 2000 near the entry to an export-led growth has seen
a significant increase. Due to these developments, if there is a dependency of export on
import and if there is dependency then what are the main reasons of this dependency
become an important issue to be investigated.

Besides, the automotive industry in recent years, winning strategic importance
for Turkey's economy has been one of the sectors that provide high value added. As a
result, it has become one of the sectors dependent on imports (intermediate goods)
depending on technological developments. This is due to the rapid development of
technology and the fact that these inputs are imported from the countries where the
parent company is located in order to minimize costs as a result of increased
competition. As a result, input import and foreign dependency have increased in the
automotive sector.

In this context, it is important to measure the dependence of export on import in
the automotive sector, which is the leading export sector in the Turkish economy. The
dependence of exports on imports in the automotive sector will be analyzed using the
econometric method for the years 1992-2019. With this study, the situation of the
automotive sector will be observed and the import dependency in export rates will be
revealed, and suggestions will be presented on what to do in order to reduce the
dependence of the sector on imports.

Keywords: Foreign Trade, Export, Import, The Automotive Sector, Foreign

Dependency, Cointegration, ARDL
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BIiRINCi BOLUM

GIRIS

Ekonomistler, filozoflar ve arastirmacilar c¢abalarini uluslararas: ticaretin
yonlerini ve ylizyillardir nasil gelistirilebilecegini incelemeye odakliyorlar. Uluslararasi
ticaretin nedenlerini, uluslararas: ticaretin iilke ekonomisi lizerindeki etkisini ve en
Onemlisi uluslararasi ticaretin iki ana bilesenini ayrintili olarak ele almislardir, bu
bilesenler ithalat ve ihracattir (Dorobit, 2015). Ithalat ve ihracat arasindaki iliski hem
politika yapicilarin hem de aragtirmacilarin dikkatini ¢ekmistir; ithalat ve ihracatin bir
iilkede 0demeler dengesinin 6nemli bir bolimiinii olusturmasi, siirdiiriillemez ticaret
ac1g81, uluslararasi biitce kisitlamalarinin zaman iginde ihlal edildigini gosterir; ve ithalat
ve ihracat arasinda uzun vadeli bir iligkinin varligi uluslar ig¢in arzu edilmektedir (Al-
Khulaifi, 2013).

Ithalat ve ihracatin ekonomik biiyiime iizerindeki 6nemine deginen gesitli
arastirmalar, bu ¢aligmalarin bulgulari, ithalat ve ihracatin ekonomik biiyiime iizerinde
istatistiksel olarak anlamli bir pozitif etkiye sahip olduguna isaret etmektedir (Hamdan,
2016). Genel olarak, hizli ihracat biiylimesi, ekonomik biiylimeyi zorlayan teknoloji
transferinin ve sermaye mallarinin edinimini kolaylastirmakta ve hizli bliylime, daha
hizli ihracat biiyiimesini destekleyen beseri ve fiziksel sermayeye yatirimin finansmani
icin araclar saglamaktadir (Kalaitzi, 2018). Bir dizi ampirik ve teorik calisma, bir
ekonomik biiylime motoru olarak ihracat lehine sonuglar ortaya koymus, sonuclar
thracat ve biiylime arasindaki iligki hakkinda 6nemli bilgiler saglamistir (Cota, 2017).

Hizmet ve mal ihracati, yoksulluk seviyelerini azaltma ve ekonomik biliylimeyi
canlandirma kabiliyetleri nedeniyle sosyal ve ekonomik kalkinmanin bir uyaricisi olarak
goriilmektedir. Dahasi, ihracat, ithalat islemlerinde kullanilabilen yabanci para
girislerinin ana kaynagidir; Bazi durumlarda ithalat, ekonomiyi canlandirmak icin
yabanci bilgi ve teknoloji i¢in onemli bir ara¢ olarak goriilmektedir (Bakari, 2017).
Firmalar, sirketler ve hiikiimetler ithalat ve ihracat siireclerine dahil olma egilimindedir,
bu siirecler herhangi bir kurumun makroekonomik ve mikroekonomik diizeyde
verimlilik diizeylerini artiran en etkili ticaret faaliyetlerini temsil eder. Onemli dlgiide
yakin bir iligskiye sahip olduklar i¢in, ithalat ve ihracat birbirlerini etkiler. Belirli bir

kurum veya kurulus bazi ihracat faaliyetlerini gerceklestirdiginde, sonug¢ olarak ithalat



maliyetinin azaldig1 ve bunun kurumun yenilik ve iiretkenlik diizeylerini iyilestirmesi
veya bunun &niinii agmasiyla bir ilgisi olabilir. Iki yonlii ticaret prosediiriiniin nasil
isledigini agiklayan daha fazla bilgi kanal1 kurulacaktir (Aristei vd., 2013).

Otomotiv ana ve yan sanayi, giiniimlizde Tiirkiye imalat sanayinin lokomotif
sektorlerinden birisi konumundadir. Otomotiv ana ve yan sanayi ayni zamanda savunma
sanayi ve gemi insa sanayinin de altyapisim1 olusturmaktadir. Giinlimiizde Tiirkiye,
Avrupa’daki en biiylik hafif ticari arag ve otobiis iireticisi konumundadir. Bunun
yaninda otomotiv sektorii endiistri kolu olarak, motorlu karayolu tasima araclari ile bu
araglar i¢in yedek parca, aksam ve sistem gibi gerekli donanimlarin iiretiminin yapildigi
sanayi kollarindan olusmaktadir (Akcay, 2008). Bu yoniiyle otomotiv sektorii
ekonomide ciddi bir katma deger yaratmaktadir. Bu itibarla otomotiv sektoriinde
yasanan gelismeler, ilgili tiim sektdrleri de olumlu ya da olumsuz yonde etkilemektedir.
Bu yoniiyle otomotiv sektorii Tiirkiye’nin en 6nemli sektorleri arasindadir. Bu agidan
yapilan ¢aligmada Tiirkiye’de yer alan otomotiv sektoriiniin yapmis olduklari ihracatta,

ithalat diizeyleri incelenerek ihracatin ithalata olan bagimlilik diizeyleri belirlenecektir.

1.1. Problemin Tanimi

Diinya ekonomilerinde {ilkelerin yaptiklar1 ihra¢ veya ithal ettigi endiistriler
arasinda  yapilan  ticaretler, uluslararasi ticaret olarak tanimlanmaktadir.
Kiiresellesmenin ilk asamalarinda, bu sektorler arasi ticaret, bir iilkedeki nihai {iriin
sektorii ile baska bir iilkedeki ara mamul sektoriiniin, otomotiv mallar1 aras1 endiistriler
aras1 ticaret ornegindeki gibi ayni sektorde birbirleriyle ticarete baslamasi seklinde
genislemistir. Giiniimiiz ekonomilerinin kiiresellesmesi; uluslararasi ticaretin yapisinin
endiistriler arasi ticaretten, farkli tilkelerdeki ayni endiistrilerde ticaretin gergeklestigi
endiistri i¢i ticarete kaymasi seklinde katkida bulunmustur (Tiirkcan, 2011).

Esasinda iiretildikten sonra deger bicilmis biitlin mal ve hizmetler ticaretin
konusudur. Ancak bir takim sebeplerden dolayr bu mal ve hizmetlerin ticaretinin
yapildig1r cografya sinirlanmaktadir. Bu smirlama ise iktisat literatiirlinde mal ve
hizmetlerin dis ticarete konu olan ve olmayan olarak ayrilmasina sebep olmaktadir
(Bems, 2008).

Diinya tarihi boyunca dis ticaret, insanlarin sonsuz sayidaki ihtiyaclarinin
karsilanmas1 ve gonen¢ diizeyinin arttirilmasi igin yapilmis bir harekettir. Bununla

beraber dis ticaretten daha fazla yararlanma politikasi esas olarak merkantilist doktrinle



baslamistir (Aksu, 2014). 19. Yiizyildan itibaren ise klasik iktisat, dis ticaretin nedenleri
hakkinda bilimsel diisiinceler ortaya atmis ve giiniimiizdeki dis ticaretle ilgili analizlerin
temelini olusturmustur. Dis ticaretin ortaya ¢ikmasinda ve gelismesinde miibadele
anlayisinin gelisimi ve tasimaciligin ortaya ¢ikmasi da yadsinamaz (Gengosmanoglu,
2014).

Uluslararas1 iirlin - pargalanmasi, iiretim siirecinin ayr1 pargalar halinde
paylasilmasi, bdylece bu pargalarin farkli iiretim siiregleri ile farkli yerlerde
iiretilebilmesidir. Vurguladigimiz nokta kalite farklilasmasi, dolayisiyla tiretimin dikey
boliinmesi, diger bir deyisle dikey endiistri igi ticarettir (Tiirkcan, 2011). Uluslararasi
iirlin parcalanmasi, kiiresellesme siirecinin en iyi gozlemlenen bir yoniidiir, ¢iinki
tiretimlerini kendi iilkelerinden, gdreceli insan ve fiziksel sermaye bagislari nedeniyle
daha karl1 kosullarin var oldugu diinyanin her yerine tasiyan ¢ok sayida iiretici vardir.
Tiirkiye, oto-parga firmalarinin iiretim islerini kaydirdig: iilkelerden biridir (Egdirici
Sonmez, 2011).

Dis ticarete konu olan mallar ihracati veya ithalati yapilan ya da i¢ talebin
genisliginden dolay1 ihracati yapilamayan veya ithal ikameci bir uzmanlagma sebebiyle
ithalati yapilamayan mallardir (Jensen, Kletzer, Bernstein ve Feenstra, 2005). Bu
mallarin en temel 6zelligi fiyatlarinin diinya arz ve talebine gore belirlenmesidir. Baska
bir deyisle bu mallarin fiyatlar {izerinde kii¢iik bir iilkenin yurtici arz ve talebinin bir
etkisi yoktur (Johnson, 2017). Dis ticarete konu olmayan mallar ise sadece iiretildikleri
ekonomilerde tiiketilen mallardir. Bu yiizden bu mallarin fiyatlar: her bir iilkenin kendi
arz ve talebi tarafindan belirlenir (Dixon, Griffiths ve Lawson, 2004).

Glinlimiizde de gelismis ve gelismekte olan tiim {ilkeler kit kaynaklarla sinirsiz
ithtiyaclarmi karsilamayr ve sahip olduklar1 kaynaklarmin faydalarmi arttirmay:
amaglamaktadirlar ~ (Yicel, 2006). Dis ticaret ilkelerin bu  amaglar
gerceklestirebilmeleri icin onemli yollardan bir tanesi olarak kabul edilmektedir. Bu
kapsamda dis ticaretin ekonomik biiylime ve istihdam iizerindeki etkilerinin boyutu
uzun yillardir iktisat¢ilar tarafindan tartisilan bir konudur (Bal, 2011).

20. yy’da giderek artan kiiresellesme hareketleriyle beraber iilkelerin disa agilma
yolunda ilerlemeleri uluslararas: iliskilerin yeni bir boyut almasma yol a¢cmustir.
Ozellikle uygulamada liberal politikalara kars1 var olan yatkinlik ve liberal politikalarin
uygulama alanlarmin genisletilmesi ile birlikte uluslararasi iliskiler gelismis ve bu

durumun da ekonomi iizerinde etkisi biiyiik olmustur. Yasanan ekonomik gelismeler ise



tilkeler arasi ticaret anlayisinda ve ticari iliskilerde ilerleme kaydedilmesinde biiytik rol
oynamistir (Celik, 2016).

Tiirkiye ekonomisi gelisme siirecinde olan bir ekonomidir. Gelisme siirecinde
olan tilkelerin temel makroekonomik hedeflerinden birisi kaynaklarini tam ve etkin
kullanarak iiretim kapasitesini ve milli gelir diizeyini arttirmak, ekonomik kalkinma ve
bliyiimeyi saglamaktir (Yanpar, 2007). Kalkinma hedeflerinin gergeklestirilmesinde
sektorel gelisim Oonem tasimaktadir. Bir lilkenin kalkinmasinda ve uluslararasi rekabet
giicii kazanmasinda sanayi politikalariin dolayisiyla sanayi sektoriiniin - 6nemi
biiyiiktiir. Ulkeler acisindan sanayi ve en yiiksek paya sahip olan imalat sanayi sektorii
icerinde otomotiv sektorii refah seviyesinin ve kalkinmanin énemli belirleyicilerinden
olmaktadir (Tiryakioglu, 2016).

Ticari iligkilerin gelismesiyle birlikte; ¢ok uluslu sirketlerin sayisinda, iilkeler
arast teknoloji aligverisinde ve iretim miktarinda ilerleme yasanildigi yapilan
calismalarla gozlenmistir (Kamaci ve Turan, 2018). Ozellikle iiretim cephesinden
bakildiginda, firmalar arasinda agirlasan rekabet kosullar1 iirliin ¢esitliligini de
beraberinde getirmis ve arz edilen {riinlerin belirli bir kalite standardina ulagmas1 gibi
gelismeler gorilmistir (Giindiiz, Alakbarov ve Erkan, 2018). Boylelikle iilkeler
arasinda gelisen ticari iligkilerle beraber toplamda iiretim artis1, sermaye ve faktor akisi
gibi gelismeler gerceklesmistir. Dolayisiyla 6zellikle ihracat¢i iilkelerin biiyiime ve
kalkinma siireglerinde bir hizlanmayla birlikte s6z konusu iilkelerin fertlerinin yasam
kosullarinda iyilesmeler gézlemlenmistir (Arslan, 2013).

Dis ticaret, iilke ekonomileri acisindan kritik dneme sahiptir. Thracat sayesinde
artan gelirler iilkenin kalkinmasi i¢in gerekli yatirnrm mallarimin satin alinmasinm ve
tilkeye doviz girisi saglarken, ithalat ise iilkenin ekonomik kalkinmasinda gerekli olan
ara ve yatirim mallart ihtiyacini karsilamaktadir (Akcan ve Metin, 2018). Dis ticaret
yoluyla ekonomik biiylimenin gerceklesmesi genel olarak iki sekilde miimkiin
olmaktadir. Bunlardan birincisi ihracata dayali biliylime modeli seklinde ifade
edilmektedir. Ikinci olarak da iiretim igin gerekli olan hammadde ve ara mal ihtiyacinin
ithalat yoluyla karsilanmasidir (Ispir, Ersoy, ve Yilmazer, 2009). Bununla birlikte
thracatin artmasi bir iilke icin istihdam, teknoloji, doviz gelirleri, yonetim bilgisi ve
rekabet avantaji gibi bir¢ok faktoriin gelismesi anlamina da gelmektedir. ithalat ise; dis
ticaret iizerindeki kisitlamalarin kaldirilarak {ilke ekonomilerinin dis rekabete agildigi
bir ortamda gelismekte olan {ilkelerin kalkinma hizlarini arttirmak ve gelismis iilkelerin

ise istikrarli kalkinmalarin1 devam ettirebilmek amaciyla kullandiklar1 6nemli bir arag
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olmaktadir (Bilgin & Sahbaz, 2009). Dolayisiyla imalat sanayi sektoriiniin ne kadarinin
ithalata bagli oldugunu bilmek, iilkenin dis ticareti ve kalkinmasi agisindan 6nem arz
etmektedir (Ispir ve ark., 2009).

Giliniimlizde sermaye faktoriiniin serbestge dolasimda oldugu g6z Oniine
alindiginda, mukayeseli {stiinliikler kuraminin gegerliligi zedelenmez. Sermaye
serbestce iilkeler arasinda hareket edebildiginde her iilkede sermayenin, toplam
verimliligi etkileme giicii esitlenmis olacaktir (Johnson, 2017). Bu sebeple de
uistiinliikler sadece saf bir sekilde emek giiciinliin verimliligine bagl hale gelecektir.
Sermayenin toplam verimliligi etkilemesinden kaynakli istiinliik farklar1 ortaya
cikmayacaktir. Ustiinliigii belirleyen tek unsur, dis ticarete konu olmayan nitelikteki
emek olmaya devam edecektir (Dixon ve ark., 2004).

Ihracatin ithalatim karsilayabilme orani olarak tanimlanan dis ticaret
hadlerindeki degisim, taraf iilkenin avantajli ya da dezavantajli olmasina yol
acmaktadir. Dis ticaret hadlerinin yiikselmesi yani bir birim ihra¢ malina karsilik olarak
daha fazla ithal mali satin alinabilmesi, iilkeler arasindaki artan gelir farkliliklarinin
azaltilmasinda onemli bir rol istlenerek iilke igerisinde kisi bagina gelirin artmasini
saglayabilmektedir (Kii¢iikaksoy ve Ciftci, 2014). Ayrica, uluslararasi piyasada tilkenin
rekabet giiciinii ve devaminda satin alma giiclinii arttirarak ekonomik biiylime iizerinde
olumlu bir etki yaratabilmektedir (Ispir ve ark., 2009). Diger taraftan ihra¢ mallari
fiyatinin ithal mallan fiyatina gore nispi olarak diismesi olarak tanimlanan dis ticaret
hadlerindeki bozulma, tilkenin bir birim ithal mali i¢in daha fazla ihrag mali satmasina
neden olarak ekonomik bilylime iizerinde olumsuz bir etki yapabilmektedir (Hepaktan
ve Karakayali, 2009). Diger taraftan, dis ticaret hadlerinin ekonomik biiylime iizerindeki
etkisini farklilasabilmektedir. Dis ticaret hadlerinin iyilesmesi genellikle gelismis
tilkeler lehine iken gelismekte olan ilkelerin aleyhine bir seyir izleyebilmektedir
(Kiigiikaksoy ve Ciftci, 2014).

Ulkelerin dis ticaret faaliyeti i¢in belirlemis olduklari iiriin karmasinin ayni
zamanda dis girdi bagimliligin1 etkileyen unsurlardan biri oldugu kabul gormektedir.
Gilintimiizde Tiirkiye ekonomisi dahil olmak iizere ¢ogu gelismekte olan iilke bu siireci
1yl yonetemedigi i¢cin zarar gérmekte ve bu problemin giderilmesine ciddi ugraslar
verilmektedir (Cestepe ve ark., 2013). Baslangicta katma degeri diisiik mallar1 ihracata
konu yapan ve bu liriinlerde uzmanlasan s6z konusu bu iilkelerin bilgi birikimi eksikligi
sorunu ile kars1 karsiya kaldig1 goriilmektedir. Teknoloji yetersizliginin rol aldig1 bu

stirecin sonunda gelismekte olan iilkeler, iiretim yapilarini yiiksek katma degerli mallara



gore sekillendirmek istediklerinde giiclikk ¢ekmektedir (Bayrag ve Dogan, 2018).
Boylesi bir durum ise sdz konusu iilkelerin katma degeri yiiksek olan mallar1 devamli
olarak ithal etmelerine yol a¢gmakta ve dolayisiyla bu hal dig girdi bagimliligin
tetikleyen nedenlerden biri olmaktadir (Aslan ve Topgu, 2018).

Gelismis ve gelismekte olan {tilkelerin dogrudan yabanci yatirim ¢ikislarindaki
en 6nemli nedenlerinden biri ileri teknolojiye ulagmaktir. Gelismis iilkeler, dogrudan
yabanci yatirim ¢ikislarinda genellikle ev sahibi iilkenin teknolojik varliklarindan
faydalanmaz. Bunun yerine kendi birikimlerini kullanmayi tercih eder (Gedikli, 2011).
Gelismekte olan iilkeler ise ev sahibi iilkenin bilgi ve teknolojisinden faydalanir.
Boylece gelismekte olan iilkeler, dogrudan yabanci yatirim ¢ikislariyla ileri teknolojiye
aktif olarak erisir (Bayra¢ ve Dogan, 2018). Bu nedenle gelismekte olan iilkeler, yurt
disinda yatinm yapmak isteyen firmalara, finansal destek ve mali tesvikler (vergi
indirimi, vergi tesvikleri, devlet siibvansiyonlari, diisiik faizli krediler gibi), ev sahibi
tilkedeki siyasi riske karsi sigorta, yurt disindaki yatirnmlarini korumak ig¢in ikili ve
bolgesel anlagsmalar gibi destekleyici politikalar gelistirmektedir.

Tiirk otomobil parga endiistrisi, Tiirkiye’de ve kiiresel pazarda iiretilen araclar
icin, orijinal ekipman iireticisi (OEM) ve After Market i¢in parca ve bilesen
tiretmektedir (Egdirici Sonmez, 2011). Tirkiye giiclii bir otomotiv komponent
sektorline sahiptir ve son yillarda GM, Mercedes, BMW, Opel, Toyota, Fiat ve Ford
gibi markalarla uyumlu iriinler sunan son derece rekabet¢i bir komponent endiistrisi
gelistirmistir. Tiirkiye oto yedek parca sektorii, genis kapasitesi, ¢ok c¢esitli liretimi ve
yiiksek standartlar1 ile otomotiv sanayi iretimini ve Tirkiye’deki ara¢ parkini (15
milyon arag) desteklemekte ve ayrica genis ihracat potansiyeline sahiptir (Tiirkcan,
2011).

Dis ticaret dengesi kavramsal olarak ihracat ve ithalat arasindaki fark olup,
degerin pozitif ¢ikmasi dis ticaret fazlasini, negatif ¢ikmasi ise dis ticaret acigini ifade
etmektedir. Dis ticaret dengesi, ekonomik istikrarin siirdiiriilebilirligine yonelik en
Oonemli gostergelerden biri kabul edilmektedir (Mercan ve Goger, 2012). Giinlimiizde
otomotiv sektdriinde yer alan driinlerin yillar itibariyle disart bagimli gelmesinden
dolay1 {iretilen oOtomotiv sektdriinlin tiimiiyle ithalata bagmli hale geldigi
diisiiniilmektedir. Tiirk otomotiv sektoriinlin en Onemli alt bileseni olan otomobilin
Tiirkiye’de tiiretilen modellerin alt gelir grubuna hitap eden iiriinler oldugu gercegi
dikkate alindiginda, Tiirkiye’nin emek verimliligi ile uyumlu olan daha disiik

niteliklerdeki otomobillerde uzmanlasma gosterdigi sonucuna ulagilmaktadir. Bundaki



temel nedenin ise otomotiv sektoriindeki disa olan bagimliliktan kaynaklandig:
diistiniilmektedir. Gelecek donemlerde Tiirk otomobil sektoriindeki disa olan bagimlilik
diizeyi Onemli oranlarda azalir ise Tirk otomobil sektOriinlin iirettigi tirlinlerinin
niteliginin de degismesinin gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. Bu kapsamda planlanan
caligma da Tirkiye otomotiv sektoriiniin ihracat oranlart ile ithalat bagimlilik diizeyleri

incelenmistir.

1.2. Arastirmanin Amaci ve Onemi

Gerek cografi sinirlamalar gerekse iktisadi imkansizliklar, ilkelerin ihtiyag
duyduklart1 mal ve hizmetlerin tamamin1 kendi i¢ piyasalarindan temin etmelerini
zorlagtirmaktadir. Yasanan bu giicliiklerle birlikte {iretim diizeyi istenilen miktarda
gerceklestirilememekte, dolayisiyla da yurt i¢i talep miktarlart yeterli diizeyde
kargilanamamaktadir. Ortaya ¢ikan bu talep fazlasi ise giiniimiizde, yurt i¢inde tiretimi
miimkiin kilmayan mal ve hizmetlerin yurt disindan karsilanmasini zorunlu hale
getirmektedir. Bununla birlikte yurt i¢i talep miktarlar1 karsilandiktan sonra bazi mal ve
hizmetlerin miktarlarinda var olan fazlalik da iilkeleri dis piyasalarla etkilesim halinde
bulunmaya zorlamaktadir. Uluslararasi arenada gerceklestirilen ticari faaliyetlerle
ilkelerin arz fazlasina karsilik bulunmakta ve ayrica diger tilkelerin mal ve hizmetlere
duyduklar1 ihtiyag giderilmektedir. Ihracat sayesinde firmalar mallarini daha genis
piyasalara sunma imkanmna kavusmaktadir. Bununla birlikte {iiretim maliyetleri
disiiriilerek ve verimlilik artist saglanmaktadir. Dis piyasaya agilim, verimliligi
artirmasinin yaninda teknolojinin gelismesine de katki saglamaktadir.

Otomotiv sektoriinde ithal edilen mallarin ¢ogunlugunu nihai mallarin
olusturmasi1 veya ara girdi olarak temin edilen mallarin kullanimimin nispeten uzun
siirmesi ekonomileri birtakim ciddi problemlerle kars: karsiya birakmaktadir. Ozellikle
ilkeler ithalat vasitasiyla temin ettikleri mallarin iiretimini ileriki donemlerde yurtiginde
gerceklestirmek istediklerinde bu arzularina biiylik bir engel teskil eden yeterli bilgi
birikiminin saglanamamasi sorunu ile kars1 karsiya kalmaktadirlar. Bagka bir deyisle
eksik uzmanlasma, ekonomilerin nihai olarak tiiketime konu yaptiklar1 mallar1 devaml
olarak yurt disindan ithal etmelerine yol ag¢maktadir. Bu noktadan itibaren de
ekonomiler kisir bir dongii igerisine girmektedirler.

Calismanin kavramsal modeli Sekil 1’de 6zetlenmistir.
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- Tiirkiye’nin Otomotiv ithalat

- Thracatin ithalata bagimlihig ve Thracat Rakamlarinin
-Tirkiye’de  ihracatin ithalata Incelenmesi

bagimliliginin ana nedenleri

- /

Sekil 1. Arastirmanmin kavramsal modeli

Ihracatin ithalata bagimlihigs ile ilgili yapilan calismalar incelendiginde daha ¢ok
imalat, tekstil, enerji gibi sektorler lizerine gergeklestirildigi gézlenmistir. Bu baglamda
otomotiv sektoriinde ihracatinda ithalatin bagimlilig1 arastirilmasi gerekliligi ortaya
cikmustir. Yapilan arastirmada “Ihracatin ithalata Bagimliliginin incelenmesi: Otomotiv
Sektérii Uzerine Bir Uygulama” konulu bashikli ¢alismada Tiirkiye’deki otomotiv
sektoriinde ihracatinin ithalata bagimliliginin arastirilmasi amaclanmistir. Bu amag
dogrultusunda otomotiv sektoriiniin ihracat diizeyinin sektdriiniin ithal girdi bagimlilig
konular1 arastirilarak, otomotiv sektoriiniin ihracat oranlarindaki ithal bagimliligi ve
toplam thracatin ithalat bagimliliginin incelenmistir.

Calismada TUIK 2000 ve 2020 yillar1 arasinda yayilanan istatistik tablolarinin
kullanilmast planlanmaktadir. Kullanilmast planlanan istatistik tablolart devletler
tarafindan iilke ekonomilerindeki yapisal ekonominin planlanabilmesi amaciyla
hazirlanmaktadir. Elde edilecek istatistik tablolar1 ile otomotiv sektdriiniin hangi

sektorlerden girdi kullandiklari, bagka bir ifade ile otomotiv sektoriiniin ihracat



oranlarini arttirabilme adina otomotiv sektoriiniin gelisimine hangi sektorlerin katkisi

oldugu incelenerek, bu sektorlerdeki varolan ithalat bagimliliginin azaltilmasina 6neriler

sunulmasi planlanmistir. Sektorlerin ithalata bagimliliklarinin incelenebilmesi icin ise

yine TUIK’te yer alan 2000 ve 2020 yillar1 arasindaki istatistik tablolarmin da

kullanilmast planlanmigtir. Bu yillar arasinda otomotiv sektoriiniin diger sektorlerden

almis oldugu ithal girdi miktarlarindaki degisimler, baska bir ifade ile ithalatin

bagimlilik oranlari, ithalatta geriye ve ileriye bagintilar ile analiz edilmeye ¢alisilacaktir

(Sekil 1.2).

Sektorel Bazda
Ithalat-ihracat
ikincil Verileri

Ulke Genel
Ithalat- Thracat ikincil Verileri

Rakamlar: \

Otomotiv Sektorii

Sekil 2. Arastirmanin modeli

Calismada ek olarak asagida yer alan sorulara yanitlar aranmasi planlanmistir.

Otomotiv sektoriinde genel olarak;

Hammadde mi, yart mamul mii yoksa mamul mii ihra¢ edilmektedir?
Hammadde mi, yar1t mamul mii, mamul mii yoksa makine ve techizat m1 ithal
edilmektedir?

Ihracat - satis ve ithalat satis oran1 hangi diizeydedir?

Ithalata yonelinmesinde etkili olan faktdrlerin énem sirasina gore siralamasi
nasildir?

Ithalata bagimliligin azalmasi i¢in alinmasi gereken dnlemler nelerdir?



Dis ticaret faaliyetleri ¢dzliim olarak tam bu noktada devreye girerek piyasalarin
dengeye getirilmesinde, yani lilke i¢inde var olan arz ve talep dengesizliklerinin iilkeler
arast mal ve hizmet degis tokusuyla ortadan kaldirmasinda rol oynamaktadir. Bu
durumdan hareketle de dis ticarete bir tanim yapilacak olursa; dis ticaret basitce mal ve
hizmetlerin belirli bir bedel vasitasiyla uluslararasi arenada takas islemine konu
olmasidir. Ulkelere biiyiik 6lciide gelir saglayan ve iilkelerin sanayilesme derecesinin
saptanmasinda 6nemli bir rol istlenen dis ticaret; ihtiya¢ duyulan mal ve hizmetlerin
elde edilmesini kolaylastirmasi suretiyle toplumlarin, dolayisiyla da iilke fertlerinin
yasam kalitesini iyilestirmede dnem teskil eden bir faktordiir.

Uluslararas1 ekonomik islemler iilkelere, tiretemedikleri mal ve hizmetleri nihai
olarak disaridan temin edebilme imkanin yaninda, sadece liretim faktorlerini temin
edebilme imkanin1 da saglayabilmesi yoniiyle {iilkeler acgisindan oldukca yiiksek bir
Ooneme sahiptir. Buna gore emek, sermaye, teknoloji ve hammaddeden olusan iiretim
faktorlerinin birinde veya birkacinda var olan eksiklikler ya da mevcut iiretim
faktorlerinin  kullanilmasinin nispeten pahaliya mal olmasi suretiyle yasanan
olumsuzluklar, uluslararasi  piyasalardan iiretim  faktorii temini  yoluyla
giderilebilmektedir. Dolayisiyla yurt disindan nihai mal ve hizmet temin etmenin
yaninda, faktor ithalati yoluyla iilke icinde mal ve hizmet iiretimi de tercih sebepleri
arasina girebilmektedir.

Gilin gegtikce daha da 6nem arz eden dis ticaretin bilesenlerini ise ithalat ve
thracat olusturmaktadir. Uluslararasi ticarete iliskin belirlenen hedeflere, esasen ithalat
ve ihracatta yapilan diizenlemeler vasitasiyla ulasilmaktadir. Dolayisiyla dis ticaret
hacminin artirilmasi, dis ticaret islemlerinin serbestlestirilmesi veya dis rekabetten
korunma gibi amagclar ihracata ve ithalata iliskin uygulanacak politikalar ¢er¢evesinde
sekillenmektedir. Kiiresellesme ile birlikte artis gosteren lilkeler arasi ticaret fazlaligi,
iilkelerin ekonomilerinde dis ticaret agigi gibi sorunlar1 da beraberinde getirmeye
baslamistir. Bu baglamda dis ticaret aciginin temel nedeni olarak disa bagimlilik oldugu
ifade edilmistir. Bununla birlikte iilkelerin; disa bagimlili§ini en aza indirebilmeleri i¢in
gerekli Onlemleri almak zorunda kalmiglardir. Fakat yapilan literatiir taramasindan
iiretimin ve ihracatin ithalata olan bagimliliginin nedenleri konusunda tatmin edici bir
cevabin bulunamadig tespit edilmistir. Diger bir ifade ile liretim ve ihracat icin
gercekten ithalat bir mecburiyet midir? sorusu bu baglamda daha da 6nemli bir hale

gelmigtir.
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Otomotiv sektorii son yillarda Tiirkiye ekonomisi i¢in stratejik dnem kazanmis
ve ayni zamanda yliksek oranda katma deger saglayan sektorlerden biri olmustur.
Bunun sonucunda teknolojik gelismelere bagli olarak ithalata bagimli (ara mallarda)
sektorlerden biri haline gelmistir. Bunun nedeni teknolojinin hizli bir sekilde gelismesi
ve rekabetin artmasi sonucu maliyetleri minimize etmek i¢in bu girdilerin ana firmanin
bulundugu {iilkelerden ithal edilmesine bagldir. Sonug olarak otomotiv sektoriinde girdi
ithalat1 ve disa bagimlilik arttirmistir.

Bu baglamda Tirkiye ihracatinda lider konumda olan otomotiv sektoriinde
ihracatin ithalata bagimligini 6lgmek Tiirkiye ekonomisi icin biiyilkk 6nem arz
etmektedir. Otomotiv sektdriinde ihracatin ithalata bagimliligi 1992-2019 yillan igin
ekonometrik yontem kullanilarak analiz edilecektir. Yapilan c¢alisma ile otomotiv
sektorliniin  durumu gdzlenerek ihracat oranlarindaki ithalat bagimliligi ortaya
cikarilarak, sektoriin ithalata olan bagimliligin1 azaltma amaciyla nelerin yapilmasi

konusunda goriis 6nerileri sunulacaktir.

1.3. Arastirmanin Simirhliklar:

Arastirmanin 6ngoriilen sinirhiliklar::
i. Ithalat ve ihracat yapan diger sektérlerin verileri calismaya dahil edilmemistir.
ii. Otomotiv sektoriiniin 1992-2019 yillari igerisindeki ithalat ve ihracat verileri

ile siirl tutulmustur.

1.4. Arastirmanin Yontemi

Teorik ve kurumsal bilgilere ulasmak i¢in kaynak tarama, daha 6nce yapilan
akademik caligmalar icin bibliyometrik analiz, 1992-2019 dénemini kapsayan yillik
verilerin analizine ise Zaman serisi ekonometrisi kapsaminda duraganlik analizi
yontemleri ve duragan olmayan degiskenler arasinda uzun donemli iliskiyi agiklamak

amaciyla esbiitiinlesme analiz yontemlerinden faydalanilmistir.

1.5. Tamimlar

Duraganhk Analizi: Varyanst zaman i¢inde degismeyen ve iki donem

arasindaki ortak varyansi, bu ortak varyansin hesaplandigi doneme degil de yalnizca iki
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donem arasindaki uzakliga ya da agikliga yahut gecikmeye bagli olan olasilikli bir siireg
olarak tanimlamistir (Gujarati ve Porter, 2012: 740).

Esbiitiinlesme Analizi: Iki zaman serisinin esbiitiinlesik olmasi, bunlar arasinda
uzun donemli bir denge iliskisi bulundugu anlamina gelmektedir. Egbiitiinlesme tek tek
duragan olmayan iki ya da daha ¢ok zaman serisinin dogrusal bir birlesimlerinin
duragan olmasidir (Gujarati ve Porter, 2012, 769).

Dis ticaret: Sermaye, mal ve hizmetlerin uluslararasi kisitlamalar veya bolgeler
arasinda degis tokusu seklinde tanimlanmaktadir (Kumar ve Gopalsamy, 2019).

Ihracat: Bir isletmenin kendi iilkesinde iirettigi mallar1 yasal mevzuatlar
kapsaminda sorumluluklarini yerine getirmesiyle baska bir iilkedeki isletmeye satmasi
seklinde tanimlanmaktadir (Dogan ve Kaya, 2011).

Ithalat: Bir isletmenin kendi iilkesi disinda iiretilen mal ve ekonomik degerlerin
yasal mevzuatlar kapsaminda sorumluluklarini yerine getirmesiyle baska bir iilkedeki

isletmeden satin almasi seklinde tanimlanmaktadir (Balci ve Gocen, 2018).

1.6. Literatiir Taramasi

Girdi ¢ikt1 analizleri ilk olarak 1936 yilinda Leontief tarafindan uygulanmis
olup, Leontief gelistirdigi bu analizi Quesnay tarafindan 1758 yilinda yayimlanan
‘Tableau Economique’ adli ¢alismasindan esinlenilmistir. Leontief O6zellik 1919
yillarinda ABD {iretim verilerinin analizini kullanmada gelistirdigi istatistiksel bir
model ile gerceklestirmistir. Leontief’in gelistirdigi analiz tiirlerinden bir digeri ise 1936
yilinda bildirdigi ihracatin ithalata bagimlilik diizeyini incelemistir (Erkdk, 2018).

Tuncer (2002), 1980-2000 donemi i¢in ii¢ aylik verilerle ihracat, ithalat, GSYH
ve yatirimlar arasindaki iligkileri Vektor otoregressif modeli ile incelemis, Granger
nedensellik testi sonucuyla da ithalattan ihracata dogru tek yonlii bir iligki saptamistir
(Tuncer, 2002).

Alam (2003) iki Latin Amerika iilkesi olan Meksika ve Brezilya verilerini
kullanarak ihracata dayali biiylime hipotezini bir iiretim fonksiyonu gercevesinde es
biitiinlesme analizi ile incelemis, toplam liretim fonksiyonu analizinde sermaye mallar
ithalatinin ¢ok Onemli gorlindiigiinii, bunun da ihracat artis1i ile sermaye mallar
ithalatinin 6denmesinde rol oynadigimi saptamistir. Elde ettigi bulgularin Rodrik’in

(1995) gelismekte olan birgok iilke i¢in ihracata yonlendirmenin, doviz sikintisi ¢eken
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gelismekte olan iilkelerde ithal sermaye mallarina olan talebin artmasinin bir yansimasi
oldugu hipotezi ile uyumlu oldugu sonucuna varmistir (Alam, 2003).

Tiirkan (2006) hisse senedi piyasasinda islem goren 169 firma bilgilerinden
yararlanarak iiretimin ihracat ve ithalat bagimliliklarin1 6l¢miistiir. Thracat ve ithalat
biiyiikliikkleri arasindaki iliskiyi gosteren ihracat/ithalat oranmin kii¢lilmesi ithalatin
Oneminin artmasit anlamina gelmekteyken, imalat sanayi sektorlerinde 2003 yilinda %66
olan oranin bir senede %60’a, 2005’te de %58’e geriledigi sonucuna varilmistir. Gida,
kimya, plastik, otomotiv, bilgi islem ve haberlesme, ¢imento-seramik sektorlerinde bu
bagimlilik artiglarinin daha yiiksek oldugu ifade edilmistir (Tiirkan, 2006).

Ozgalik (2007) calismasinda 1989-2006 yillar1 arast ihracatin ithalat
bagimhiligin1 dlgmek icin ticer aylik verilere Granger nedensellik testi uygulamistir.
Analizde ara mali ithalati, dis ticaret aci181, thracatin ithalati karsilama orani, dis ticaret
hacmi, toplam yurt i¢i sanayi iiretimi, sabit fiyatlarla gayri safi milli hasila, imalat
sanayi ihracati, tiiketim mali ihracati, yatirim mali ithalati, ara mali ithalatinin toplam
ithalata orani, imalat sanayi ihracatinin toplam ihracata orani verileri mevsimsellikten
arindirilarak kullanilmistir. Yapilan incelemeler sonucunda ara mali ithalati, imalat
sanayi ihracati, tilketim mali ihracati ve toplam sanayi {retimi arasinda iliskiler
bulunmus olup diisiiniilenin aksine ara mali ithalati imalat sanayi ihracatindan daha gok
titketim mal1 ihracatina bagimli olduguna varilmistir.

Cuihong ve Jiansuo (2007) Cin’in ihracatinin ithalata bagimliligini Hummels,
Ishii ve Yi (2001)’nin dikey uzmanlagsma hesaplamasi yardimiyla incelemislerdir.
Analiz i¢in 2002 yil1 girdi ¢ikt1 tablosu kullanilmistir. Analiz sonuglarina gére dogrudan
dikey uzmanlagsma paylarinin ve toplam dikey uzmanlagma paylarinin sirastyla %66,6
ve%71,4 oldugu saptanmaistir.

Gerni vd. (2008) ¢alismasinda 1980-2006 donemi verilerini kullanarak Feder
metodolojisiyle ihracata dayali bliylimenin ithalat kaynakli olduguna ve ithalatin toplam
mal ihracatinin Onemli bir determinanti olduguna iligkin sonucglara ulasmistir.
Caligmada ayrica 1989-2007 donemi aylik verileriyle aramali ve sermaye mali ithalati
ile toplam mal ihracat ve milli geliri temsilen kullanilan sanayi {retim indeksi
arasindaki iligki nedensellik testleriyle incelenmis ve Tiirkiye ekonomisinde ihracatin,
dolayisiyla da ekonomik biiyiimenin aramali ve sermaye mali ithalatindan 6nemli
Olciide etkilendigini ifade edilmistir (Gerni vd., 2008).

Yiikseler ve Tiirkan (2008) imalat sanayiinde iiretimin ithalata bagimliligini

1998 yili girdi ¢ikt1 tablolar1 araciligiyla incelemis, dogrudan ve dolayli ithal girdi
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kullanimli hesaplanmistir. 1998 yilinda imalat sanayi dogrudan ithal girdi kullanimi
yiizde 14,75 olarak hesaplanmistir (Yiikseler ve Tiirkan, 2008).

Aktas (2009) 1996 - 2006 yillar1 arasindaki aylik veriler yardimiyla ithalat,
ihracat ve ekonomik biiytime arasindaki nedensellik iliskisini es biitiinlesme ve vektor
hata diizeltme modeli ile incelemistir. Analiz sonuglarina gore kisa ve donemde ithalat
ve ihracat arasinda iki yonli nedensellik iliskisine saptanmis, ayrica ihracat ve
bliylimenin ithalati etkilemesinden dolayr da ihracatin artirilmasi gerektigi ifade
edilmistir (Aktas, 2009).

Inangli ve Konak (2011), ihracatin ithalat bagimliligmi otomotiv sektdrii
acisindan girdi-gikt1 tablolarindan ulastiklart verilerle dogrudan, toplam geriye ve
ileriye bag, dogrudan ve toplam dikey uzmanlasma yardimiyla incelemislerdir.
Calismada disa bagimliligin nedenleri olarak doviz kurlarinda meydana gelen
degismeler, istikrarsiz bir ekonomik yapi, enerji maliyetleri, 6zel sektérde yatirim
yetersizligi, faiz oranlarindaki artis ve azaliglar ile ihracatin yapisi siralanmigtir. Analiz
sonuclarina gore 1995-2002 yillar1 arasinda otomobil ve baglantili oldugu sektorlerde
thracatin ithalata bagimlilik diizeyinin arttigi, 2003-2007 doneminde de artig seyrine
devam ettigi 2008 sonrasi ise kriz nedenli olarak duragan bir seyre girdigi
gdzlemlenmistir (Inangh ve Konak, 2011).

Tekin (2017) dahilde isleme rejiminin ihracat ve ithalat {izerine etkilerini
calismasinda incelemis, toplam ithalat igerisinde dahilde isleme rejimi kapsamindaki
ithalatin %10 civarinda ve dahilde isleme rejimi kapsaminda yapilan ticarette doviz
kullanim oranmin %40 oldugunu toplam ihracat iizerinde ithal ara mali, yar1 mamul
veya ham madde bagimliliginin dahilde isleme rejimi tesvik sisteminden
kaynaklanmadigimi dolayisiyla ihracatin ithalat bagimliliginda etkili olmadigim ifade
ederek literatiiriin aksine bir yorum getirmistir (Tekin, 2017).

Kundak ve Aydogus (2017) tarafindan imalat sanayi ithalat bagimliligr uzun
donem, kisa dénem ve birim etkileri bakimindan Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK)
verilerini ile dinamik panel veri yOntemi agisindan incelenmis, doviz kurundaki
artiglarin ithalat bagimliligina neden oldugu sonucuna varilmistir. Déviz kurlari artisinin
kisa donemde ara ve yatirim mallarinin yerli olanla ikamesine yol agtig1 fakat uzun
donemde ithal ara mala bagimli iilkelerde yatirim ve tiiketim mallar1 ithali azalirken ara
mal1 ithalatinin arttig1 bulgusuna ulasilmistir (Kundak ve Aydogus, 2017).

Akat (2019) calismasinda iktisadi Isbirligi ve Gelisme Teskilati (OECD),

dahilde isleme rejimi verileri ile ihracatin ithalat bagimliligimin %70 olmasinin bir
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efsane oldugunu, milli gelir verilerine goére %36’nin altinda olabilecegini ve OECD-
TIVA verilerine gore 2016 yili icin toplam mal ve hizmet ihracatin ithalat
bagimliliginin %16,5 oldugunu ifade etmistir (Akat, 2019).

Dagistan (2019) calismasinda sektorel dikey uzmanlasma ve toplam dikey
uzmanlagma hesaplamalariyla ihracatin ithalat bagimliligini incelemis, ihracattaki ithal
girdi paymn gosteren dikey uzmanlasma diizeyinin 1995 yilinda %13,86 iken 2011 yili
itibariyle %22,29’¢ yiikseldigi sonucuna varmistir. Ayrica ihracatta kullanilan ithal girdi
payinin orta-yiiksek ve yiiksek teknoloji sanayii sektorlerinde artis gosterdigi bulgusuna
ulagilmistir. Dikey uzmanlagmanin en yliksek oldugu sektorler ¢alismada ana metal
sanayi ve metal esya sanayi ile motorlu kara tasiti ve romorklar; diger ulagim araglar
olarak belirtilmistir (Dagistan, 2019).

1957 yilina gelindiginde ise Leontief’in gelistirdigi girdi ¢ikt1 tablolarindan
esinlenen Rasmusse toplam ileri ve geri baglanti etkilerini hesaplayarak, anahtar sektor
kavrami analizini ortaya ¢ikarmistir. Rasmussen’e gore gelistirilen bu analiz tiiri ile
sektorlerin toplam ileri ve geri baglantilariyla degeri 1 ve lizerinde olan sektdrlerin
anahtar sektor oldugu taniminda bulunmustur (Atan, 2011). 1958 yilinda Hirschman da
Rasmussen’le benzer yolu takip ederek ‘dogrudan geri ve ileri baglanti® kurgusu ile
anahtar sektorleri tahmin etmeyi amacglamistir. Hirschman Rasmussen’den farkli olarak
anahtar sektorlerin iilkelerin ekonomileri iizerindeki etkilerini incelemistir (Erkok,
2018).

1958 yilinda Chener ve Watanabe ise bu kavrami sektorler arasindaki iliskilerin
belirlenmesinde Spearmen korelasyon yontemini kullanmiglardir (Atan, 2011). 1961
yilina gelindiginde ise Watanabe tarafindan gelistirilen analizde tlkeler arasindaki
iligkilerinin belirlenmesinde temel girdi katsayilar1 hesaplamasi Wilcoxon testi
kullanilarak, iilkeler arasindaki ekonomide temel girdi katsayilarmin farklilagsmasi
incelenmistir (Pamukgu ve De Boer, 2000).

Tiirkiye’de ise ihracatin ithalata olan bagimliligini 6l¢ebilmek icin 1977 yilinda
Korum tarafindan 1973 yilina yonelik girdi ¢ikt1 analizi kullanilmistir. Korum yaptig
bu analiz ile imalat sanayisinin ithal ikame politikalarindaki basar1 diizeyini 6lgmiistiir
(Korum, 1977).

200011 yillara gelindiginde ise Cakir ve Civi (2000) tarafindan 1985 ila 1990
yillart arasindaki ihracat ve ithalat verilerden girdi ¢ikt1 analizine basvurmus olup,

sektorlerdeki ithalata bagimlilig1 dlgerek, ithalatta 6ncii olan sektorleri tespit etmistir.
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Cakir ve Civi elde ettigi bulguda sektorler arasindaki bagimliligin zayif olmasina karsin,
ithal girdiye kars1 olan taleplerin fazla oldugunu bildirmistir.

De Boer ve Pamukg¢u (2000)’nun ortaklasa yaptiklari calismada 1968-1990
yillar1 arasindaki Tirkiye’deki ihracat ve ithalat rakamlar iizerine, yaptiklar1 ayristirma
analizi yontemiyle 1979-1990 yillar1 arasindaki ithalatta gdzlenen artisin, yurt igi talepte
ara ve yatirim mallaria olan temel artistan kaynaklandigini tespit etmislerdir.

Senesen (2003) ise girdi ¢ikt1 analizi tizerine kurdugu ¢alismasinda 1973-1996
yillar1 arasinda Tiirkiye ekonomisinin 6zellikle 1980 sonrasindaki teknoloji ve enerji
konusunda disa bagimliliginin arttigin1 bununda iilkenin ekonomik verilerine olumsuz
yansimalar1 oldugunu bildirmistir.

Ersungur ve Kiziltan (2005)’1n girdi ¢ikt1 analizi ile 1985-1990 yillarina yonelik
yaptig1 imalat sanayindeki ithal girdiginin bagimliligin1 incelediginde; ithal girdinin
artmasi ile sektorler arasindaki bagimliligin azaldiginin bulmustur.

Giiris ve Yasgiil (2012)’iin yaptigi ¢alismada otomotiv lretimin dig ticaret
acigina etkileri esik degerli hata diizeltme modeli ile incelenmis olup, Otomotiv
sektoriliniin Tiirkiye agisindan 6dnemli olmasina karsin, dis ticaret aciginin artmasinda da
onemli bir unsur oldugu ¢ikariminda bulunmuslardir.

Erkok ve Yesilyaprak (2019) ise yaptiklar1 ¢alismada otomotiv sektdriiniin
ithalata olan bagimliligin1 girdi ¢ikt1 verileri esbiitiinlesme analizi ile incelemis olup,
elde ettikleri sonu¢ 1s181nda; Tiirkiye otomotiv sektoriindeki ihracatin, ithalata
bagimlilik diizeyin yiiksek oldugunu bildirmislerdir.

Zaman serisi analizlerinde kullanilan tiim serilerin duragan olmasi
gerekmektedir. Duragan olmayan zaman serileri ile yapilan analizlerde gercek dist
sonuclar elde edilebilmektedir (Giil, 2020). Zaman serilerinin kullanildig1
aragtirmalarda degiskenlerin duragan olup olmadiklar1 6nemli bir etken olusturmaktadir
(Kahyaoglu ve Abuk Duygulu, 2005). Tiirkan ve Polat (2013) calismasinda, duragan
olmayan serilerle c¢alisilmasi sonucunda regresyon problemi ortaya c¢ikardigini ve
regresyon analiziyle elde edilecek sonuglarinda gergek sonuglari yansitmadigi goriisiinii
bildirmislerdir.

Literatiir incelendiginde; otomotiv sektoriinde ihracatin ithalata bagimlilig: ile
cok fazla sayida c¢aligma olmadigi gozlenmistir. Otomotiv sektoriindeki ihracat-ithalat
bagimliligini dlgen ¢alismalar incelendiginde genel olarak ikincil verilerden elde edilen
bulgularin girdi—¢ikt1 modellemesi ile ekonomik analize tabi tutulduklari belirlenmistir.

Bu baglamda yaptigimiz calismada da otomotiv sektoriinden elde edilen veriler
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esbiitiinlesme analizi ile ¢O0zlimlenmistir. Sonug¢ olarak, literatiir incelendiginde
otomotiv sektdriinde ihracatin ithalata bagimliligi konusunda yaptigimiz g¢aligmaya
benzer ve giincel bir ¢calismanin olmadig: tespit edilmistir. Dolayisiyla bu ¢alismanin

literatiire katki saglayacagi ve literatiirdeki boslugu dolduracag diisiiniilmektedir.
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IKiINCIi BOLUM

KAVRAMSAL CERCEVE

2.1. Dis Ticaret Kavramn ile iliskili Bilgiler

Dis ticaret kavramu ile ilgili bilgiler basligi altinda; dis ticaretin tanimi, dis
ticaret kavrami, dis ticaretin amaci, dis ticaret tiirleri, dis ticaretin 6nemi ve faydalari,
dis ticaretin nedenleri, doviz kuru rejimleri ile dis ticaret iliskisi, ihracat ve ithalat

tiirlerinin incelenmesi ve ithalat tlirlerinin incelenmesi bagliklarina deginilmistir.

2.1.1. D1s Ticaretin Tanimi

Ticaret, iiretilmis olan mal ve hizmetlerin, son kullanicilara belirli bir iicret
karsiliginda ulastirilmasina olanak taniyan alim ve satim faaliyetlerinin biitiinii
seklindedir (Hye ve Siddiqui, 2010). D1s ticaret, bir tilkenin diger iilkelere yaptigr mal
aligverisinin toplamimna dis ticaret denir (Hussain ve Saaed, 2015). Dis ticaretin i¢
ticaretten en onemli farki tabii oldugu kanunlardir. Ithalatci iilkenin yasalarna tabii
olunacagi yoksa ihracat¢i iilkenin kanunlarima mi tabi olunacagi sorusu ile
karsilasilmaktadir (Y1ilmaz, 2008). Diinya ticaretini uluslararasi ticaretini de diizenleyen
ICC (Milletler Aras1 Ticaret Kurallari) s6z konusudur (Parilti, 2015).

Dis ticaret, sermaye, mal ve hizmetlerin uluslararasi kisitlamalar veya bolgeler
arasinda degis tokusu seklinde tanimlanmaktadir (Kumar ve Gopalsamy, 2019). Yapilan
tanimdan yola ¢ikarak {ilkelerin halklarinin isteklerini ve gereksinimlerini karsilamak
icin mallara ve hizmetlere ihtiya¢ duyduklar1 sylenebilir. Bu mallarin ve hizmetlerin
tiretimi igin birbirinden farkli kaynaklar gerekmektedir (Alam, 2015). Bu baglamda
kaynaklarin her iilkenin siirli kaynaklari oldugunu varsayarsak istenen tiim mallar1 ve
hizmetleri higbir iilke tamamen iiretemez. Bu yiizden iilkeler baska {ilkelerden, neyi
irettigini ve iiretemedigini takip ederek ¢esitli aligverislerde bulunmaktadirlar. Cogu
iilkede bu etkilesim igerisinde gayri safi yurtici hasilanin (GSYIH) biiyiik bir boliimiinii
ticaret kavrami igerisinde harcamaktadir (Kumar ve Gopalsamy, 2019).

Ulkelerin birbiri ile ticaret yapma nedenlerinin basinda yer alan en onemli

faktor, dis ticaret araciligi ile kendisine yarar saglamak istemeleridir (Hye & Siddiqui,
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2010). Fakat bir¢ok iilkenin bulundugu diinyamizda her iilkenin kar elde etmesi ¢ok
kolay degildir. Ciinkii tilkeler arasinda benzer mallar1 iireten iilkeler olabilecegi gibi bu
iilkelerin ¢ikarlar1 da ¢akigabilecek ve bu mallarin pazarlanmasinda biiyiik bir rekabet
ile kars1 karsiya kalacaklardir ve hatta bu ticaret sonucunda bazi iilkeler zarar elde
edebilecektir (Hussain ve Saaed, 2015). Dis ticarette ¢ikar catismasi, rekabette ¢ok
yogundur. Bu sebeplerden dolay: tilkeler dis ekonomik iliskilerine miidahale ederler ve
iilke ¢ikarlar1 dogrultusunda diizenlemeler getirirler (Rai ve Jhala, 2015). Buradan
hareketle tlkelerin dis ekonomik iliskilerine ya da farkli bir anlamda dis ticaretlerine
cikarlart dogrultusunda diizenlemeler getirmelerine Dig Ticaret Politikast denir
(Karatag, 2015). Farkli bir tanimla, Hiikiimetlerin dis ticareti iilke ¢ikarlar
dogrultusunda 6zendirmek, sinirlandirmak veya bu islemlerin olus seklini diizenlemek
amactyla almis oldugu tedbirlerin meydana getirdigi yapiya dis ticaret politikasi denir.

D1s ticaret en basit manasi ile iilkeler arasinda ger¢eklesen mal ve hizmet ticaret
yapma faaliyeti olarak izah edilebilir (Kiziltan ve Cigerlioglu, 2008). Wasserman ve
Haltman’a (1962: 8) gore dis ticaret, “farkli iilkelerin sakinleri arasindaki ticari
islemlerin timiinii anlatir”. Anatol Marad’a ve Eugeworth’a gore, “dis ticaret
uluslararasinda gerceklesen ticaretin biitiiniidiir” (Ozdemir, 2018). Mohsen’e gére ise
dis ticaret kavrami, ekonominin gelismesinde énemli bir rol oynamaktadir ve herhangi
bir iilkenin iiretemedigi mal ve hizmetleri elde etmenin en iyi yoludur (Mohsen, 2015).

Sanayilesme, gelismis ulasim yollari, kiiresellesme, c¢ok uluslu sirketlerin
yayginlagsmasi ve dis kaynak kullaniminin artmasi, uluslararasi ticaret sistemi lizerinde
cok biiyiik etkiye sahiptir (Hussain ve Saaed, 2015). Kiiresellesmenin hayat bulmasi ve
devaminmi saglayabilmesi icin uluslararasi ticaretin arttirllmasi hayati Oneme arz
etmektedir. Dis ticaret olmadan uluslar, kendi sinirlar1 icerisinde {iiretilen mallar ve
hizmetler ile sinirh kalacaklardir (Celen, 2019).

Uluslararasi ticaret, prensip olarak i¢ ticaretten farkli degildir, ¢iinkii bir ticarette
yer alan taraflarin motivasyonu ve tutumu, sinir Gtesi ticaretin zorlugu veya dnemsiz
olup olmadigina bakilmaksizin temelde aymidir. Fakat ortaya c¢ikan temel fark,
uluslararasi ticaretin i¢ ticaretten daha pahali olmasidir (Temel, 2016).

Dis ticaret veya uluslararasi ticaret bir iilkenin tiim diinyadaki ekonomik
kalkinmasiin en belirleyici dis ticaret faktorleri olarak kabul edilmektedir (Lokhande,
2010). Bir iilkenin dig ticareti, mallarin ve hizmetlerin ige (ithalat) ve disa (ihrag)
hareketi ile sonuglanir (Songur, 2019). Bu c¢er¢evede doviz girdisi ve doviz girisi
gerceklesir. Oyle ki dis ticarete EXIM Ticaret de denir (Korkmaz ve Aydin, 2015).
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Bir iilkenin o6zel cikarlarindan elde edilen ekonomik ve politik hedeflerin
gerceklestirilmesinde dis ticaret politikasinin 6nemli bir rolii oldugunu bildirmistir
(Motofei, 2017).

Uluslararasi iktisadi islemler, iilkeler arasinda, para karsiligi tim mal, hizmet ve
sermaye hareketlerini kapsamaktadir (Bulut ve ark., 2018). Dis ticaret ise uluslararasi
iktisadi iliskilerin para karsiliginda tim mal ve hizmet ve aligverisi bolimiini
tanimlamaktadir (Dulda ve Ocal, 2016). D1s ticaret her gecen giin dnemini artirmakla
beraber giinlimiiz diinyasinda iilkeler arasi1 iktisadi iligkilerin en belirleyici unsur olmaya
devam etmektedir (Beyaz ve Karabacak, 2018).

Dig ticaret dar ve genis anlamiyla uygulamada iki farkli sekilde
tamimlanmaktadir (Lokhande, 2010). Dis ticaret dar anlamda bir iilkenin baska bir
iilkeye mal ticaretini (mal ithalatin1) ifade etmektedir (Dulda ve Ocal, 2016). Bir baska
ifadeyle uluslararast mal ticaretini yani gorlinen ticareti icermektedir. Genis anlamiyla
dis ticareti ele aldigimizda ise mal ticaretine ek olarak karsimiza, uluslararasi yatirim,
uluslararas1 hizmet ticaretini, gelir ve giderleri de kapsayacak sekilde tanimlanmaktadir
(Balc1 ve Gocen, 2016). Dis ticaret uluslararasi ekonomik islemler agisindan oldukg¢a
onemlidir. Asil 6nemi iilkedeki mikro ve makroekonomik yapi ile yakin bagidir. Dig
ticaret mikro Olgekte firmalari etkileyebildigi gibi ulusal ekonomiyi de
etkileyebilmektedir. Ayrica lilkenin dis ticaret yapisinin o iilkenin ekonomik olarak
gelismislik seviyesinin de belirleyicisi oldugu sdylenebilir. Yani iilkelerin gelismislik

diizeyleri dis ticarete de yansiyacaktir (Kolgak, 2013).

2.1.2. D1s Ticaret Kavramlari

Ticaret, genel olarak i¢ ve dis ticaret olarak siniflandirilmaktadir. Alim satim
islemlerinin teslimi manasinda ise; ithalat ve ihracat olarak iki kisma ayrilmaktadir.
Ulkelerin ithalati azaltip ihracati arttirmaya ydnelik politikalar ise dis ticaret politikalari
kapsaminda ele alinmaktadir (Takim ve Ersungur, 2010). Devletin dis ticaret
politikalarini etkileyen unsurlar incelendiginde (Durgun ve Zulibiya, 2016);

- Yasaklar ve giimriik resmi,

- Ticaret anlagmalari,

- Primler ve siibvansiyonlar,

- Idari korumacilik 6ne ¢ikmaktadir.
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Dis ticaret iilkelerin gayri safi yurtici hasila ve tiiketimini etkileyen onemli bir
faktordiir (Chapagain ve Hoekstra, 2008). Bunun yaninda dis ticaret, iilke igerisinde
varolan eksik mal ve hizmetlerin satin alinmas1 hem de iilke igerisinde fazlaca tiretilen
mal ve hizmetin yurtdisinda pazarlanabilmesi a¢isindan {ilkeler i¢in onemlidir. Buna
bagl olarakta tiim iilkeler dis ticaretini gelistirmeyi amaglamaktadirlar (Sulca ve
Sproge, 2009). Tiirkiye’de yapilan bir ¢alismada da buna benzer bir payda ile makro
seviyede Tirkiye dis ticaretinde karsilasilan problemleri incelemek ve ¢dziim yollarini
bulabilmek i¢in Giimriik Birligine {iye olmakla birlikte dis ticaret agiginin artmasinin
nedenlerinin de arastirilmasi gerektigi bildirilmistir (Kaya, 2016).

Dis ticaret, tilkelerin diger iilkelerle yaptiklar: biitiin mal ve hizmet ticaretini
kapsamaktadir. Ulkeler dis ticaret politikalarina onem vermekte ve uluslararasi
pazardan maksimum faydayi elde etmeye ¢alismaktadirlar (Rai ve Jhala, 2015). Soguk
Savas’in bitmesiyle birlikte ortadan kalkan iki kutuplu sistem ile 6zellikle Amerika
Birlesik Devletleri’nin ekonomi, siyaset ve iletisimin artan etkisi goriilmektedir
(Hodalogullar1 ve Aydin, 2016). Zaman zaman iilkeler arasinda yasanan gerginlikler
iilkelerin en ¢ok ekonomilerini etkilemekte, iilkeler bir giic unsuru olarak ticari
ambargolar1 kullanmaktadirlar. Ekonomi olarak daha giiglii olan iilkeler bdyle
durumlarda daha avantajli konumda bulunsalar dahi karsilikli kazan-kazan durumu s6z
konusudur ve iilkeler ekonomik anlamda zarar gérmek istemezler (Dida, 2009).

Yapilan caligmalarda dis ticaret kavraminin; gegis slirecindeki roliiniin genellikle
firmalarin {irettikleri malzeme ve hizmetleri daha fazla satis yapabilme arzular
gergevesi iginde ele alinmakta oldugu vurgulanmaktadir (Haberl ve ark., 2006; Schandal
ve ark., 2002). Dis ticaret kavrami bu baglamda ithalat ve ihracat akimlar1 g¢ergevesinde
ele alinarak; sosyo-ekonomik malzeme veya hizmetlerinin akisinda 6nemli rol
tistlendigi vurgulanabilir (Gingrich, 2011).

Ulke igerisinde iiretilen mallar1 vatandaslarin taleplerini karsilamakta her zaman
yeterli olmayacagi ve ucuz gibi farkli mallara olan talep de dis ticareti yapma nedenleri
olarak sayilabilir. Genel olarak iilkelerin dig ticareti yapma nedenlerini 3’e indirgemek
miimkiindiir. Bunlar; Ulkeleraras: fiyat farkliliklari, iilke ici iiretimin yeterli olmamasi
ve mal farklilastirmasidir (Utkulu, 2005). Tablo 1’de diinya ticareti igerisinde
Tirkiye’nin ithalat ve ihracat pay1 gosterilmistir.

Tablo 1 incelendiginde; Tiirkiye’nin 2000 yilindaki ticaret paymnin 0,0043
oldugu gozlenirken, yillar itibariyle kismi bir artis gostererek 2019 yilinda diinya ticaret

paymin 0,0095 diizeyine yiikseldigi gozlenmektedir.
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Tablo 1. Diinya ticareti icerisinde Tiirkiye’nin payr (Milyar $)

Yillar Ticaret Dagilim

Diinya Tiirkiye % Pay
2000 6.454.020 27.775 0,0043
2005 10.510.292 73.476 0,0069
2010 15.306.475 113.883 0,0074
2011 18.341.628 134.907 0,0073
2012 18.517.184 152.462 0,0082
2013 18.966.201 161.481 0,0085
2014 19.007.179 166.505 0,0087
2015 16.555.664 150.982 0,0091
2016 16.043.993 149.247 0,0093
2017 17.739.937 164.495 0,0092
2018 19.472.401 177.169 0,0090
2019 18.932.952 180.833 0,0095

Kaynak: https://data.wto.org/

Tablo 2’de otomotiv sektoriinde gergeklesen ticaret paymin Diinya ve Tirkiye
acisindan degerlendirilmesi 6zetlenmistir. Tablo 2 incelendiginde; Tiirkiye’nin 2000
yilindaki otomotiv sektdriinde gerceklesen ticaret paymnin 0,0026 oldugu goézlenirken,
yillar itibariyle kismi bir artig gostererek 2018 yilinda diinya ticaret payinin 0,0169
diizeyine yiikseldigi gozlenmektedir.

Tablo 2. Diinya otomotiv ticareti i¢erisinde Tiirkiye’nin payr (Milyar $)

Yillar Otomotiv Sektoriinde Gergeklesen Ticaret Pay1

Diinya Tiirkiye % Pay
2000 576.725 1.517 0,0026
2005 921.566 9.370 0,0101
2010 1.094.212 13.755 0,0125
2011 1.287.202 15.677 0,0121
2012 1.303.965 14.837 0,0113
2013 1.348.600 16.765 0,0124
2014 1.405.174 17.495 0,0124
2015 1.329.720 16.965 0,0127
2016 1.365.144 19.494 0,0142
2017 1.466.385 23.851 0,0162
2018 1.547.075 26.279 0,0169
2019 - -

Kaynak: https://data.wto.org/
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2.1.2.1. Ihracat

Ulke ekonomisinde dis ticaret faaliyetinde bulunan, yurt i¢inde iiretilen mal veya
hizmetin belli bir boliimii yurt i¢inde tiiketilirken diger boliimii de giimriik sinirindan
cikarilir ve diger tlkelere mal, para ya da hizmet karsilig1 satilir ve buna ihracat denir
(Konak ve Korap, 2019).

Bir isletmenin kendi iilkesinde iirettigi mallar1 yasal mevzuatlar kapsaminda
sorumluluklarini yerine getirmesiyle baska bir iilkedeki isletmeye satmasi seklinde
tanimlanmaktadir (Dogan ve Kaya, 2011). Bu baglamda ihracat, en genis ifadesiyle; bir
mal, hizmet veya sermayenin, yiiriirliikteki mevzuat gergevesinde bir {ilkenin giimriik
bolgesi digina veya serbest bolgelere ¢ikarilmasini veya bir {ilkenin dis ticaret kurullar
tarafindan ihracat olarak kabul edilen tiim ¢ikis ve islemleri ifade etmektedir (Goger,
2013). lhracatin bilesen ve ozellikleri, kavrami meydana getiren kanun ve
diizenlemelerden meydana gelmektedir. Bu kanun ve diizenlemeler, her lilkeye gore
farklilik gosterebildigi gibi, uluslararasi standartlar gergevesinde bazi saglam temellere
de dayandirilmaktadir (Tung ve Kaya, 2016). Ihracat kavramini etkileyen olgulardan
bazilari, olusumu ve gelisimine de etki etmektedir (Ipek, 2014). Daha spesifik bir
anlatim ile ihracat, bir iilkede iiretilen mal veya hizmetin baska bir iilkeye satilmasidir.
Dolayisiyla ihracat uluslararasi ticaretin bir fonksiyonudur (Aktas ve Yilmaz, 2008). Bu
tarz mallarm satisi, iireten uluslarin briit ¢iktisina da katki saglamaktadir. Thracat,
ekonomik transferin en eski yontemlerinin basinda gelmektedir. Nitekim ticarette daha
az kisitlamaya sahip olan iilkeler arasinda biiyilkk oranlarda (tarifeler veya
siibvansiyonlar gibi) ortaya ¢ikar (ikiz, 2019). Gelismis ekonomilerde faaliyet gdsteren
biiyiik sirketler incelendiginde ¢cogunun yillik gelirinin énemli bir bdliimiinii ihracattan
elde ettigi goziikmektedir (Dogan, 2009). Bir iilkenin mal ihrag etme yetenegi, daha
genel ifadeyle ile mal ve hizmetlerini yurt disina satabilen ilkelerin ekonomisinin
bliylitebildigi bilinen bir gergektir. Bu baglamda hiikiimetler i¢in de diplomasinin ve dis
politikanin temel islevlerinden biri de ihracata katki saglamak ve fayda saglayan yollar

tesvik etmektir (Konak, 2018).

23



2.1.2.2. Ithalat

Kars1 tarafta bulunan yabanci iilkeden, mal veya hizmetleri para, mal ya da
hizmet karsiligi satin alip glimriik sinirindan sokmalarma da ithalat denir (Kemer ve
Aydemir, 2017). Bir isletmenin kendi iilkesi disinda iiretilen mal ve ekonomik
degerlerin yasal mevzuatlar kapsaminda sorumluluklarini yerine getirmesiyle baska bir
tilkedeki isletmeden satin almasi seklinde tanimlanmaktadir (Balc1 ve Gécen, 2018). Bir
baska tanimda benzer sekilde; ithalat, bir iilkeye baska bir iilkeden getirilen mal,
sermaye veya hizmeti seklinde tanimlanmaktadir (Oztiirk, 2013). Thracatla birlikte
ithalat, uluslararasi ticaretin omurgasini olusturur. Bir iilkeye giren ithalatin degeri ne
kadar yiiksek olursa, ihracatin degerine kiyasla o iilkenin ticaret dengesi de o kadar
olumsuz olur (Devecioglu, 2018).

Ulkeler, yerli imkanlarla iiretemedigi mallari verimli veya ucuza ithal etme
ihtimalini yiiksektir, ancak kendi sinirlari i¢inde bulunmayan hammaddeleri veya
mallar1 da ithal edebilirler (Diken, 2015). Ornegin, bircok iilke petrolii ithal etmek
zorundadirlar. Ciinkii petrolii yurti¢inde liretemiyor ya da talebi karsilayacak kadar
tretemiyorlardir. Serbest ticaret anlagmalari ve tarife programlari, mallarin ve
malzemelerin ithalati i¢in daha az pahali olan seyleri siklikla dikte eder (Kog¢ ve ark.,
2018).

Ulkeler, ihracatlarmin ithalatlarim1 gegmesi adina birgok ydntem denemektedir.
Tiirkiye’de ayn1 bigimde, ihracatin ithalata olan bagimlilig1 azaltilmaya calisilmaktadir.
Bunun i¢in (Kaya, 2016);

I. Maliyet kaynakli sorunlarin giderilmesi,

ii. Katma degeri yiiksek iriinlerin iiretimine gegisi konusunda:

- Ar-Ge,

- Bilisime ait altyapinin gii¢clendirilmesi,

- KOBI’lerin desteklenmesi,

- Insan giicii potansiyelinin gelistirilmesi,

- Makroekonomik politikalarda ihracatin desteklenmesi s6z konusu olmaktadir.

Ithalatin etkileri ile ilgili yapilan caligmalar incelendiginde; Shirazi ve Abdul-
Manap’in (2004) 13 gecis ekonomisi i¢in Pakistan (Shirazi ve ark., 2004), Cetintas ve
Barisik (2009) Tiirkiye (Cetintas ve Barisik, 2009), Hye ve Bel Haj Boubaker (2010)
2011) Tunus (Hye ve Boubaker, 2011), Zang ve Baimbridge (2012) i¢in Japonya ve
Giiney Kore (Zang ve Baimbridge, 2012), Rahman ve Shahbaz (2013) i¢in Pakistan
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(Rahman ve Shahbaz, 2013), Thangavelu ve Rajaguru (2004) ithalatin Hindistan,
Endonezya, Malezya, Filipinler, Singapur ve Tayvan’da biiyiimeye yol agtigini tespit
ettigi saptand1 (Thangavelu ve Rajaguru, 2004). Benzer sonu¢ Awokuse (2008)
tarafindan bazi Giiney Amerika {lilkeleri i¢in (Awokuse, 2008) ve Tiirkiye i¢in ise
Cetinkaya ve Erdogan (2010) tarafindan da bulunmustur (Cetinkaya ve Erdogan, 2010).
Bununla birlikte, 1998-2010 doneminde Suriye dahil 132 gelismekte olan {iilkede
sermaye, ara ve tiiketim mallar1 ithalatinin ekonomik biliylime {lizerindeki etkisini test
edilmis ve ekonomik biliylimenin sermaye Ve ara mali ithalati ile biiylime gosterdigi,
tilketim mal1 ithalatinda ise ekonomik bilyliimeyi olumsuz ve onemli dlciide etkiledigi
bildirilmistir (Iscan ve Yildirim, 2012). Yapilan incelemeler degerlendirildiginde
ithalatin {ilkeler tarafindan dogru kullanildiginda ivme arttirict bir unsur oldugu, koti
kullanildiginda ise ekonomilerin bozulmasinda olumsuz bir unsur ve etkileyici bir unsur

oldugu gozlenmektedir.

2.1.3. Dis Ticaretin Amaci

Az gelismis tilkelerin asil amaci ekonomik kalkinmadir. Bu tilkelerde dis ticaret
politikalar1 ¢cogunlukla yerli sanayinin uluslararasi piyasada rekabetini arttirmak amaci
ile ithalati kisitlayici, doviz kazandirici 6zelliginden dolayr ise ihracati destekler
niteliktedir (Ugkag, 2010). Bu baglamda dis ticarette (Turan, 2011);

- D1g 6demeler dengesizliklerini gidermek

- Ekonomik kalkinmanin saglanmasi

- D1s rekabetten korumak

- Piyasa aksakliklarii gidermek

- Ekonominin liberallestirilmesi (Monopolcii i¢ piyasalari rekabete agma)

- I¢ ekonomik istikrar1 saglamak

- Hazineye gelir saglamak

- Tam istihdamin saglanmasi

- D1s piyasalarda monopol giiciinde yararlanma

- Otarsi (Kendi kendine yeterlilik)

- Sosyal ve siyasal etkenler dis ticaret politikasinin amaglarini,
olusturmaktadir.

Yerli mallarin arz ve talebinde meydana gelen dengesizlikleri gidermek ve bu

mallarin fiyat istikrarini saglamak icin dis ticaret politikalar1 uygulanir (Okte, 2011).
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Yerli piyasada bazi mallarin arzinin daralip talebinin genislemesi, fiyatlari artirarak
enflasyona neden olabilir. Boyle bir durum séz konusu oldugunda bu mallarin ithal
edilmesini kolaylastirip arz daralmasimin 6niine gegcmek ve fiyat istikrarim saglamak
ongoriilmektedir (Yilmaz ve ark., 2005).

Ulkeler yapilan dis ticaret sayesinde iilkeye giren ve ¢ikan mallardan aldiklari
vergiler ile ekonomilerine katkida bulunmaktadirlar. Kendini dis ekonomiye tamamen
kapatan iilkelerin sahip oldugu kaynaklar ile kendi kendine yeterli olmasi otarsi
politikasidir (Cengiz ve Kurtbag, 2015). Fakat otarsi uygulanmasinin miimkiin olmadig1
kiiresellesen diinyada iilkeler dis ekonomiye acilma ihtiyact duymakta ve bu iilkeler dis

ticaret politikalarini siklikla kullanmaktadirlar (Kaya ve Aydemir, 2018).

2.1.4. D1s Ticaret Tiirleri

Emek, sermaye ve teknoloji iilke igerisinde akiskan faktorlerdir. Yani siniri
igerisinde bir bdlgeden diger bolgeye gidebilir (Cakir, 2014). Ulke iginde degisken olan
bu faktorler iilkeler arasinda akiskan degildir. Bu ylizden iilkeler arasinda 6zellikle de
tiretim maliyetlerinde farklilik ortaya cikar ve {ilkeler arasindaki ticaret de etkilenir
(Karakdy, 2006). Dis ticaret agisindan da onemli bir sebep ortaya ¢ikmis olur. Dig
ticarette diger onemli bir faktér de bagimsiz para birimleri ve para sistemlerinin
varligidir (Deger ve Demir, 2015).

Ulkeler arasindaki sinirlar, dis ticaret politikalari ve ortaya ¢ikan farkliliklar dis
ticaret acisindan diger ayirt edici Ozelliklerdir (Aral, 2015). Dis ticareti uygulanma
yontemine, cografi konumuna, gerekli 6zel kosullarina gére normal ticaret, sinir ticareti,

bagl ticaret, serbest bolge ticareti olarak gruplandirmak miimkiindiir (Cakir, 2014).

2.1.4.1. Normal Ticaret

Ulkede gegerli olan mevzuata uygun olarak ithalat, ihracat ve kambiyo
rejimlerinin kurallarina uygun ve konvertibl dovizle gergeklestirilen ticarete normal
ticaret denir (Cakmakei, 2018). Bir bagka ifadeyle normal ticaret kiy1 ticareti, bagli
ticaret ve serbest bolge ticareti hari¢ tiim ticari islemler olarak da adlandirilabilir.
Normal ticaret, “klasik ticaret” olarak da isimlendirilebilir. Bu tiir ticarette doviz ile

ilgili ya da bolge ile ilgili herhangi bir kisitlama yoktur (Tiimenbatur, 2012).
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2.1.4.2. Bagh Ticaret

Bagl ticaret kavrami Iki iilke arasinda yapilan ticari sozlesme geregince
ihracat¢i tilkenin ithalat¢i iilkeden ihracat bedeli i¢in doviz disinda bir islem talep
etmesi seklinde yapilan ticaret seklinde tanimlanmaktadir (Giines ve ark., 2010). Bir
baska calismada ise bagl ticaret kavrami, serbest ticaretten farkli olarak ya hi¢ doviz
kullanilmaz ya da doviz kullanilmis olsa bile ticaret, bir ihracat islemi ile hemen veya
ileride yapilacak bir ithalat islemi birbirine baglanmis olarak gerceklesmesini kapsadigi

bildirilmektedir (Ttimenbatur, 2012).

2.1.4.3. Sinir ve Kiyr Ticareti

Sinir ticaretinde temel amag birbirine sinir iki iilkenin ihtiyaglarini karsilamaktir.
Bu ticaret tiirii sayesinde iki komsu iilke 6zel bir rejim dahilinde kiy1 ve smir
yerlerindeki sehirlerin ihtiyaclarini daha kolay karsilar (Tiimenbatur, 2012). Normal
ithracat ve ithalat iglemlerinde aranilan 6n kosullar sinir ticaretinde biiyiik oranda azalir
veya kaldirilir (Unlii, 2019). Mesela sinir ticaretinden alinan giimriik ve fon oranlari
normal ithalattan daha azdir ve ticarete girenlerden ihracat ve ithalat belgesi aranmaz.
Sinir ticareti sayesinde iki lilke arasindaki ihtiyaglar tasinma giderlerinden arindirilmis
olur ve bu sayede daha ucuza karsilanmig olur. Sinir ticaretinin limanlar aracihig: ile
gerceklesmesi islemine ise kiyr ticareti adi verilir (Giines ve ark., 2010). Tiirkiye,
yapilan ikili anlagmalar ile komsu iilkelerle smir ve kiyi ticareti yapmaktadir. Ik kez
sinir ticaretini 1979 yilinda Iran ile yapmustir. 1986°dan sonrada bir ¢ok sinir ve

limanlarla devam etmektedir (Oztiirk, 2012).

2.1.4.4. Serbest Bolge Ticareti

Ulkelerin smir1 dahilinde kalan bélgede g¢ogunlukla da bir liman yanminda,
belirlenmis sinir i¢inde kalan bolgede izin verilen ticari faaliyete Serbest Bolge Ticareti
denir. Serbest Bolge Ticareti’nde ev sahibi konumundaki tilkede gegerli olan ekonomik
ve mali mevzuatin tiimii veya bir kismi1 disarda birakilmistir (Korkmaz ve Aydin, 2015).
Bolge icerisinde s6z konusu mallar giimriiksiiz bir sekilde ithal edilir ve belli bir siire
depolanabilir. Ayrica serbest bolgelerde iiretim de yapilabilmektedir (Unlii, 2019). Bu

acidan serbest bolgeleri, “Uretim serbest bolgesi” ve “ticaret serbest bolgesi” olarak
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ayirmak olanaklidir. Serbest bolge uygulamasi diinyada ilk kez “Ticaret Serbest
Bolgesi” seklinde olmustur (Oztiirk, 2012).

2.1.5. D1s Ticaretin Onemi ve Faydalar

Dis ticaret, kalkinmakta olan {ilkeler i¢in biiyiik bir 6nem arz etmektedir. Cilinkii
dis ticaret sayesinde arz fazlasi mallar, dis pazar bulmakta ve global piyasanin
faydalarindan yararlanilmaktadir (Goger, 2013). Ayrica lilkedeki liretim, yiiksek fiyata
alict bulabilmekte ya da yetersiz oldugunda i¢ talep dis lilkelerden karsilanabilmektedir
(Yaprakli, 2010).

Dis ticaret, lilkeler i¢in ekonomik bagimsizlik ve kalkinmanin en Onemli
gdstergelerinden biri olarak gosterilmektedir (Elobeid ve Tokgdz, 2008). Ulkeler
yaptiklar dis ticaret rakamlari ile lilkede igerisinde pozitif bir doviz dengesi saglayarak
rekabetgi dis ticarete sahip olmay1 amaglamaktadirlar (Chitwood, 2003). Buna karsin,
tim {ilkeler bunu basaramamaktadir. Birgok {iilkenin dis ticaret dengesi negatiftir.
Rusya, dogal kaynaklar1 nedeniyle dis ticaret dengesinde olumlu bir seyirde oldugu
ifade edilebilir. Japonya, Kanada, Norveg ve Isvigre’nin yani sira Irlanda, Almanya,
Avusturya ve Belcika da dahil olmak ftizere tiim Avrupa Birligi’nin dis ticaret
rakamlarinda pozitif bir denge s6zkonusu iken, Tiirkiye ve hatta ABD ile Avrupa’daki
Kibris, Yunanistan, Bulgaristan, Romanya ve Letonya Birliginin dis ticaret rakamlari
negatif seyretmektedir (Sulca ve Sproge, 2009).

Uluslararasi ticaret, pazarin genislemesini ve isbdliimii nedeniyle uzmanlasmayi
miimkiin kilmay1 saglayan ve dolayisiyla ekonomik biiyiimeyi arttiric1 bir unsur olarak
tamimlanmaktadir (Rivera-Batiz ve ark., 2003). Baska bir ¢alismada ise uluslararasi
ticaret kavrami, emegin uzmanlagsmasint yogunlastiran, teknik yenilikleri ve sermaye
birikimlerini tesvik etmeyi saglayan bir unsur olmasinin yanisira ekonomik biiyiimeyi
de mimkiin kilan dinamik bir gii¢ oldugu bildirilmektedir (Ramjerdi, 2012). Bu
baglamda kiiresellesme siirecinin bir parcasi oldugu i¢in dis ticaret yapilmasinin iilkeler
acisindan Oonemli oldugu vurgulanabilir. Ayn1 zamanda bir {ilkenin biiylimesinde ve
ekonomisine katki saglanmasinda da dis ticaretin Onemi fazladir (Eren, 2013).
Gilinlimiizde rekabet giicii 6nemlidir. Bu nedenle iiretimin artmasi, ileri teknolojilerin
kullanilmasi, istihdamin artmasi ve rekabete katkida bulunmasi agisindan dis ticaret
gereklidir. Bundan dolayr uygulanan dis ticaret politikalar1 genel ekonomik diizenin

saglanmasinda 6nemli bir yere sahiptir (Giiltekin, 2011).
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Gelismekte olan iilkelerin, ihracat imkanlar1 geligsmis {lilkelere nispeten daha
siirlidir. Bu yilizden biiylik 6lgeklerde yatirim igin ara mali ithal etmelidir (Egeli,
2016). Dis ticaretin uluslararasi iktisadi iliskilerin ticret karsiligi mal veya hizmet
ahigverisini ifade ettigi belirtilerek, bu aligverisinin iki yonii bulundugu bildirilmistir.
Bunlar ise ihracat ve ithalattir (Dogruyol ve Cicioglu, 2013). Bu siirecte gelismekte olan
tilkeler giderek biiyiiyen dis ticaret agiklari, dis finansman kaynaklarinda yetersizlik,
doviz darbogazlar1 gibi sorunlarla karsilasabilmektedirler. Bu sebeple dis ticaret sadece
O0demeler dengesi sebebiyle degil ayrica biliyiime/kalkinma, iiretim ve yatirim asamalari

ile de biiylik bir dneme sahiptir (Yaman ve Eken, 2019).

2.1.6. D1s Ticaretin Nedenleri

Gecmisten gilinlimiize kadar ulusal ekonominin, diinya ekonomisi ile iliskilerinin
birden fazla nedeni bulunmaktadir (Ipek, 2014). Dis ticaretin temel nedeni “fiyat
farkliliklar1” olmustur. Tabii ki tek etken bu degildir. Ayrica iilkedeki i¢ {iretimin
yetersizligi, mal farklilagsmasi da dis ticaretin, diger temel nedenlerindendir (Yaman ve

Eken, 2019).

2.1.6.1. Fiyat Farkliliklari

Dis ticaretin temel nedenine baktigimiz zaman ilk karsimiza ¢ikan iilkeler arasi
maliyet farkliliklar1 olmaktadir. Ulkeler arasi maliyet farklili§1 olmasayd: dis ticaretinde
olmayacag: ifade edilmistir (Ipek, 2014). Ayrica iilkeler mal iiretiminde ayni seviyede
fiyat avantajina sahip degildir. Eger bir iilke bir malin iiretiminde fiyat avantajina sahip
degil ise bu mal1 kendisi iiretmek yerine ithal etme yoluna gidecektir ki bu durum da kit
olan kaynaklarin etkin kullanim1 sebebiyledir. Aksi halde firsat maliyetlerinin yiikselisi

s6z konusu olacaktir (Konak ve Korap, 2019).

2.1.6.2. Ulke I¢i Uretimin Yetersizligi

Ulke igindeki iiretimin yetersiz oldugu durumlarda ithalat kagmilmaz olacaktir.
Ulke ici iiretimin yetersiz olmasinin ardindaki faktdrler; yeryiizii kaynaklarmin dengesiz
dagilim, nitelikli isgiicli yetersizligi veya iiretim i¢in tercih edilen teknolojinin verimsiz

ya da eski teknoloji olmasindan kaynaklanabilmektedir (Ipek, 2014).
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2.1.6.3. Mal Farklilastirmasi

Mal farklilastirmasinin nedenlerine baktigimiz zaman karsimiza ilk olarak eksik
rekabet sartlari, benzer iilkeler arasi ticaret, endiistri i¢i ticaret ve ¢ok uluslu firmalarin

son yillarda artmasi en etkin maddeler olarak ¢ikmaktadir (Yaman ve Eken, 2019).

2.1.7. Doviz Kuru Rejimleri ile Dis Ticaret Iliskisi

Doviz, ulusal para birimi disinda kalan tiim para birimleri i¢in verilen bir
tanimdir. Dovizler {iilkeler arasi ticaretin yapilmasinda kullanilan para birimlerini
kapsamaktadir. Doviz kurunda yilikselmenin yabanci para cinsinden ticaret dengesine
etkisi su sekilde ele alinabilir (Ersun ve Arslan, 2010).

Doéviz kurundaki artis ile ithalat miktar1 azalir ticaret dengesi olumlu etkilenir.
Ihrag edilen mal miktar1 artar ve ticaret dengesine olumlu yansir (Demirtas, 2014). Bu
etkileri sonucunda doviz kurundaki yiikselme ihra¢ malinin yabanci para cinsinden
fiyatinin diigmesine yol ag¢makta ihracat gelirinin azalmasina sebep olmakta ve
dolayisiyla ticaret dengesine olumsuz yansimaktadir (Vergil ve Erdogan, 2012).

Nominal déviz kuru, iki {ilkenin ulusal paralarinin nispi fiyatidir. Yani iki
ulusal paranin fiyatlarinin birbirine oranini ifade etmektedir (Alacahan, 2011).

Reel doviz kuru, iki tilkenin mallarinin nispi fiyatidir. Daha agik ifade edecek
olursak reel doviz kuru; bir iilkenin ulusal parasinin diger ilkelerin para birimi
karsisinda satin alma giicii degeridir. Reel doviz kuru ticaret haddi olarak da

bilinmektedir (Dagistan, 2015).

2.1.8. ihracat ve ithalat Tiirlerinin incelenmesi

Ihracat ve ithalat tiirlerinin incelenmesi bagligi altinda; ihracat tiirlerinin

incelenmesi ve ithalat tiirlerinin incelenmesi bagliklarina deginilmistir.

2.1.8.1. Ihracat Tiirlerinin Incelenmesi

Ihracat tiirlerinin incelenmesi basligi altinda; dis ticarette ihracat tiirleri

incelenmis olup; dis ticarette ihracat tiirleri baglig1 altinda; 6n izne bagli, kayda bagli,
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konsinye, yurt dis1 fuar ve sergilere katilim, ithal edilmis mallar, serbest bolgelere

yapilacak ve diger ihracat sekilleri basliklari incelenmistir.

2.1.8.1.1. Dus Ticarette IThracat Tiirleri

Ticari mallarin veya hizmetlerin bagka bir {ilkeye satilmasiyla ilgilidir. Bagka bir
deyisle, ihracat uluslararas1 pazarda, iiriin satma eylemidir (Cakmake1, 2018). Ihracat,
iilkelerin kalkinmak ve ithalat giderlerini karsilamak icin gerekli duydugu doviz
ihtiyacin1 elde etme bigimidir (Devecioglu, 2018). Dis ticaret dengesi ihracat ve
ithalatin iliskisini agiklar. Ihracatla elde edilen gelirlerin, ithalat sonucu iilke disina
aktarilan giderleri agmasi istenir (Aral, 2015). Bu duruma ise dis ticaret fazlasi denir.
Ulkeler her zaman ekonomik nedenlerle dis ticaret fazlas1 vermek isterler. Ulkede refah
seviyesinin artmasi ic¢in ihracat- ithalat iliskisinde ihracatin daha biiyilkk olmasi
gereklidir (Sezer, 2018). Bu konuyla ilgili literatiir incelendiginde ticaretin
yogunlagmasi/ticaret saptirma ve ticaret ile diger rekabet edebilirlik arasindaki iligkiyi
belirlemeye c¢aligmaktadir (Anderson, 2017). Bu perspektiften, ihracat ¢esitlendirmesi
cesitli bigcimlerde ele alinmaktadir. Bunlar; ilki ihra¢ edilen iriin ve hizmetlerin
cesitliliginin arttirilmasi, ikincisi ihracat igin iiretim yapabilen ekonomik sektorlerin
sayilarinin arttirilmasi, son olarak ise cografi varis noktalarmin genisletilmesi seklinde
oldugunu bildirmistir (Andrei ve ark., 2020).

Ihracatla birlikte ise uzmanlasma meydana gelmekte olup, dlcek ekonomileri
elde edilmektedir. Gergeklesen iiretim artiglariyla istihdam yaratilmaktadir (Mehmet ve
Duruel, 2010). Tiirkiye Cumhuriyeti Ekonomi Bakanligi’nin Thracat Y&netmeligi’ne

gore ihracat tiirleri asagidaki gibi siralanmaktadir (Barbanova, 2016).

i. On Izne Bagh

Ihracat Rejim Karari’nimn, 22.12.1995 tarih ve 95/7623 sayili 4 {incii maddesince
bazi mallar kanun, kararname, ilgili mevzuat ve uluslararasi anlagmalarla ihraci
yasaklanmis veya belli kamu kurum ve kuruluslarinin 6n iznine baglanmistir. Bu mallar
Teblig’in EK’inde yer alan listede siralanmaktadir. On izin alinmasinin ardindan ihracat

mevzuati hiikiimleri uygulanir (Akin, 2019).
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ii. Kayda Bagh

Bazi mallarin, iilke igindeki firmalarin ve ihracatgilarimizin korunmasi, sz
konusu mallarin ticaretteki stratejik 6nemi ve uluslararasi anlagsmalardan gelen
yiikiimliilikler nedeniyle kayda alinarak ihraci gercgeklestirilmektedir (Yildiran ve

Kisakiirek, 2012).

iii. Konsinye

Kesin satis1 daha sonra yapilmasi kaydiyla aracilara, komisyonculara malin
gonderilmesi ardindan alicilara kullandirilmasiyla satisin yapilmasi iglemine dayanan
ihracattir (Aktas, 2017). Kisaca malin yurt disindaki araci yoluyla ithalatgiya tanitilip,
kullandirilip, satilmasi islemidir (Gokgdz, 2015). ihracat tarihinden itibaren bir yil
icinde malin kesin satisinin yapilmast ve mal bedelinin kambiyo mevzuata
hiikiimlerince yurda getirilmesi, satilamamasi durumunda ise giimriik mevzuati
hiikiimlerince s6z konusu malin yurda tekrardan geri getirilmesi gerekmektedir (Akin,

2019).

iv. Yurt Dis1 Fuar ve Sergilere Katihm

Yurt dis1 ticari fuarlara ve sergilere, ulusal diizeyde lilkeyi temsilen, bireysel
olarak katilacak firma ve kuruluslarca yurt disina gonderilecek olan bedelli veya
bedelsiz mallarin ve yurt disinda diizenlenen bilim, kiiltiir, sanat veya tanitim amach
fuar/sergi, konferans, seminer gibi etkinliklere kisi, firma ve kuruluslarca gonderilecek
bedelli veya bedelsiz mallarin yurt disina ¢ikisiyla ilgili gerceklestirilen ihracattir (Akin,
2019).

v. ithal Edilmis Mallar
Ithalat rejimi kapsaminda ithal edilip iilke giimriik smirlari i¢inde serbest
dolasima girmis, yeni veya kullanilmis malin ihracat rejimi kapsaminda ihrag

edilmesidir (Akin, 2019).

Vvi. Serbest Bolgelere Yapilacak

Serbest bolgeler, smirlar1 belirlenmis bir alanin, bir iilkenin kendi cografi
siirlart i¢cinde yer almasina ragmen giimrikk hatti disinda kalan, belirli ticari ve
ekonomik faaliyetler icin tesvik ve ayricaliklarin saglandigi alanlardir (Aktas, 2017).

Serbest bolgelere yapilacak ihracat ise ihracatt mevzuatina tabidir (Akin, 2019).
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vii. Diger Thracat Sekilleri

“Kayda bagh ihracat, ticari kiralama yoluyla yapilacak ihracat, takas ve bagh
muamele kapsaminda yapilacak ihracat, bedelsiz ihracat, transit ticaret ile savunma
sanayii disindaki alanlarda offset kapsaminda yapilacak ihracata iliskin usul ve esaslar

Miistesarligin bagli oldugu Bakanlik¢a yayimlanan Tebliglerle diizenlenir (Akin, 2019).

2.1.9. ithalat Tiirlerinin incelenmesi

2.1.9.1. Ithalat Tiirleri

Kiiresel pazarlardan iiretilmis bir {iriinii veya hizmeti satin almak ithalat olarak
adlandirilir (Ondogan, 2017). Baska bir deyisle ithalat, giimrilk mevzuatina uygun
olarak yabanci iilke mallarinin tilke sinirlari igerisine getirilmesi, bedellerinin kambiyo
mevzuatina dayanarak yurt digina transfer edilmesidir (Siklar, 2000).

Ithalat politikamiz katma degeri yiiksek, teknoloji agirhkli, kalkinmay:
destekleyen ve ihracata yonelik iirlinleri desteklemek; yerli iireticimizin kullandig: ithal
girdilerinde maliyet avantaji saglayarak rekabet ortamin1 saglamak, tiiketicinin
korunmasini ve haksiz rekabeti engellemeyi amaglar (Giindiiz ve Mehmet, 2007; Servet,
2019). ithalat tiirleri bedelli, bedelsiz ve gecici ithalat olarak iige ayrilmaktadir. Bedelli
ithalat, Ithalat Rejimi kapsamindayken, bedelsiz ithalat Giimrik Mevzuati
kapsamindadir (Kaya ve ark., 2012; Siklar, 2000).

2.1.9.1.1. Akreditifli

Akreditif, ihracat¢i ve ithalat¢ct acisindan olusabilecek giivensizligi, ddeme
siireclerine bankanin dahil olarak, taahhiidii ile ortadan kaldiran 6deme seklidir
(Zeynalzade ve Topal, 2016). Ithalatcinin talimatiyla, ithalatginin bankasinin siiresi
belirlenmis bir vadede, belirli bir tutarin, akreditifteki sartlara gore hazirlanmis
belgelerin ihracat¢1 tarafindan ibraz edilmesiyle saticiya 6demeyi taahhiit etmesine
akreditif ad1 verilir (Kaya ve ark., 2012).

Akreditifte taraf sayist dorttiir. Bunlar; amir (ithalatc1), amir bankas (ithalat¢inin
bankas1), lehtar (ihracatci), teyit bankasi (ihracatgiya akreditifi teyit eden banka)dir
(Tagpinar, 2017).
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Akreditif 6deme sekline, acilis sekline ve dzelliklerine gore iice ayrilir: Odeme
sekline gore akreditifler; vesaik ibrazinda 6deme akreditifi, vadeli akreditif, vadeli
police akreditifidir (Diindar, 2006). Acilis sekline gore akreditifler; doniilebilir,
doniilemez teyitli, doniilemez teyitsiz akreditiftir. Ozelliklerine gore akreditifler;
devredilebilir, kirmiz1 sarth, karsilikli, rotatif ve ihtiyat akreditifidir (Kodalak ve ark.,
2015). Akreditifler ithalat¢1 igin tiriinii istedigi sartlarda temin etme garantisi, ihracatgi
icin mal bedelini tahsil edebilme garantisi tanidig1 i¢in uluslararasi ticarette en cok

kullanilan ve en giivenilir 8deme ydntemlerinden biridir (Oztiirk, 2018).

2.1.9.1.2. Mal Karsilig

Ticarete konu olan malin bedelinin, ihracat¢i tarafindan ithalatgidan tahsilati
yapilmadan, ithalat¢inin mali teslim almasindan sonra veya mal tesliminden sonra
belirtilen vade bitiminde ihracatgiya 6denmesi yontemidir (Akimn, 2019). Vesaikler
mallar ile ithalat¢iya gonderilir ve bu vesaikler sayesinde ithalatg1 belgeleri glimriige
ibraz ederek mallari teslim alir (Kaya ve ark., 2012).

Ithalate1 icin uygun bir yontem olmakla beraber ihracat¢i igin malin bedelini
tahsil edememe gibi riskleri mevcuttur (Takim ve Ersungur, 2010). Bu 6deme seklinde
ithalatcilar ihracatgidan kredi almis gibi olurlar. Biitiin risk ihracat¢gida oldugundan
dolayr bu 6deme sekli mali yonden kendisine ve alicisina giivenen ihracatcilar
tarafindan kullanilmaktadir. Bu tiir 6deme sekli genellikle uzun donemler birlikte ticari

aligveris yapan firmalar tarafindan kullanilmaktadir (Ozdemir, 2005).

2.1.9.1.3. Bedelsiz

Yurt disinda kazanilan doéviz ve tasarruflarla aliman bedeli icin yurt disina
herhangi bir doviz transfer islemi gerceklestirilmeyen fakat ithalatinda zorunlu giimriik
vergilerinin 6denmesini gerektiren ithalat islemidir (Kaya ve ark., 2012).

2.1.9.1.4. Bedelli

Bir emtia veya degerin bedelinin yurt disina, 6deme sekillerinden herhangi

biriyle transferi islemiyle gerceklestirilen ithalata denir. Bedelli ithalatta giimriik vergisi
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olabilir veya olmayabilir. Onemli olan malin bedelinin yurt disina transfer edilerek veya
yurt digindan kazanilan dovizlerle karsilanmasidir (Kaya ve ark., 2012).

Malin bedelinin 6deme sekillerini su sekilde siralanmaktadir; Akreditif Odemeli,
Mal Mukabili Odeme, Vesaik Mukabili Odeme, Kredili Odeme, Pesin Odeme, Bagl
Muamele, Ozel Takas (Akin, 2019).

2.1.9.1.5. Kredili

Bu 6deme tiiriinde malin vade ile satilmasi durumu s6z konusu oldugundan
vesaiklere ek alicinin bankasi ya da alicinin kendisine police keside edilmektedir
(Yigittasel, 2016). Policenin bagli oldugu tarafin onayindan sonra vesaik alinabilir
ardindan mal giimriikten ¢ekilmeye hazir hale gelir (Oztiirk, 2018). Pesin 6deme harig
O0deme sekillerinde kullanilabilir. Kabul kredili vesaik mukabili, kabul kredili akreditif,
kabul kredili mal mukabili olmak iizere tice ayirilir (Alabayir ve Muzir, 2016).

2.1.9.1.6. Gegici Kabullii

Serbest dolasima girmemis bir esyanin ithalat vergilerinden kismen veya
tamamen muaf olarak Tirkiye glimriik bolgesi icerisine getirilerek yipranma payi
disinda oldugu gibi ticaret politikas1 Onlemlerine tabi olmaksizin ihracina olanak

saglayan kisaca ihrag¢ etmek i¢in yapilan ithalattir (Sakar, 2018).

2.1.9.1.7. Vesaik Mukabili

Ithalat¢ ticarete konu olan malin bedelini 6dedikten sonra vesaikleri alabilir ve
bu vesaiklerle malin1 giimriikten ¢ekebilir. Vesaik tesliminde malin miilkiyet hakki
ithalatgiya gegmis olur (Al Kilig, 2010). Vesaik mukabilinde bankalar 6deme yapilip
yapilmadigindan sorumlu degildir. Bankalar sadece vekil gorevi iistlenmektedirler.
Vesaikin 6deme karsiliginda teslim edilmesi ve police karsiliginda teslim edilmesi
seklinde ikiye ayrilan bir 6deme tiiriidiir (Kaya ve ark., 2012).

Bu 6deme seklinde ithalatgr mal bedelini 6deyip glimriikten mallar1 ¢ekmeye
gittiginde sozlesmede belirtilen kalite ve oOzelliklerden farkli sekillerde siparisle
karsilasabilir. Bu durumda malin bedelini 6demis fakat istedigi mali temin edememis

olur (Karakaya, 2015). Sozlesme taraflar arasinda yazili olarak yapilmigsa, zabitla
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birlikte ithalatc1 ihracatci icin dava acabilir. Thracatc1 ise mali ve vesaiki géndermesine
ragmen ithalat¢inin mal giimriikten ¢ekmekten vazgegme riski ile karsi karsiya kalabilir

(Kaya ve ark., 2012).

2.2. Dis Ticaretin Gelisimi ve Thracatin Ithalata Bagimlihg

Dis ticaretin gelisimi ve ihracatin ithalata bagimlilig: bashg; fhracatin ithalata
bagimliligi kavrami ve Tiirkiye’de ihracatin ithalata bagimliliginin ana nedenleri

basliklar1 yardimi ile agiklanmistir.

2.2.1. Ihracatin Ithalata Bagimhhg Kavram

Kiiresel zorluklarin ekonomik ve politik entegrasyonun siddetlenmesi
baglaminda, her iilkenin kendi ulusal rekabet giiglerini gelistirme yollarini tanimlamasi
gerekmektedir (Matyushenko ve ark., 2018). Bu baglamda yapilan bir ¢alismada rekabet
avantajlarinin uygulanmasi, iilkelerin kalkinmasinda 6nemli bir rol oynadigi goriisi
bildirilmistir (Trostle, 2010). Tiirkiye ekonomisinde 1990 yillardan sonra énemli temel
degisiklikler gostermistir. 1994 yilinda Tirkiye ile Avrupa Birligi (AB) arasinda
imzalanan giimriik birligi anlagmasi ile birlikte ortaya ¢ikan ticari serbestlesme, bu
degisimin ana faktorlerinden biridir (Eruygur ve Cakmak, 2005; Karli ve ark., 2004).
Ornegin yumusak mallar igin ihracat/ithalat oran1 2001 yilinda % 4 iken, 2007 yilinda
% 0,3’e gerilemistir (Ozun ve Turk, 2010).

[hracatin ithalata bagimlilig1 veya ihracatin ithalat igerigi, ihracatg1 sektorlerdeki
tiretimde ne kadar ithal girdi kullanildigiyla ilgilidir (Kaya ve ark., 2012). Bu kavram ile
ilgili olarak, iiretimde kullanilan girdiler yurtigi ve yurtdis1 olarak ayrima tabi
tutulmaktadir. Birinci boliimde yer verdigimiz iizere, Diinya’da ve Tiirkiye’de yliksek
cari aci@in ekonomi i¢in bir sorun oldugunu ifade edip, cari agigin belirleyicilerini
ortaya koyarak ¢oziim Onerileri getiren ¢ok sayida ¢alisma bulunmaktadir (Kaya, 2016).
Bu calismalarda son yillarda oOzellikle gelismekte olan iilkelerde, ihra¢ mallarin
tretiminde ithal girdi kullaniminin yiikseldigi ve ihracatin ithalata bagimliliginin arttig
belirtilmektedir. Cari acigin so6z konusu oldugu bir ekonomide ihracatin ithalata
bagimlilik oraninin yiiksek olmasinin kétiiye isaret oldugu ifade edilmektedir. Ancak bu
durum her kosulda gecerli olmayabilir (Dulda ve Ocal, 2016). Ornegin, 2014 yili OECD

verilerine gore Cin 236 milyar $ cari fazla veren bir lilke olmasina ragmen, ihracatinin
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ithalata bagimliligr (% 19,53) yiiksek kabul edilebilecek bir seviyededir. Tirkiye’de
ayni yil i¢in ihracatin ithalata bagimlilik oran1 %18,17°dir (Demir, 2015). Bu durumda
thracatin ithalata bagimliliginin ytliksekliginin cari denge lizerinde her zaman olumsuz
etkileri olacagini sdylemek, ihracatin ithalat bagimliliginin ekonomik etkileri ile ilgili
olarak genel geger hiikiimlerde bulunmak dogru degildir. Ozetle, ihracatin ithalata
bagimliliginin veya ihracatin ithalat igeriginin nedenlerinin her iilke agisindan iyi
¢Oziimlenmesi gerekmektedir (Kekeg¢ ve Kuzu, 2018).

Thracatin ithalat igerigi en yiiksek olan iilke olan Almanya % 7,94 oraninda cari
fazla vermektedir. Benzer bir durum ihracatin ithalata bagimlilig1 nispeten yiiksek olan
Suudi Arabistan, Rusya, Giiney Kore ve Japonya icin de gecerlidir. Ote yandan
thracatin ithalata bagimliliginin nispeten diisiik oldugu Arjantin’de % 1,6 oraninda cari
acik goriilmektedir. Benzer bir durum ihracatin ithalata bagimliligi nispeten diisiik olan
ABD ve Brezilya i¢in s6z konusu iken, Rusya gibi iilkeler i¢in gegerli degildir (Akin,
2019). Dolayisiyla ihracatin ithalata bagimliligi ile cari denge arasinda

genellestirilebilecek bir iliski s6z konusu degildir.

Tablo 3. Secilmis iilkelere ait toplam mal ve hizmet ihracatinin yiizdelik dagilimi

Ulkeler 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Avustralya 22,2 19,9 21,4 21,5 20,0 21,0 20,0 19,3 21,2 22,0 21,2 20,4
Fransa 28,6 27 26,8 28,4 29,2 29,4 29,7 30,6 30,2 30,9 31,7 31,8
Almanya 30,8 38,1 42,6 45,1 46,3 454 45,6 46,9 46,1 47,2 47,4 46,9
Italya 25,6 24,6 251 26,9 28,4 28,6 29,1 29,7 29,3 30,7 31,4 315
Japonya 10,6 14,0 15,0 14,9 14,5 15,9 17,5 17,6 16,3 17,8 18,5 17,5
Meksika 254 26,2 29,7 31,0 32,3 31,3 31,9 34,5 37 37,7 39,3 38,8
Portekiz 28,2 27,7 30,1 345 37,8 39,6 40,2 40,6 40,2 42,7 43,4 43,5
Ispanya 28,6 25,0 26,0 29,5 31,5 33,0 33,5 33,6 33,9 35,1 35,1 34,9
ABD 10,7 10,0 12,3 13,5 13,5 13,5 13,5 12,4 11,9 12,2 12,3 11,7
Brezilya 10,2 15,2 10,9 10,9 11,6 11,9 11,7 11,0 12,9 12,5 12,5 12,5
Cin 20,9 338 26,3 26,6 25,5 24,6 24,1 22,0 19,6 19,6 19,0 19,0
Rusya 40,9 32,6 27,1 28,1 26,9 25,8 27,1 28,7 25,9 26,1 30,5 28,3
Tiirkiye 19,9 21,9 21,2 23,0 24,4 23,8 25,2 24,5 23,1 26,0 31,2 32,7

Kaynak:  https://www.oecd-ilibrary.org/trade/trade-in-goods-and-services/indicator/english_0fe445d9-
en?parentld=http%3A%2F%2Finstance.metastore.ingenta.com%2Fcontent%2Fthematicgrouping%2F20c
ce8d6-en

Tablo 3’de se¢ilmis iilkelere ait toplam mal ve hizmet ihracat ylizdeleri
verilmistir. Tablo 3 incelendiginde; Japonya, ABD, Brezilya ve Cin gibi iilkelerin
hizmet ihracat diizeylerinin diger iilkelere oldukca diisiik seviyelerde oldugu

anlasilirken, Fransa, Almanya, Meksika, Portekiz, Ispanya ve Tiirkiye iilkelerinin
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hizmet ihracat diizeylerinin ise yiiksek oldugu saptanmistir. Tiirkiye ise se¢ilmis iilkeler
arasinda 6.c1 hizmet ihracat diizeylerine sahip oldugu anlasilmistir.

Teignier 2018 yilinda yapisal doniisimde ticaret rolii adli galismasinda
uluslararasi ticarete atifta bulunarak, rekabetciligin tesvik edilmesinin gida bagimliligini
azaltict bir unsur oldugunu, ayrica yapisal doniisiimiinii kolaylastirabildigini ve
boylelikle ilkelerin ithalat kotalarin1 azaltmalarini saglayabildigini  bildirmistir
(Teignier, 2018). Anderson (2017) ise gida ve tarim ticaret politikalar1 iizerine yazmis
oldugu el kitabinda; bazen ticaret dnlemlerinin sadece uluslararasi1 gida piyasalarindaki
soklar1 azaltmaya yetemedigini, ayn1 zamanda bir¢ok tlilkede de benzer durumlara eslik
sorunlarla karsilagilabilecegini aktarmistir (Anderson, 2017).

Monoleli ve arkadaglari da isletmelerin performanst ve ticaret destek
politikalarinin ticaret rekabetciliginin gelistirilmesi iizerindeki etkilerinin arazi
miilkiyeti yapilarinin yanisira gelismis ve gelismekte olan iilkeler arasindaki ekstra
ticaret iligkileri arasindaki oOnemli farklar agisindan karmasik bir hal aldigmi
vurgulamaktadir (Manoleli ve ark., 2004). Romanya’da dis ticaret lizerindeki etkisi adli
yapilan ¢alismada da bunun sonucu olarak ise dis ticarette rekabet¢iliginin artirilmasi
yoniinde temel arglimanin ekonomik verimliligin artacagi ve uzun vadede tim ulusal
sektorlerin yapisint ve i¢ fonksiyonel mekanizmasini gelistirecegi konusunda goriis

bildirmektedirler (Andrei ve ark., 2020).

Tablo 4. Secilmis Ulkelere Ait Toplam mal ve hizmet ithalatinin yiizdelik dagilimi

Ulkeler 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Avustralya 22,1 21,7 20,5 21,7 21,3 21,5 21,5 21,5 20,6 21,4 21,6 20,1
Fransa 27,3 26,9 28,1 30,4 30,5 30,4 30,8 31,2 30,9 32,0 32,8 32,8
Almanya 30,7 32,9 37,3 40,1 40,2 39,7 39,0 39,3 38,7 40,2 41,2 41,1
Italya 24,8 24,7 26,9 28,3 27,3 26,2 26,2 26,7 26,0 279 29,0 28,5
Japonya 9,2 12,5 13,6 15,5 16,1 18,2 20,0 18,0 153 16,8 18,3 17,2
Meksika 27,0 27,7 311 32,4 335 32,5 331 36,6 39,0 39,5 41,3 39,1
Portekiz 39,2 359 37,7 38,6 38,3 38,5 40,1 39,9 39,1 41,7 43,0 43,3
Ispanya 31,5 29,8 27,0 29,3 29,4 29,0 30,4 30,6 29,9 31,5 32,4 31,9
ABD 14,4 15,5 15,7 17,3 17,0 16,5 16,4 153 14,6 15,0 15,2 14,6
Brezilya 12,5 11,8 11,9 12,4 13,2 14,0 13,7 14,1 12,1 11,8 11,8 11,8
Cin 18,5 28,4 22,7 24,2 22,8 22,1 21,6 18,5 17,4 17,9 18,2 18,2
Rusya 22,1 19,8 19,4 20,0 20,2 20,4 20,7 20,7 20,7 20,8 20,6 20,8
Tiirkiye 22,5 24,3 255 30,3 28,5 28,7 28,6 26,6 25,2 29,7 31,3 29,9

Kaynak:  https://www.oecd-ilibrary.org/trade/trade-in-goods-and-services/indicator/english_0fe445d9-
en?parentld=http%3A%2F%?2Finstance.metastore.ingenta.com%?2Fcontent%2Fthematicgrouping%2F20c
ce8d6-en
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Bielik ve arkadaglarmin 2013 yilinda Cekler ve Slovaklarin dis ticaretlerini
inceledigini ¢calismalarinda; son 20 yil igerisinde Visegrad Grubu iiyeleri de dahil olmak
lizere birgok Avrupa iilkesinin dis ticaretlerinin etkilendigini bildirmektedirler. Ozellikle
tarimsal tliretimlerinin hacmi 6nemli 6l¢iide azaldigi, buna karsin ise ticari faaliyetlerinin
hacmi ve degerlerinin siirekli artis gosterdigini vurgulamislardir (Bielik ve ark., 2013).

Tablo 4’de segilmis iilkelere ait toplam mal ve hizmet ithalat ylizdeleri
verilmistir. Tablo 4 incelendiginde; Avusturalya, Japonya, Amerika Birlesik Devletleri
(ABD), Brezilya ve Cin gibi iilkelerin hizmet ithalat diizeylerinin diger iilkelere olduk¢a
disiik seviyelerde oldugu gozlenirken, Fransa, Almanya, Meksika, Portekiz,

Ispanya’nin en yiiksek hizmet ithalat diizeylerinin oldugu tespit edilmistir.

2.2.2. Tiirkiye’de Thracatin ithalata Bagimlihginin Ana Nedenleri

Ihracatin ithalata bagimliligmin cari agigin en dnemli belirleyicilerinden biri
oldugu konusundaki tartigma Tiirkiye’de ihracatin ithalata bagimliliginin nedenlerinin
arastirilarak, bu bagimliligin cari denge iizerindeki etkisinin ortaya konulmasini
gerektirmektedir (Sonmezler ve ark., 2017). Her iilkenin kendi ekonomik kosullari
icinde degerlendirilmesi gereken ihracatin ithalata bagimlhiliginin Tiirkiye’ye 0zgii
nedenleri literatiirdeki caligmalar 1s18inda asagida 6zetlenmektedir (Atis Gacaner ve
Saygili, 2014; Turan ve Barak, 2016). ihracatin ithalata bagimliligina neden olan bu
faktorler, ayr1 ayn etkilere sahip olmakla birlikte, bazi1 faktorlerin etkilerinin birbirinden
bagimsiz olarak degerlendirilmesi her zaman miimkiin olmamakta, yani zincirleme bir
etkiden de soz edilebilmektedir (Aydogan ve Kaya, 2012). Asagida ilk olarak
Tiirkiye’de ihracatin ithalata bagimliligina neden olan ve bunu artiran faktorler ele
alinmakta ve ardindan bunu arastiran ¢alismalarin bulgularina yer verilmektedir.

- Benimsenen sanayilesme stratejisi ve thracatin teknolojik yapisi

- Benimsenen kur politikasi

- Enerjide diga bagimlilik ve enerji fiyatlari

- Dahilde isleme rejimi

Tiirkiye’nin toplam ithalatin yaklasik dortte birini ithal ara mallar teskil etmekte
olup, bu durum ithal girdilerin yerli iretimde yaygin olarak kullanildigini
gostermektedir. Bu kismen son on yilda, kiiresellesme ve entegrasyonla kiiresel deger
zincirine yonelme tarafindan agiklanabilir. Diger bir agiklama, yillar i¢inde, Tiirkiye’de

dretim i¢in gerekli girdilerin yurt icinde yeterli miktarda iiretilmedigi ya da yerel
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firmalarin beceri ve teknoloji konusunda gerekli yetkinligi edinememesidir. Fiyat ve
kalite avantajlari, ithal girdilerde yiikselis egilimini besleyen ek faktorler olup ve bu da
ithalat bagimlihigimi Tiirkiye ekonomisinin yapisal bir 06zelligi haline getirmistir
(Erduman ve ark., 2019). Sektorel firmalar; mallarin kalitesi, malin yurt i¢inden temin
imkanlari, firma miilkiyet bi¢imi, yonetim bi¢imi, organizasyonel yapilar1 gibi etkiler
nedeniyle ara ve yatirrm malin1 yurt digindan temin etme yoluna gidebilir (Saygili ve
ark., 2010).

1980 sonrasinda Tiirkiye ekonomisinde 24 Ocak Kararlari ile birlikte disa agilma
donemine gecilmistir. Once tarmm, ardindan kdyden kente gogle birlikte tarimdan
sanayiye gecis ve sanayide teknolojik altyapinin artmasiyla da iiretim i¢inde ara mal
talebinde artislar meydana gelmistir. Disa agilma politikalari ithalatin daha da artmasina
ve ihracatin ithalata bagimli bir yapiya kavusmasinda etkili olmustur. Ozellikle kalite,
marka gibi dnemli etkenler {iretim yapisina girdiginde ithalat gittikce artmistir. 1980
yilinda ihracatin biiyiik ¢ogunlugu islenmemis tarim iiriinlerinden olugmaktayken
2000’lerde gida ve tekstil gibi diisiik teknolojili sanayi tiriinleri ihracata konu olmustur.
Gelisen diinya ve siirekli degisen teknolojik faktorlerle zaman iginde iiretim yapisi
diisiik teknolojiden orta ve yiiksek teknoloji gerektiren iiriinlere evrilmistir (Bengisu,
2017).

Ithalata bagimlilik derecesi ve zaman igindeki gelisimi, &zellikle Tiirkiye gibi
nispeten yiiksek cari islemler agig1 olan gelismekte olan iilkeler i¢in 6nemli konulardir.
Ithalat bagimlilig, dzellikle yiiksek biiyiime dénemlerinde yiiksek cari islemler agigina
neden olmakla kalmamakta, ayn1 zamanda doviz amortismanindan kaynaklanan fiyat
artislarin1 da sinirlamaktadir. Ayrica, TL’nin deger diisiikliigii donemlerinde cari
hesabin yeniden dengelenmesini uzatmaktadir (Erduman ve ark., 2019).

Aker 2008 yilinda Tiirkiye’de Ithalatin Belirleyicileri adli makalesinde yaptig1
analiz sonucunda ithalat ve ihracat arasinda iliski oldugunu, bazi ithalatin ihracat
dretimi i¢in kullanildig1 ve ithalatin ¢ogunun yerel tiiketim veya yerel iiretim i¢in mal
tiretmek i¢in kullanildigini ifade etmistir (Aker, 2008). Saat¢ioglu (2005) 1990-2002
yillart arasinda ithalat biiylikliiglinii belirleyen faktorleri inceleyen ¢aligmasinda; ithalat
bagimli degisken, ihracat agiklama giiciine sahip degisken olarak alindiginda ulasilan
yiiksek ihracat esneklik katsayisi sonucunda, ihracat gelirlerindeki artisin ithalatin
finansmani i¢in kullanildig1 sonucuna ulagsmistir (Saatcioglu, 2005).

Tiirkiye dis ticareti ve yapisi incelendiginde ihracat {irlinlerinin konusu ile iligkili

sekilde ithal ara mal ve hammadde satin alimimin gergeklestigi goriilmektedir. Bu
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durum ihrag¢ gelirlerinin ithalat yoluyla belirli bir kismimin yurt digina tekrar aktarimi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. ihracata dayali bir biiyiime modeli i¢in bu durumun
siirdiiriilebilir olmadig politikalarda da karsimiza ¢ikmaktadir. Cari islemler bilango
aciklarinin yilikselmesine neden olan ara mal ve hammadde iiretimi i¢in tesvik ve
destekler bunu destekler niteliktedir. Ozellikle 2007-2013 yillarin1 kapsayan Dokuzuncu
Kalkinma Plani’nda ihracatin ithalat bagimliligi hususunda durulmaktadir. Planda
yiiksek oranda ithal bagimliliginin katma deger artisinin Oniinde engel oldugu yer
almaktadir. 2014-2018 yillarim1 kapsayan Onuncu Kalkinma Plani’nda reel ihracat
artisinin ithalat artisindan ytliksek olmasi, ihracatin ithalata bagimli yapisinin kirilmasi
ve ihra¢ trilinlerinde yiiksek teknolojili iiriinlerin paymin arttirilmast hedeflenmistir.
Onuncu Kalkinma Plan1 da genel olarak ihracatin dis bagimlilifini azaltacak

politikalarla siirdiiriilebilir oldugu ifade edilmistir (Karakas, 2017).

2.2.2.1. Benimsenen Sanayilesme Stratejisi ve Ihracatin Teknolojik Yapisi

Boratav’a (2003) gore, gelismekte olan iilkeler, diisiik ve orta teknoloji yogun
iriinlerin iiretim ve ticareti ile diinya piyasalarinda gelismis iilkelere gore daha ¢ok yer
almaktadirlar (Konak, 2018). Diinya ticaretinden daha fazla pay alma ¢abasi ile yiiksek
katma deger igeren teknoloji yogun iirlin liretimine yonelen bu iilkeler, bu liretimin
ithtiya¢ duydugu tiriinleri yurt i¢inde iiretecek teknolojik yapiya sahip olmadiklari i¢in
disa bagiml idretim yapmak durumunda kalmaktadirlar (Topal, 2010). Bu iiretim yapist,
tretim ve ihracatin ithalata bagimliliginin ana nedenlerinden birini olusturmakta ve bu
bagimlilik cari acgik sorununun ana kaynaklari arasinda gosterilmektedir (Inangh ve
Konak, 2011).

Akbag ve Sentiirk’e (2013) gore, 1980°de uygulanmaya baslanan ihracata dayali
bliylime ve sanayilesme stratejisi kapsaminda Tiirkiye’de ihracat artisina yonelik
politikalar izlenmistir. Bu strateji ile sanayinin kendi ara ve yatirim mallarini treterek
ithalattan daha yiliksek diizeyde ihracat artisi saglanmasi yoluyla ekonomik biiyiime
hedeflenmistir. Ancak bu donemde Tiirkiye, ihrag ettigi mallar i¢in gerekli olan ara ve
yatirim malmi iiretecek {iretim yapisina sahip degildir. Bu durumda ihracat artisi,
thracatt yapilacak olan mallarin iiretiminde kullanilacak ara ve yatirim mallarinin
ithalatina bagimli olmaktadir (Akbag ve Sentiirk, 2013). Aydin ve digerleri (2010), ithal

ara ve yatinm mali kullanimindaki artis ve dig ticaretin uzmanlasma yapisinda goriilen

41



degismenin biiylimenin siirdiiriilebilirligini etkiledigini ifade etmektedirler (Aydin ve
ark., 2010).

Taymaz ve digerleri (2011), Turkiye’de dis ticaretin uzmanlagsma yapisinin ¢
farkli désnemde ele alinabilecegini vurgulamaktadir (Taymaz ve ark., 2011). Thracatin
sektorel yapisinda gida ve igecek triinlerinin agirlikta oldugu 1970°li yillar ilk donem
olarak kabul edilirken, ikinci donem tekstil ve hazir giyimin agirlikta oldugu 1980°li
yillar1 kapsamakta ve bu sektoriin agirligt 1990’1l yillarin ortalarina kadar stirmektedir.
1990’11 yillardan itibaren, ihracatta makine ve otomotiv sektdrlerinin agirlikta oldugu
goriilmektedir. Dolayisiyla Tiirkiye’nin iiretim ve ihracat yapisinin teknoloji diizeyi her
gecen donem ilerlemistir. Ancak bu ilerleme ile birlikte ithal girdi gereksinimi de

artmigtir (Ozmen, 2014).

2.2.2.2. Benimsenen Kur Politikasi

1989°da Tirkiye’de sermaye hareketlerinin serbestlestirilmesi sonucu, iilkeye
yabanci sermaye girisleri hizlanmistir. Buna ragmen 1990’11 yillarda izlenen reel doviz
Kuru hedefi ile ulusal paranin degerlenmesi engellenmistir. Ancak 2001 krizinde
uygulanan politikalara ragmen TL asir1 degerlenmistir (Albayrak, 2012). Bu durum ithal
triinleri daha ucuz hale getirmesi nedeniyle ihracata doniik sanayi agisindan ithal
girdileri yerel girdilere gore daha cazip hale getirmistir (Tayara, 2019). Diisiikk doviz
kuru, yurtigi iiretimi ithal girdilere asir1 bagimli hale getirerek ihracatin ithalata
bagimliligin artirmistir (Esiyok, 2012; Hepaktan ve Karayali, 2009).

Yeldan’a (2010) gore, son yillarda ihracatta ortaya ¢ikan artis egilimi ucuz ithal
girdilerin montaj hatt1 liretiminde diisiik emek yogunlugu ve diisiik katma degerlerle
islenmesi sonucu olusmaktadir (Yeldan ve ark., 2010).

2000’li yillardan itibaren Tiirkiye’de izlenen ekonomi politikalar1 biiylimeyi,
dretim artis1 yerine yabanci sermaye girisine bagimli hale getirmistir (Alabayir ve
Muzir, 2016). Bu donemde yabanci sermaye girislerini cazip hale getirmek i¢in diisiik
kur-yiiksek faiz kurgusu uygulanmistir (Yeldan ve ark., 2010). Thracat yapabilmek igin
ithalat yapma zorunlulugu, ithalatin yabanci sermaye girisi ile finanse edilmesi
durumunda ekonomik biiylimenin cari agiga neden olmasi sonucunu ortaya koymaktadir

(Esiyok, 2012).
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2.2.2.3. Enerjide Disa Bagimlilik ve Enerji Fiyatlari

Tiirkiye’de enerji kullaniminda yerli tiretimin gelistirilememesi giderek artan
oranlarda disa bagimli enerji kullanimina neden olmustur. Ulkenin artan enerji ihtiyact
yerli enerji {retimindeki yetersizlik nedeniyle, iiretimde yabanci enerjinin ana
girdilerden biri haline gelmesine neden olmustur. Enerji talebinin yaklasik % 48’inin
yerli lretimle karsilandigi 1990 yilindan 2010 yilina gelindiginde bu oran % 28’e
gerilemistir (Demir, 2013). Tirkiye’nin ithalat bagimliligi komiirde % 41,2, petrolde %
92,3 ve dogalgazda % 98 olarak hesaplanmaktadir. Genel enerji ithalati ortalamasi
alindiginda ise bu bagimlilik orani yaklasik % 72°dir (Sefer ve Usupbeyli, 2015). Enerji
fiyatlarindaki dalgalanmalar ithalata bagimliliktaki yiikseklik nedeniyle girdi olarak
petrol ve dogalgaz ithal edip kullanan sektorlerin ithal girdi maliyetlerinde artisa neden
olmakta ve dis ticaret dengesini olumsuz etkilemektedir (Ersungur ve ark., 2011;
Ozkan, 2017).

Enerji fiyatlarindaki hizli yiikselme cari agiklara neden olabilir. Ancak
fiyatlardaki normallesmeyle birlikte cari aciklarin da azalmasi gerekmektedir. Enerji
fiyatlarindaki azalmanin her zaman cari agiklarin azalmasina neden olmamasi
yukaridaki tartigmanin her zaman gegerli olmayacagini gostermektedir (Karagol ve
Erdogan, 2018). Ciinkii enerjide disa bagimlilik cari agik nedeni degildir. Ornegin, Cin
ve Almanya da enerjide disa bagimlidir ama cari agik yerine cari fazla vermektedirler.
2002 oncesi ¢ok diisiik cari acik diizeyine sahip olan Tiirkiye de her zaman enerji ithal

eden bir iilke olmustur (Ersungur ve ark., 2011; Ozkan, 2017).

2.2.2.4. Dahilde Isleme Rejimi

‘Dahilde isleme rejimi’ ihracatin ithalata bagimliligini artiran bir bagka ana
unsurdur. Dahilde isleme rejimi, belirli bir siire i¢inde islendikten sonra ihra¢ edilmek
kosuluyla giimriik vergisi vb. vergiler 6denmeksizin ithal edilen girdilerin ihrag
mallarmin tiretiminde kullanilmasina olanak saglayan bir tesvik sistemidir (Baskol,
2016). Bu tesvik sisteminin amaci, ihracata dayali sanayilesme stratejisi kapsaminda,
uluslararasi1 piyasalardan ucuz hammadde ve ara malin1 vergi muafiyeti ile temin
ederek, ihracatta rekabet istiinliigii kazanmaktir (Sayilgan ve Senol, 2010; Takim ve

Ersungur, 2010).
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2012 yilindan itibaren resmi kanallardan dahilde isleme rejimi ile ilgili veri
paylagimi durdurulmustur. Verisi bulunan 4 yil i¢in (2008-2012) 273 milyar dolarlik
ihracat, dahilde isleme rejimi kapsaminda gerceklestirilirken, bu yillardaki 634 milyar
dolarlik toplam ihracatin % 43’{liniin dahilde isleme rejimi kapsaminda gergeklestirildigi
goriilmektedir (Sonmezler ve ark., 2017). Dort biiyiik sektor dahilde isleme rejimi
kapsamindaki ihracatta % 68 payla 6ne ¢ikmaktadir. Bunlardan otomotiv ya da motorlu
tasitlar sektorii % 25 pay alirken, demir-gelik sektorii % 21, dokuma giyim sektorii %
12, gida sektdrii ise % 10 paya sahiptir (Ozdemir, 2018).

Dahilde isleme rejimi Tiirkiye’de yiirtirliige girdigi tarihten itibaren ihracat artist
saglamakla birlikte ithal ara mali kullanimini tesvik etmesi nedeniyle yurti¢i liretimi
olumsuz yonde etkileyerek ihracatin ithalata bagimliliginda artisa neden olmustur. Bu
etki bir¢ok ¢aligmada ortaya konulmustur (Albayrak, 2012; Aydin ve ark., 2010; Demir,
2015; Pagaman, 2010; Sonmezler ve ark., 2017). Bu c¢aligmalarda ihracatin ithalata
bagimliliginin bu rejim nedeniyle giderek arttig1 ve var olan dis ticaret agigini olumsuz
yonde etkiledigi belirtilmektedir.

Baskol (2016)’un aktarimina gére; 2000 yilinda tekstil ve hazir giyim sektoriine
dahilde isleme rejiminin incelendigi bir ¢alismada tekstil ve hazir giyim sektoriinde
pazar paymin maliyet avantajinin kaybedilmesi nedeniyle daraldigi ve maliyetleri
diisirmek amaciyla dahilde isleme rejiminden Onemli Ol¢lide yararlanildigin
belirtmistir. Ancak dahilde isleme rejimi kapsaminda 6zellikle Uzakdogu iilkelerinden
siibvansiyonlu ve dampingli ithal edilen iplik ve kumas gibi {iriinlerin ihrag tirlinlerinde
kullanilmak yerine i¢ piyasaya striilmesi sonucu olusan haksiz rekabet ortaminin
dahilde isleme rejiminin amacindan uzaklagsmasina neden oldugunu ifade edilmektedir
(Baskol, 2016).

Soénmez (2009), dahilde isleme rejiminin ihracatin ana eksenini olusturdugunu,
thracatin ithalata bagimliliginda artisa neden oldugunu ve 100 dolarlik ihracat i¢in 1996
yilinda 56 dolarlik ithalat yapilirken, bu oranin 2006 yilinda 68 dolara yaklastigini ifade
etmektedir. Ayrica ihracata doniik {iretimlerini analiz ettifi demir- ¢elik, makine-
techizat, otomotiv, kimya sanayilerinin iiretimlerinde ithal girdi kullanimimnin %70-
80’lere ulastigini ve bu sektorlerin  “ihracatgr” goriinmekle Dbirlikte aslinda
gerceklestirilen ihracatin ithalata bagimli olduguna vurgu yaparak aslinda “ithalatci”
olduklarini ileri siirmiistiir (Sonmez, 2009).

Yiikseler ve Tiirkan (2008), 1997-2005 doneminde dahilde isleme rejimi

kapsaminda ihracat kosuluyla gerceklestirilen ithalati inceledikleri c¢aligmalarinda,
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ongoriilen ithalat/ongoriilen ihracat oraninin % 56’dan % 65’e, gerceklesen
ithalat/gerceklesen ihracat oraninin ise % 45°den % 56’ya yiikseldigini ifade etmislerdir.
Bu bulgular neticesinde imalat sanayi ihracatinin 6énemli 6l¢iide ithalata bagimli oldugu
sonucuna ulagmislardir (Yiikseler ve Tiirkan, 2008).

Takim ve Ersungur (2010), Tirkiye’de geleneksel sektorlerde bile dahilde
isleme rejimi uygulamasi ile ihracatin ithalata bagimliliginin arttigini ifade etmislerdir.
Dahilde isleme rejiminin ithal ara malim1 6zendirmesi nedeniyle gerceklesen ihracatta
iilke katma degerinin diisiik olmasina neden oldugu sonucuna ulasmislardir. 1996-2007
doneminde ihracat i¢in elektronik sektoriinde %77, demir-celikte % 72, elektrikli
makinelerde ve lastikte % 66, deri ve koselede % 65, tasit araglarinda % 64,
kimyasallarda % 63°liik ithal girdi kullanilmasinin, ihracat artis1 ile birlikte ithalatta da
artisin bir gostergesi olarak degerlendirilebilecegini ve dahilde isleme rejiminin ithal ara
mal1 kullanimi tesvik ederek yerli iiretime biiyiik zarar verdigini belirtmislerdir (Takim
ve Ersungur, 2010).

Cebeci Kocaefe ve Yilmaz (2013), dahilde isleme rejiminin Tirkiye’de firmalar
tarafindan tercih edilmesinin ana sebebinin girdi maliyetlerini diisiirmesi oldugunu ifade
etmislerdir. Hammadde ve ara mallarinin yurt i¢inde istenen kalitede olmamasi1 veya
zamaninda tedarik edilememesi ve diisiik maliyetle yurt disindan tedarik edilmesi
nedeniyle ithal girdi kullaniminin artmasiyla disa bagimliligi artirdigini ve yerli ara mali
iiretimini olumsuz yonde etkiledigini belirtmislerdir (Kocaefe ve Yilmaz, 2013).

Bagkol (2016), 1996-2011 doneminde Ongoriilen ithalatin 6ngoriilen ihracata
orani olan doviz kullanim orani iizerinden ithal girdi oranlarim1 hesaplamis, bu oranin
elektronik sektoriinde % 73,4, demir-gelik sektoriinde % 65, demir-dis1i metaller
sektoriinde % 64,3, kimya sektoriinde % 51,4, deri ve kosele sektoriinde % 49,6,
elektrikli makine sektoriinde % 48,7 gibi yiiksek degerlerde oldugunu tespit ederek
thracat¢t sektorlerde ithal girdi kullaniminin yiiksekligine dikkat ¢ekmistir (Baskol,
2016).

Dahilde isleme rejiminin uygulanmasi sirasinda, ticaret politikasi dnlemlerinin
etkin bir bicimde kullanilarak i¢ piyasanin korunmasi ve canli tutulmasi gerekmektedir.
Bunun yaninda, dahilde isleme rejimi kapsaminda ihra¢ edilen iiriinlerin iiretiminde
kullanilan ithal hammadde ve ara malinin belge/izin siiresi igerisinde ihracatinin
gerceklestirildiginin kontrolii saglanmalidir (Kocaefe ve Yilmaz, 2013). Dahilde isleme
rejimi kapsaminda ithal edilen mallarin yerli piyasada degistirilerek sistemin kotiiye

kullanilmast ve ithal edilen mallar yerine ikinci kalite mallar kullanilarak {iretilen
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tirtinlerin ihra¢ edilmesi kagakg¢ilik nedeniyle devletin vergi kaybina yol agmaktadir
(Esen ve ark., 2019). Kullanici firmalara yarar saglayan dahilde isleme rejimi
uygulamalarinin ekonomiyi ve yerli tireticiyi olumsuz etkilememesi ve ihracatta ithalata
bagimliliga yol agarak dis ticaret agigina neden olmamasi i¢in uygulamada kontrol ve
kisitlamalar getirilmesi gerekmektedir. Avrupa Birligi’nde dahilde isleme rejimi
uygulamalar1 % 5 oraninda seyrederken, Tirkiye’de bu oran yaklasik % 70’tir (Asar,
2017).

Dahilde isleme rejiminin Tiirkiye uygulamasi ile ilgili literatiir G6zetindeki
tartigmalar, rejimin ihracatt artirmak i¢in uygulanmaya baslanmasina ragmen,
uygulamadaki hatalar ve yurtici ara mali iretimindeki maliyet, tedarik ve kalite
dezavantajlar1 nedeniyle artan oranda ithal ara malina bagimli bir ihracat yapisinin
ortaya ¢ikmasma neden oldugunu ortaya koymaktadir (Aydin ve ark., 2010; Oztiirk,
2018).

2.3. Tiirkiye’nin Ithalat ve Thracat Rakamlarinin incelenmesi

Tablo 5’de Tirkiye’nin yillar itibariyle ithalat ve ihracat oranlar

gosterilmektedir.

Tablo 5. Tiirkiye’nin yillar itibariyle ithalat ve ihracat oranlariin incelenmesi (milyar $)

Thracat ithalat Dis ticaret Dis ticaret ithalat:

Yillar — Degisim V Degisim dengveSI ha(iml karsilama
Birim (%) Deger (%) Deger Deger orami (%)

2000 64,2 -4,2 58,9 4,6 109,0 36,5 -1,09
2005 85,6 6,1 80,2 72 106,8 72,9 -1,07
2010 100,0 35 100,0 8,4 100,0 100,0 1
2011 1115 11,6 114,89 15,0 97,0 106,3 0,97
2012 108,4 -2,7 1119 -2,5 96,9 123,6 0,96
2013 108,5 0,1 110,1 -1,6 98,6 122,8 0,98
2014 107,0 -1,4 107 -2,9 100,1 129,4 1
2015 96,7 -9,6 90,3 -15,6 107,1 130,7 -1,07
2016 92,3 -4,5 82 -9,0 112,6 135,6 -1,12
2017 93,5 13 88,1 75 106,09 1475 -1,06
2018 95,7 24 92,9 55 102,9 154,4 -1,03
2019 91,5 -4,3 89,0 -4,2 102,8 164,6 -1,02
2020-8 90,1 -1,3 55,2 -5,4 72,6 94,4 -1,63

Kaynak: https://web.tuik.gov.tr/tr/classification-categories/sub-categories/#
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Tiirkiye’nin ihracat oranlar1 incelendiginde yilizdelik degisim olarak en diisiik

payday1 2015 yilinda - % 9,6 diisiis egilim gosterdigi gozlenirken, en yiiksek ihracat

oranma % 11,6 ile 2011 yilinda elde edildigi gdzlenmektedir. ithalat oranlar1 yine 2015

yilinda - % 15,6’lik oran ile en diisiik paya sahip iken, 2011 yilinda % 15,0’lik bir payda

ile en yiiksek orana sahiptir. Tiirkiye'nin dis ticaret hacmi agisindan en fazla 2019

yilinda oldugu gozlenirken, 2000 yilinda ise en diisiik dig ticaret hacmine sahip oldugu

belirlenmistir. Ithalatin ihracat ile karsilama orani incelendiginde ise; en diisiik paym

2020-8 yilinda, en yiiksek paydanin ise 2010 ve 2014 yilinda oldugu gézlenmistir.

Tablo 6°da Tirkiye’nin dis ticaret degerleri gosterilmistir.

Tablo 6. Tiirkiye’nin Dis ticaret degerleri (Milyar Dolar)

YILLAR
2020
2000 | 2005 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 10
ihracat
F0B) 27,7 | 73,47 | 113,8 | 134,9 | 1524 | 151,8 | 157,6 | 1438 | 1425 | 1569 | 1679 | 171,4 | 1356
ithalat (CIF) | 545 [ 116,7 | 1855 | 240,8 | 236,5 | 2516 | 242,1 | 2072 | 198,6 | 233,7 | 223,0 | 202,7 | 1758
Dis Ticaret
Hacmi 82,2 | 190,2 | 299,4 | 3757 | 389,0 | 4034 | 399,7 | 351,0 | 341,1 | 390,7 | 3909 | 374,1 | 3114
acmi
Dis Ticaret
26,7 | -432 | -716 -840 | 998 | -845 | 633 | 56,0 | -76,8 | 551 | -31,2 | -40,2
Aqig 105,9
Thracatin
ithalati
51| 629 | 614 56 | 645 | 603 | 651 | 694 | 718 | 671 | 753 | 846 | 771
karsilama
orani
Kaynak:  https://ticaret.gov.tr/istatistikler/dis-ticaret-istatistikleri/dis-ticaret-istatistikleri-tuik-gts-2019-

2020-ocak-eylul-donemi,

Sekil 3’de Tiirkiye ihracat ve ithalat oranlar1 gosterildi.
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Sekil 3. Tiirkiye Thracat ve ithalat Oranlarinin incelenmesi

Sekil 4 incelendiginde; Tiirkiye’nin dis ticaret a¢igr rakamlarmin 2000’li
yillardan baglayarak 2011 yilina kadar hizli bir diisiik egilimi igerisinde girdigi
anlasilmaktadir. 2011 yilindan sonra ise kismi olan dis ticaret acigmmin 2019 yilina
gelindiginde gittikge daralmaya basladigi gozlenmektedir. Ithalat oranlarindaki
azalmanin temel etkenin 2016 yilindan baslayarak artan bir déviz kurunun etkisi oldugu

distiniilmektedir.
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Sekil 4. Tiirkiye Yillar itibariyle dis ticaret aciginin incelenmesi

Sekil 4 incelendiginde; Tiirkiye’nin dis ticaret agiginin 2013 yilindan baglayarak
2016 yilma kadar geriledigi, 2017 yilinda ise cari acigin kismi olarak biiyiime
gosterdigi, buna karsin artan doviz kurlarimin etkisiyle 2018 ve 2019 yilinda disiis
egilimine devam ettigi gézlenmektedir.

Tablo 2.7°de Tiirkiye nin sektorler bazinda yillik dis ticaret tutarlari 6zetlendi.
Buna gore; Sanayi icin islem gormiis hammaddeler en yiiksek paydayr aldig
gozlenirken, en diisiik paydayr islem gormis diger yakit ve yaglar, baska yer de
belirtilmeyen diger mallar ve sanayi ile ilgili olmayan tasima arag ve gerecleri

sektorlerin aldig1 anlasilmaktadir.
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Tablo 7. Tiirkiye’nin Sektérler Bazinda Yillik ihracat Tutarlar1 (milyar $)

tasima arac ve gerecleri

BEC Ad1 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Sanayi icin islem gormiis
131,8 117,1 114,8 138 138,9 131,3 89,1
hammaddeler
Yatirim (sermaye) mallari
414 38,8 38,7 38,4 37,8 34,3 23,2
(tasimacilik araglari haric)
Tasimacilik araclarinin
23,4 22,4 23,8 26,9 28 26,3 13,8
aksam ve parcalar
Yar1 dayamkh tiiketim
23,7 215 21,1 211 214 20,7 121
mallar:
Yatirim mallarinin aksam
18,8 17,3 18,4 20,4 18,8 17,7 111
ve parcalari
Dayamkh tiiketim mallar: 19,9 17,1 16,5 17,7 18,5 20 10,1
Binek otomobilleri 15,7 16,7 18,7 20,7 18,8 15,6 9,3
Sanayi i¢in islem gormemis
18,4 13,6 12,9 17,6 18,6 16,5 10,5
hammaddeler
Islem gérmemis yakit ve
23 13,5 9,7 13,7 17,8 15,7 6,8
yaglar
Dayamksiz tiiketim mallari 17,3 14,9 14,4 14,7 14,5 14,6 9,2
Sanayi ile ilgili tasimacilik
12,7 134 14 14,3 134 13,4 6,9
arac ve gerecleri
Esasi yiyecek ve icecek olan
11,2 10,1 9,5 10,2 10,6 10,5 7,1
islenmis tiiketim mallari
Esasi yiyecek ve icecek olan
8,7 8,5 8,3 8,8 8,3 8,6 55
islenmemis tiiketim mallar:
Esasi yiyecek ve icecek olan
4,8 4 39 47 58 6,1 4
islenmis hammaddeler
Esasi yiyecek ve icecek olan
4,4 4 4 4 37 3,8 2,9
isletmeler
Motor benzini ve diger hafif
4,2 3,3 2,8 3,3 3,4 3 0,898
yaglar
Islem gormiis diger yakit ve
; g > aigery 1 3,1 2,8 4,3 4,6 3,8 19
yaglar
Baska yer de belirtilmeyen
1,7 1,3 1,3 1,5 1,6 1,7 1
diger mallar
Sanayi ile ilgili olmayan
0,572 0,560 0,666 2,3 1 0,869 0,595

Kaynak: https://web.tuik.gov.tr/tr/classification-categories/sub-categories-sub-components/

Tiirkiye’nin yillar itibariyle ithalatim1 gerceklestirdigi iiriinlerin gruplara gore

dagilimlar1 Tablo 8’de gosterilmektedir.
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Tablo 8. Tiirkiye’nin yillar itibariyle ithalatim gerceklestirdigi iiriinlerin gruplara gore dagilinm

(Milyar $)

BEC Ad1 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Islem gérmemis yakit ve

-6,64 199,9 -10,69 52,62 7,7 -17,85 -59,38
yaglar
Sanayi ile ilgili olmayan

-5,58 -2,16 18,84 243,63 -56,24 -13,2 -35,92
tasima arac ve geregleri
Esasi yiyecek ve icecek

27,48 -16,94 -1,75 20,33 22,48 5,07 -42,74
olan isletmeler
Baska yer de

28,49 -22,33 -0,31 18 8,04 0,33 -51,02
belirtilmeyen diger mallar
Esasi yiyecek ve icecek
olan islenmemis tiiketim 13,6 -2,2 -2,63 5,74 -5,21 2,9 -46,24
mallari
Esasi yiyecek ve icecek
olan islenmis tiiketim 10,29 -9,72 -5,93 7,26 4,21 -0,74 -41,33
mallari
Sanayi ile ilgili tasimacilik

11,04 5,12 4,41 2,5 -6,47 -0,05 -55,95
arac ve gerecleri
Tasimacilik araclarimin

2,29 -4,36 6,37 12,9 4,23 -6,06 -55,61

aksam ve pargalari

Esasi yiyecek ve icecek
olan islenmis 2,88 -8,95 1,85 -1,31 -7,99 4,46 -32,6
hammaddeler

Sanayi i¢in islem gormiis
-4,49 -11,18 -1,98 20,2 0,67 -5,47 -41,08
hammaddeler

Dayanikh tiiketim mallari 7,53 -14,13 -3,89 7,45 47 7,96 -57,2

Yatirnm mallarinin aksam
0,44 -8,2 6,46 10,89 -1,77 -5,78 -45,47
ve parcalari

Sanayi icin islem
-4,87 -26,02 -5,52 36,56 5,78 -10,99 -45,04
gormemis hammaddeler

Binek otomobilleri -6,04 6,13 11,93 11,11 -9,53 -16,72 -48,8

Dayaniksiz tiiketim

6,47 -14,32 -2,91 1,95 -1,55 0,75 -45,1
mallari
Yar1 dayamkh tiiketim

5,99 -9,0 -2,2 0,01 1,32 -2,94 -50,15
mallari
Yatirim (sermaye) mallari
(tasimacilik araclari -3,63 -6,27 -0,22 -0,81 -1,67 -9,14 -40,59
haric)
Islem gormiis diger yakut

-11,19 -41,27 -28,3 41,4 29,71 -11,61 -65,24

ve yaglar
Motor benzini ve diger

-4,2 -22,71 -15,48 18,8 3,3 -10,51 -78,15

hafif yaglar

Kaynak: https://web.tuik.gov.tr/tr/classification-categories/sub-categories-sub-components/, Renkli olan
kutucuklar negatif egilim olmasindan dolay1 renklendirilmistir.
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Tablo 9’da Tirkiye’nin ihracat ve ithalat oranlart {irin gruplart agisindan
Ozetlendi. Buna gore ihracat diizeyinde en ¢ok ara mallar ile tiiketim mallarinin etkili
oldugu gozlenirken, diger gruplarda yer alan iiriinlerin en diisiik ihracat iirtinleri oldugu
anlasilmistir. Ithalat iiriinlerinde ise ara mallar en cok ithalat edilen iiriin olmakla

beraber, ikincil olarak yatirim mallarinin izledigi goriilmektedir.

Tablo 9. Tiirkiye’nin yillar itibariyle ihracat ve ithalat oranlarmin iiriin gruplar1 acisindan
incelenmesi

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020-8
ihracat
Yatirim Mallari 16,7 17,5 16,5 16,6 19,2 20,9 21,6 13,39
Ara Mallart 80,6 78,8 71,6 69,8 76,4 84,2 85,3 56,89
Tiiketim Mallar 63,3 68,8 61,9 61,8 67,9 71,0 72,7 47,17
Digerleri 0,66 1,24 0,87 0,87 0,79 0,86 1,10 0,86
Toplam Thracat 161,4 166,5 150,9 149,2 164,4 177,1 180,8 118,3
Ithalat
Yatirim Mallar1 37,68 36,5 35,6 35,9 33,4 30,1 26,0 21,6
Ara Mallart 189,1 181,5 146,8 135,7 173,7 174,8 162,5 117,7
Tiiketim Mallar1 33,35 325 30,7 29,9 30,8 254 21,1 16,3
Digerleri 0,63 0,42 0,41 0,41 0,72 0,78 0,55 0,42
Toplam Ithalat 260,8 213,6 202,1 202,1 238,7 2311 210,3 156,1

Kaynak: https://ticaret.gov.tr/istatistikler/dis-ticaret-istatistikleri/dis-ticaret-istatistikleri-2019-2020-ocak-
agustos-donemi-genel-ticaret-sistemi%20%C3%9CIlke%20Gruplar%C4%B1na%20G%C3%B6re%20
D%C4%B1%C5%9F%20Ticaret

Tablo 10°da Tiirkiye’nin ihracat diizeyinde en yiiksek paydayr OECD iilkeleri
alirken, Islam konferans: teskilat: ikinci sirada kendisine yer buldugu gdzlenirken, en
diisiik ihracat payma Avrupa Serbest Ticaret Birligi (EFTA) iilkeleri ve Tiirkiye

Cumbhuriyetleri tilkeleri ile gerceklestirdikleri gdzlenmektedir.
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Tablo 10. Tiirkiye’nin Ulke Gruplarina Gére ihracat ve ithalat Oranlarmn Dagihm (Milyar $)

[oe]
s | 8|l sz |lgla|z|lalg|ls|a|a]|=s-
o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N
ihracat
OECD iilkeleri 19,67 | 4584 | 57,39 | 67,11 | 66,29 755 | 82,62 | 80,73 | 82,92 | 88,80 | 101,0 | 99,32 | 7597
EFTA iilkeleri 0,32 0,82 2,41 1,88 2,6 1,76 3,83 6,23 3,33 1,68 2,33 1,79 1,46
Karadeniz
ekonomik 2,46 8,62 | 14,45 | 17,76 | 18,79 | 21,72 | 20,78 | 15,42 13,8 | 16,58 | 19,39 20,4 | 16,27
isbirligi
Ekonomik
0,87 2,67 7,61 9,29 | 16,56 | 12,83 | 12,75 | 10,53 10,5 9,12 8,03 8,7 6,84
isbirligi teskilatt
Bagimsiz
devletler 1,51 4,78 | 10,28 | 13,37 | 15,07 | 13,52 | 12,34 8,11 5,59 7,20 8,5 9,55 8,10
toplulugu
Tirkiye
. . 0,57 1,40 3,92 5,04 5,84 7,43 7,63 5,77 4,35 4,54 4,41 51 4,43
cumhuriyetleri
Islam
konferansi 3,57 | 13,06 | 32,47 | 37,32 | 55,21 | 54,24 | 53,78 | 46,59 | 44,34 | 48,62 | 44,84 48,7 | 34,94
teskilati
Avrupa Birligi 15,68 | 41,53 | 52,93 | 62,58 | 59,39 | 58,23 | 62,14 | 56,47 | 59,98 | 67,98 | 77,42 | 76,72 | 56,14
ithalat
OECD iilkeleri 36,4 67,6 94,7 | 1223 | 114,7 | 1251 | 117,4 | 1024 | 1015 | 117,2 | 107,9 93,9 | 84,91
EFTA ilkeleri 1,15 4,43 4,0 5,84 5,23 10,6 5,71 g 3,16 7,77 3,61 4,05 6,11
Karadeniz
ekonomik 6,69 20,3 32,9 38,7 415 41,2 40,9 31,5 24,1 30,6 32,8 32,4 | 22,14
igbirligi
Ekonomik
1,54 5,04 11,6 17,3 16,4 14,8 13,4 9,31 7,73 11,2 10,4 6,88 3,61
igbirligi teskilati
Bagimsiz 16,64
devletler 4,45 14,0 24,6 279 30,5 28,8 28,2 23,1 17,7 22,8 25,2 259
toplulugu
Tiirkiye 2,36
) . 0,62 1,2 2,92 3,64 3,55 3,6 2,99 2,68 2,60 3,18 2,95 3,16
cumhuriyetleri
islam 25,53
konferansi 6,32 9,74 22,2 31,4 31,6 32,0 29,1 22,4 23,1 31,9 28,4 24,8
teskilati
Avrupa Birligi 25,8 48,0 67,7 85,5 82,0 86,1 82,8 73,1 72,1 78,6 73,3 63,9 | 57,54

Kaynak: https://ticaret.gov.tr/istatistikler/dis-ticaret-istatistikleri/dis-ticaret-istatistikleri-2019-2020-ocak-
agustos-donemi-genel-ticaret-sistemi%20%C3%9Clke%20Gruplar%C4%B1na%20G%C3%B6re%20
D%C4%B1%C5%9F%20Ticaret
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2.4. Otomotiv Sektoriine Genel Bir Bakis

Otomotiv sektorii, karayolu aracglarimi ve bu araclarin yapiminda kullanilan
parcalar1 imal eden sanayi dali olarak tanimlanmaktadir (T.V.B. 2003).

Otomotiv sektorii araglart imal eden “ana sanayi” ile araclara ait yedek parca ve
aksamlari iireten “yan sanayi” olacak sekilde iki alt sektorii kapsamaktadir (ISO 2002,
s.1). Otomotiv sektoriinde genellikle hat iiretimi “assembly line” uygulanmaktadir.
Gostergeler, parga iiretimleri, jant, koltuk doseme, silecekler, egzoz, yol bilgisayari,
hava yastig1 gibi parcalar ise yan sanayi de bagimsiz firmalar tarafindan tiretilmektedir
(Teker ve Felekoglu 2007).

20. yiizyilda uluslararasi ticaretin gelismesinde 6nemli rol oynayan otomotiv
sanayisi, diinya ekonomisinde de 6nemli ve biiyiik bir yere sahiptir. Otomotiv sektorti,
uluslararas1 ekonomideki pay1 ve kazandirdiklar itibariyle “sanayilerin sanayisi” olarak
adlandirilmaktadir (Khan, 2011).

Diinya’da alt1 iilkeye ait yirmiye yakin sirket, otomotiv sanayisinin %90’dan
fazlasina hakimdir. Otomobil {iretimi, motorlu arag tiretimi igerisinde yaklasik %70’lik
bir orana sahiptir. Tiirkiye i¢inde bu oran gegerlidir (ISO, 2002). 2003 yilinda 60 iilkede
59 milyon motorlu ara¢ yapilmistir. Kiiresel tiretim planlamasi bu 60 iilkenin sartlart
dikkate alinarak olusturulmaktadir ve tiretimin %80°1 5 iilkeye ait 10 sirket tarafindan

yapilmaktadir (OSD 2004).

2.4.1. Otomotiv Sektorii ve Uriin Tanim

Otomotiv yan sanayi sektorli, her tiirli tasit aract iireten isletmeleri, bu
isletmelere montaj ve yedek parca diizeyinde liretim yapan tedarikgileri, tagit bakim,
onarim ve servis noktalarin1 ve tasit satis1 yapan isletmeler gibi genis bir kitleye
istthdam alan1 yaratmaktadir. Yan sanayi, ana sanayi liretici isletmelerinin kendi {iretim
planlarina dahil etmedikleri iiriin ve yar1 {irlin pargalarinin tedarigini saglayan sanayi
dal1 olarak tanimlanmaktadir (Calantone ve ark., 2006).

Otomotiv yan sanayi sektoriinde faaliyet gosteren isletmelerin farkli sektorlere
iiretim yapmasindan dolay1 iirliin gruplarinda bir biitiinlik bulunmamaktadir. Pazar
aragtirmas1 ve analizleri yapan Uluslararasi Ticaret Merkezi (ITC) biinyesindeki
trademap.org veri tabani internet sitesine gore Tirkiye’de tasit araglari igin ihrag edilen

otomotiv yan sanayi tiriinleri asagida 6zetlenmistir (Diamantopoulos ve Kakkos, 2007).
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- Motor aksam ve parcalari.

- Vites kutular ile ilgili aksam ve parcalar.

- Fren ve servo-frenler ile ilgili aksam ve pargalar.

- Tekerlekler ile ilgili aksam ve pargalar.

- Kranklar ve krank milleri.

- Rulmanlar.

- Akdiler.

- Tas1yic1 ve hareket ettirici dingiller ve bunlarin aksam ve parcalari.

- Tamponlar ve bunlarin aksam ve pargalari.

- Sasi aksami.

- Contalar.

- Debriyaj ve aksam pargalart.

- Dorse, romork ve yari romorklar.

- Atesleme cihazlari.

Bir tasit aracinin iiretiminde yaklagik 2500 farkli {iriin ¢esidinin bir araya
getirildigi distiniiliirse sektoriin biiyiikliigli net olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica ana
sanayi isletmelerinin genel olarak montaj isine odaklandiklar1 ve yedek parca
tiretiminde seviyeyi diisiik tuttuklar1 bilindiginden otomotiv sektdriindeki potansiyelin

ve iggiiclinlin 6nemli dl¢iide yan sanayi alaninda oldugu goériilmektedir (Piskin, 2017).

2.4.2. Otomotiv Sektoriiniin Onemi

Ekonominin lokomotifi olarak goriilen otomotiv sanayi, diger sanayi dallar ile
hatta ekonominin diger sektorleri ile yakindan iliskilidir (TVB, 2003). Otomotiv
sektorii, demir-gelik sanayi ilk sirada olmak {izere, petrol-kimya, lastik, cam, elektrik,
elektronik gibi birgok sektdriin gelisiminde de rol almaktadir (ITO, 2003). Turizm,
ingaat, tarim ve ulastirma gibi sektorlerin ihtiya¢ duydugu her tiirlii aragta otomotiv
sanayisinin iirettigi motorlu araglar ile saglanmaktadir.

Otomotiv sanayi iilkeler i¢in biiyiik 6neme sahiptir. Diinyada 2000°1i yillarda 3-4
milyon calisani, 9-10 milyon yan sanayi calisani, 5-6 milyon satis ve satis sonrasi
hizmetler ¢alisani, yaklagik 20 milyon kisiye istihdam saglayan bir sektordiir. Otomotiv
sektorli, diinyada kiiresellesmenin en fazla oldugu sektoriiler arasindadir (Yasli, 2018).
Otomotiv sanayisi, diinyada sagladigi 500 milyar dolarlik cirosu, ana ve yan sanayi

dallarina sundugu istihdam imkani, sermaye yatirimlari, bilgisayar uygulamalar1 ve
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teknolojik gelismeler ile diinya ekonomisine miktar ve deger olarak yaptigi katkinin
onemi dikkat cekici boyuttadir (Akcay, 2008). Diinya Ticaret Orgiitii’niin kayitlarina
gore ticaret hacminin hemen hemen %7’si otomotiv sektorii tarafindan

olusturulmaktadir.

2.4.3. Otomotiv Sektoriiniin Gelisimi

Otomotiv sanayi, 1769 yilinda buharli arag ile baslayan yillar igerisinde biiyiik
bir sektor haline gelen 6nemli bir diinya pazaridir. Nicolas Joseph Cugnot tarafindan
1769 yilinda yapilan buharli arag, tarihte kendiliginden hareket edebilen ilk distan
yanmali otomobil olmustur. 1829 yilinda Sir Goldsworty Gurney’in buharli ara¢ bulusu
ise saatte 25 km hizla gitmekteydi. O yillar i¢in 25 km hiz 6nemli bir basar1 demekti
(Giiner, 2013).

Karl Benz ve Gottlieb Dalmer adli iki Alman tarafindan 1885 yilinda ilk benzinli
otomobilin tliretimi yapilmistir. Benz, icten yanmali motorun araglara uygulanabilmesi
i¢cin isim hakkin1 almistir ve tarihte benzinle ¢alisan ilk otomobili bulan kisi Karl Benz
olarak kalmistir (Iktisadi Sektdrler Genel Miidiirliigii, 2002).

20. ylizyllda Amerika’nin seri liretime ge¢mesi ile otomobil piyasast hiz
kazanmigtir. Avrupa seri iretime 1929 yilinda gegebilmistir. 1950’lerden sonra
otomobil iiretiminde 6nemli bir yiikselis gerceklesmistir. 1. ve II. Diinya savasi
zamaninda yasanan krizler insanlarin otomobile olan ilgisini azaltmamigstir. Hatta 1.
Diinya savasinin otomotiv sanayisinin gelismesinde énemli rolii bulunmaktadir. Diinya
savaslarindan sonra otomobil, tank, kamyon, zithl1 arag, ucak imal edilmistir (Gtiner,
2013).

Otomotiv sanayi ABD’nin 6nderliginde gelismis olsa da kisa siirede tiim diinya
iilkelerine yayilmistir. 1960’11 yillardan sonra Japonya otomotiv sanayinde onemli bir
yiikselis yakalamistir. Japonya, 1970 yilindan sonra motorlu arag iiretiminde basarili
ihracatg1 bir tilke olmustur (Khan, 2011).

Tiirkiye’de ise ilk otomobilin hangi tarihte geldigi kesin olarak bilinmemekle
birlikte, 1902 yilinda Sultan II. Abdiilhamit’in déneminde geldigi goriilmektedir.
Mesrutiyetin ilanindan sonra bir¢cok yenilik ile birlikte otomobillerde Tiirkiye’ye
gelmeye baglamigtir. Otomobil, diinya da 1769 yillarinda taninmis olmasimna ragmen

Tiirkiye’ye ¢ok ge¢ gelmistir. Otomobil ihracatini gerceklestiren {ilkelerin Tiirkiye
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pazarin1 yatirnm yapmaya degmeyecek gormesi bu duruma neden olmustur (Giiner,
2013).

1928 yilinda Ford Motor Fabrikasi ile yirmi bes yillik bir s6zlesme imzalanarak
Tirkiye’de ilk montaj imalatinin kurulumu gerceklesmistir. Bu durum ekonomi i¢in ¢ok
onemli bir adim olarak gorilmiistiir ancak 1930 yilinda tiim diinya da yasanan Kriz
nedeni ile beklenen kalkinma saglanamamistir. Tiirkiye’de 1930 yilinda yasanan kriz
nedeniyle otomotiv sektoriinde 1950’11 yillara kadar bir basar1 saglayamamustir
(Yurtseven, 2012).

1960 yilinda Vehbi Kog tarafindan Otosan kurulmustur. Boylece Tiirkiye’de ilk
montaj endistrisinin adimi atilmigtir. 1961 yilinda Tiirkiye’nin ilk otomobili “Devrim”
dort buguk ay gibi bir siirede Eskisehir Demiryollar1 fabrikasinda dort prototip olarak
yapilmistir. 1966 yilinda ise %53 yerli malzeme ile “Anadol” markali otomobillerin seri
{iretimine baslanmustir. Sonraki ii¢ y1l icinde Italyan Fiat markasi ile “Tofas” ve Fransiz
Renault markasi ile “Oyak” seri otomobil montaji yapilmistir (Ak¢ay, 2008).

Glinlimiizde, Anadolu Isuzu, Anadolu Honda, Hyundai Assan, Mercedes- Benz
Tiirk, Tofas, Otokar, M.A.N, Temsa, Toyotasa, Tiirk Traktér, Ford Otosan, Oyak-
Renault ve Uzel firmalar1 otomotiv sanayisinde yer alan firmalardan bazilaridir (Akcay,
2008).

2.4.4. Diinyada ve Tiirkiye’de Otomotiv Sektorii

Sanayilesme siirecini tamamlamig tiim iilkelerde otomotiv sektorii ekonominin
stirtikleyici kolu niteligindedir. Otomotiv sektdrii hem gelismis bir sanayi dalidir hem de
teknoloji seviyesine paralel olarak gelismeye devam etmektedir. Sektoriin ekonomideki
stirtikleyicilik etkisi, pazardaki diger sektorler ve sanayi dallar ile iligkisinin ¢ok yakin
olmasidir. Ayrica otomotiv sektorii, yan sanayisi ile birlikte ulagtirma, turizm, tarim ve
insaat sektorlerinin ihtiyaci olan her tiirlii tagit araclarin1 ve ekipmanlarini tedarik etme
yeterliligine sahiptir (Giiner, 2013).

Istatistiksel anlamda kesin rakamlar iizerinden otomotiv yan sanayi sektdriiniin
ekonomik biiylikliiglinii anlamak gii¢ olmaktadir. Otomotiv yan sanayi isletmelerinin
ana sanayi isletmelerine bir yan kurulus olarak faaliyet gosterebilmeleri ya da ayni
isletmelerin yan sanayi lirlinlerinin yaninda baska sektorlere hitap eden iiriinler iiretiyor
olmalari, isletme sayisi, isletme istihdami ve isletme iiretimi gibi istatistiksel verilerin

hesaplanmasini zorlagtirmaktadir (Binay ve ark., 2006).
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Tablo 11°de diinyadaki yillik satiglar baz alinarak yapilan arastirmada en ¢ok

orijinal ekipman pargasi (OEM) satan isletmeler gosterilmistir. Otomotiv sektoriinde

oldugu gibi, otomotiv yan sanayi sektoriinde de Alman, Japon, Kore ve ABD isletmeleri

pazar pay1 bakimindan 6ncii konumundadir.

Tablo 11. Uluslararas: Orijinal Ekipman Parcas1 Tedarikgileri (Milyar $)

Firma Uriinler 2015 2014
Robert Bosch Gmbh Akaryakit ve sasi sistemleri, akii
1 L , 44.825 44.240
(Almanya) teknolojisi, direksiyon sistemleri
Denso Corp. (Japonya) | Termal, ¢ekis kontrol, elektrik ve
2 P- (faponyz) Q _$ 36.030 32.365
elektronik sistemler
3 Magna International ,,Kaporta, sasi parcalari, ara¢ tistl
g P Fst par ¢ 32.134 36.325
Inc. (Kanada) sistemler ve modiiller.
4 Continental AG Gelismis stirticli asistani sistemleri,
31.480 33.287
(Almanya) lastik, fren ve sasi sistemleri
5 ZF Friedrichshafen AG | Sanziman ve sasi parcalari, direksiyon
. r 29.518 22.192
(Almanya) sistemleri
Hyundai Mobis (Kore) | Sasi, 6n ve arka kokpit modiilleri, hava
6 26.262 27.405
yastiklari, sensorler
Aisin Seiki Co. r
7 Kaporta, fren, sasi sistemleri 25.904 26.522
(Japonya)
Faurecia (Fransa) Emisyon kontrol teknolojileri, tasit igi
8 ) 22.967 25.043
sistemler
Johnson Controls Inc. Otomotiv koltuklar ve koltuk
9 20.071 22.041
(ABD) bilesenleri
10 Lear Corp. (ABD) Elektrik dagitim sistemleri 18.211 17.727

Kaynak: https://www.autonews.com/assets/PDF/CA105764617.PDF

Otomotiv sektdrii yan sanayisiyle birlikte toplumlarin kalkinmasima ve

endiistrilesmesine islevsel olarak katki saglamaktadir. Sektoriin iilke ekonomisine

faydalarini soyle siralayabiliriz (Colakoglu, 1999):

- Diger sektorleri de canli tutan bir yapiya sahiptir.

- Biiyiik 6l¢iide istthdam yaratir.

- Uretimde modern teknolojiden yararlanur.

- Endiistrilesme olgusunun toplumda yayginlagsmasini saglar.

Otomotiv sektoriinli, otomotiv ana sanayi ve otomotiv yan sanayi olarak

ayrrdigimizda sektorlerin pazar paylarinda degisiklik meydana gelmektedir. Asagidaki
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Tablo 12°de Uludag Ihracatgi Birlikleri (UIB) Genel Sekreterligi’nin yaymladig
verilerden faydalanilarak Tirkiye’de otomotiv yan sanayi sektoriiniin yillar bazindaki

ihracat rakamlar1 gosterilmistir.

Tablo 12. Otomotiv Yan Sanayi Sektorii Tiirkiye ihracat Rakamlar1 (Milyar $)

Yillar Deger (ABD Dolar) Degisim (%)
2000 263,6 4,89
2005 1.279,4 17
2010 5.381,5 9,47
2011 6.782,9 26
2012 6.542,5 -2,74
2013 7.292,7 11,55
2014 7.313,6 0,30
2015 6.507,7 -10,98
2016 6.663,8 2,41
2017 7.278,3 6,07
2018 8.202,8 12,09
2019 7.854,6 -3,35

Kaynak: Uludag Thracatg1 Birlikleri Genel Sekreterligi, http://uib.org.tr/tr/default.asp

Tiirkiye’deki genel duruma bakildiginda, 2016 yili itibariyle 176 farkl tilkeye
otomotiv sektoriiyle iliskili ihracat gergeklesmis olup Tiirkiye dis satislarinin nakliye
maliyetleri ve ihra¢ yapilan tlkelerdeki uluslararasi ticaret zorluklar1 gibi sebeplerle
agirhikli  olarak Avrupa pazarina odaklandigi goriilmektedir. Genel olarak
degerlendirildiginde, 141 milyar dolarlik dis alima karsilik 156 milyar dolarlik dis satis
yapilmistir. Bu neticede otomotiv sektorii gegmis donemdeki 10 yil boyunca net yurt

dis1 alim ve satimlarda 15 milyar dolar dis ticaret fazlasi vermistir (Piskin, 2017).
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Tablo 13. ihracat kayit degerleri

z =
G s E 2 5
| |l
YILLAR = (g : 5 % = : =
= = S = < U =
75} = 2 E - o
M 4 > % 7 % é Q
= S < > 3 < S =z 2 o
= M > =z = = = = a X
2000 440,0 345,5 54,2 125,1 2.636,8 3.601,9 4,89
2005 7917 539,9 117,4 145,0 12.794,4 14.497,4 17
2010 933,9 4953 101,4 178,9 15.746,7 18.536,3 8
2011 1.1151 520,8 106,9 186,5 18.240,6 21.406,2 16
2012 1.210,8 495,8 94,0 189,6 16.838,7 20.433,6 -5
2013 1.352,5 517,3 107,5 177,2 19.067,2 22.884,3 12,04
2014 1.410,6 570,4 101,9 186,6 19.521,6 23.477,1 1
2015 1.210,6 498,5 104,9 165,2 18.676,8 22.172,0 -5,55
2016 1.1439 507,3 101,3 160,7 21.095,0 24.526,7 10,62
2017 1.177,0 553,1 116,2 156,6 25.589,2 29.310,6 19,52
2018 1.267,0 634,5 130,9 176,3 28.464,0 32.845,6 12,09
2019 1.194,4 685,0 128,9 157,6 27.193,7 31.741,6 -3,35

*1987 Verileri Mart 1987 itibari ile verilmistir. **Tekstil Konfeksiyon verileri miisterektir. ***1991 Eyliil-Aralik
donemi itibari ile verilmistir, ****1-9-93/31-12-93 d6nemini ihtiva etmektedir. *****1-1-93 / 31-08-93 d6nemini
ihtiva etmektedir. Kaynak: http://uib.org.tr/tr/default.html

2.4.4.1. Tiirkiye’de Otomotiv Sektoriiniin Durumu

Her sektorde oldugu gibi otomotiv sanayisinin de yasadigi bazi sorunlar
bulunmaktadir. AR-GE yetersizligi, bilim ile iliskilerin zayif olmasi, model
farkliliklarinin ~ olusturdugu rekabet ortami, kapasitenin verimli kullanilamamasi
yasanilan sorunlarin basinda gelmektedir. Ayrica sektdr krize asir1 duyarhdir, sektor
finansman sorunlar yasamaktadir ve girdi maliyetleri ¢cok yiiksektir.

Tiirkiye’de otomotiv sektdriiniin yasadigi olumsuzluklarin ana bagliklar
sunlardir;

Ithalat artigi: Tiirkiye otomotiv sektdriinde ithalat ile ihracat arasindaki iliskiye
yonelik yapilan aragtirma gostermektedir ki, ihracat yapabilmek i¢in daima ithalat
yapmak gerekmektedir. Bu da sektorde doviz girisi kadar doviz ¢ikisina neden
olmaktadir. Otomotiv sanayi 06zellikle teknolojik gelismelerden sonra yabanci
sermayeye, ithal iiriine ve ithalata bagimli bir hal almistir (Inangh ve Konak, 2011).

Ana ve yan sanayi arasinda isbirligi eksikligi: 1960’11 yillarda otomotiv
sanayindeki tiim parcalar yine ana sanayi Ureticileri tarafindan tretilmekteydi. Ancak

yan sanayiye yapilan yatirimlarin artmasi ve iiretim kapasitesinin artmasi ile yan
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sanayinin Onemi artmis ve daha agirlikli iiretim payr elde etmistir.1960°11 yillarin
baslarinda koltuk, lastik, doseme, akiimiilatér ve kauguk parcalarin iiretimi
yapilmaktaydi. 1970 yilinda ise daha cok yerli iliretime dayali entegre bir sektor
olusturarak, teknolojik, hassas ve kaliteli motor aksami (piston, segman, supap) ve
disliler iiretilmeye baglanmistir (Alisoglu 2001).

Korumaci ekonomi politikalar1 yan sanayinin biiyiimesine ve gelismesine olanak
saglamistir. 1980’11 yillarda ihracata dayali biiylime politikalar1 ile otomotiv yan sanayi
disa ac1lmis ve kiiresellesme siirecine girmistir (Unver, 2008).

Uretilen motorlu araglar, otomotiv yan sanayinin gelismesine olanak
vermektedir. Uretilen araglardaki yerli parca oram1 %90’nin iistiindedir (TUBITAK
2002).

Satis vergilerinin yiiksekligi: Tiirkiye’de otomotiv sektoriinii etkileyen en 6nemli
konu tiiketiciler agisindan yiiksek vergilerdir. Motorlu tasitlarin satisinda hem Katma
Deger Vergisi (KDV) hem de Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) alinmaktadir. Motor silindir
hacmi 1600 cc ve altindaki araglardan alinan OTV oran1 %37, motor silindir hacmi
1600 cc ‘den yiikseklere uygulanan OTV orani ise %84 tiir. Bu oranlara sonra %18
KDV katilmaktadir (Yasli, 2018).

Avrupa {lkeleri ile kiyaslandiginda Tiirkiye’de otomotiv iirlinlerinden alinan
vergiler ortalamanin ¢ok iizerindedir. Devletin motorlu tagitlardan elde ettigi OTV geliri
diger tiim faaliyetlerden elde ettigi OTV gelirinin tamaminin %26’sm1 igermektedir
((Yurtseven, 2012; Yasli, 2018).

Sektoriin diger sorunlar: Krizler, ekonomik sorunlar ve dalgalanmalar otomotiv
sektorli i¢in gecmisten bugiline kadar hayati sonuglar dogurmustur. Kriz dénemlerindeki
talep azlig1 sektorde kapasite daraltmasi en ¢ok goriilen olumsuzluktur. Kurlardaki
degisimler, fiyat hareketliligi ve enflasyon belirsizligi sektorii etkileyen diger
sorunlardandir. Ayrica isletmeler, devletin uyguladig: para ve maliye politikalarindaki
istikrarsizlik nedeni ile uzun vadeli islemler yapmaktan kaginmaktadir (Yasli, 2018).

Sektoriin en biiyiik sorunlarmmin basinda kapasite diisiikligii gelmektedir.
Gerektigi gibi kullanilmayan etkisiz kapasitenin fazla olmasi nedeniyle isletmelerin
maliyetleri artmaktadir. Isletmelerde bu durumda zarar etmemek igin artan maliyetleri
fiyatlara yansitmaktadir (Yurtseven, 2012).

Otomotiv sektoriinde, sirketler genel olarak yiliksek fiyatlarla satis yapmaktadir.
Bu yiizden son yillarda yerli otomotive talep diisiik olmakla birlikte, tiiketiciler fiyatlari

hemen hemen ayni olan ithal iriinlere yonelmektedir. Yerli firmalarin yiiksek fiyath
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otomobil satis1 yaparak ic¢ talebi karsilayamamasi da sektoriin sorunlarindan bir

digeridir (Akmatov, 2008).

Tiirkiye ekonomisinde otomobil, kamyon, kamyonet, otobilis ve minibiis

iretiminin amacinin yerel piyasadan ziyade diinya piyasalari

goriilmektedir (Tablo 14).

oldugu acikca

Tablo 14. Otomotiv ana sanayi ihracat miktarlarinin iiretim miktarlar icindeki paylar

Hafif Ticari

vil Otomobil | Kamyon | Kamyonet | Otobiis | Minibiis | Midibiis (Kamyonet +
Minibiis)

% % % % % % %

2009 76,13 23,16 70,07 75,37 10,74 40,59 68,02
2010 72,92 10,11 69,37 67,39 4,71 30,36 66,98
2011 69,20 10,46 70,85 60,87 0,27 18,44 67,69
2012 71,54 9,21 68,58 62,97 56,00 28,21 67,77
2013 76,47 10,16 73,26 53,90 91,83 18,95 74,82
2014 79,35 4,28 75,02 71,86 74,70 15,48 74,99
2015 76,44 3,93 72,90 64,94 81,26 6,27 73,66
2016 78,42 31,78 75,34 80,39 78,33 27,48 75,60
2017 80,62 33,19 75,72 86,06 83,21 19,02 76,51
2018 85,26 56,69 86,86 90,25 83,84 25,51 86,51

Kaynak: http://uib.org.tr/tr/elektronik-kutuphane.html?t=%C4%B0statistikler%2COtomotiv

Tiirkiye

ekonomisinde otobiis

Ve

midibis

uretiminde

uzmanlagmanin yogun oldugu agik¢a gézlemlenmektedir (Tablo 15).

ithal ikameci

12012 yili ve sonrasinda minibiis iiretiminde hem miktar hem de pazar bakimindan keskin bir déniis oldugu
sOylenebilir.
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Tablo 15. Otomotiv ana sanayi ithalat miktarlarmin yurt ici talep miktarlari icindeki paylar

Hafif Ticari

Otomobil | Kamyon | Kamyonet | Otobiis | Minibiis | Midibiis (Kamyonet +

i Minibiis)
% % % % % % %

2009 65,85 22,85 4,11 0,00 35,18 0,00 65,85
2010 69,47 31,55 4,41 0,00 40,38 0,00 69,47
2011 69,76 33,77 3,10 0,00 41,46 0,00 69,76
2012 73,65 31,62 2,19 0,00 41,58 0,00 73,65
2013 77,86 28,79 1,07 0,00 47,66 0,00 77,86
2014 73,21 28,45 7,50 0,00 45,71 0,00 73,21
2015 74,29 31,05 2,35 0,00 44,23 0,00 74,29
2016 74,65 33,45 1,33 0,00 47,54 0,00 74,65
2017 70,01 33,80 0,72 0,00 47,09 0,00 70,01
2018 66,40 41,27 0,81 0,00 50,16 0,00 66,40

Kaynak: http://uib.org.tr/tr/elektronik-kutuphane.html?t=%C4%BO0statistikler%2COtomotiv

Uretim: 2000-2018 déneminde otomotiv ana sanayisi iiretimi yaklasik %217,75
(yillik ortalama 9%8,61) biiylime gosterirken bu biiylime rakamina otomobil iiretimi
159,05 puan katki yapmistir. Baska bir deyisle s6z konusu donemdeki otomotiv sektorii

tiretim bliylimesinin yaklasik %73,04’li otomobil tiretimi kaynaklidir (Tablo 16).

Tablo 16. 2000-2018 dénemi otomotiv ana sanayi iiretim biiyiimesi (2000-2018)

Biiyiime Oram Katki (Puan) Katki (Pay)

% % %

Otomobil 288,59 159,05 73,04
Kamyon 23,43 0,84 0,38
Kamyonet 136,39 49,99 22,96
Otobiis 81,87 0,69 0,32
Minibiis 303,93 7,76 3,56
Midibiis -45,07 -0,57 -0,26
Otomotiv Ana Sanayi 217,75 217,75 100,00

Kaynak: http://uib.org.tr/tr/elektronik-kutuphane.html?t=%C4%BO0statistikler%2COtomotiv
2008 yilinda yasanan kiiresel kriz, 2009 yilinda bir 6nceki yila gore %17,80

gerileyerek yaklasik 511 bin adet seviyesine diismiistiir. 2011 yilinda otomobil iiretimi

yaklasik 640 bin adete ylikselmis ancak 2012 yilinda i¢ ve dis talepteki daralma
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sebebiyle otomobil iiretimi %9,76 daralmistir. Bu yildan sonra otomobil iiretimi artisa
geemis ve 2017 yilinda yaklasik 1.143 bin adete yiikselmistir (Tablo 2.17).

2018 yilinda Tiirk Lirasi’nin deger kaybetmesi enflasyon ve faiz oranlarinm
yiikseltirken ekonomik aktiviteyi yavaglatmistir. Bu ylizden bir taraftan doviz kuru ve
enflasyondaki artis gelir artiglari ile karsilanamadigi icin yurt i¢i tiiketicilerin otomobil
tilketimi icin aywrabilecegi biitce azalmig, diger taraftan da faiz oranlarindaki artis da
yurt i¢i tiiketici bakimindan otomobile sahip olmanin maliyetlerini oldukga artirdigi i¢in
yerli otomobil i¢ talebi %24,63 daralmistir. Ayrica bu yerli otomobil i¢ talebindeki
daralmaya %5,02 oraninda dis talep daralmasi eslik etmis ve 2018 yil1 yerli otomobile
olan toplam talep %8,75 daralmistir ve bunlarin bir sonucu olarak da 2018 yil1 otomobil
tiretim miktart %10,19 oraninda diisiis géstermistir.

Kamyonet iiretimi 2008 yilina kadar gecen donemde her yil artig gostermis ve
2008 yilinda yaklasik 449 bin adete ulagsmistir. Ancak 2008 kiiresel krizin yansimasi
olarak Tiirkiye ekonomisinde 2009 yilinda yasanan kriz sebebiyle bu yilda kamyonet
tiretimi bir onceki yila gore %26,56 diismiistiir. 2010 yilinda kamyonet tiretimi %30,05
ve 2011 yilinda %8,30 artmigsa da 2011 yilinda yaklasik 479 bin adet olan kamyonet
tretimi 2012, 2013 ve 2014 yillarinda sirastyla %10,95, %3,77 ve %12,34 gerileme
gostermistir. 2018 yilinda kamyonet {iretimi ise bir dnceki yila gére %7,14 oraninda

azalarak yaklagik 429 bin adete diismiistiir (Tablo 17).

Tablo 17. Otomotiv ana sanayi iiretim miktarlari

Otomobil Kamyon | Kamyonet Otobiis Minibiis Midibiis Toplam
i Adet Adet Adet Adet Adet Adet Adet
2008 621.567 36.800 449.434 7.526 21.123 10.660 1.147.110
2009 510.931 8.246 330.044 5.931 11.829 2.624 869.605
2010 603.394 23.851 442.408 5.268 16.978 2.658 1.094.557
2011 639.734 37.396 479.110 6.907 22.475 3.509 1.189.131
2012 577.296 29.129 426.633 6.427 29.335 4.158 1.072.978
2013 633.604 30.082 410.556 8.345 37.750 5.197 1.125.534
2014 733.439 29.909 359.911 ¢ 6.442 35.420 5.324 1.170.445
2015 791.027 35.838 468.933 8.789 47.078 7.131 1.358.796
2016 950.888 17.374 461.837 8.083 44.415 3.330 1.485.927
2017 1.142.906 23.502 462.389 8.166 55.036 3.732 1.695.731
2018 1.026.461 25.537 429.361 8.541 56.934 3.316 1.550.150

Kaynak: http://uib.org.tr/tr/elektronik-kutuphane.html?t=%C4%BO0statistikler%2COtomotiv
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Otomotiv ana sanayisi iretimi yedi yillik donemde yillik ortalama minibiis
tretimi %18,29, otomobil tretimi %9,55, Midibiis tiretimi % 4,97 ve otobiis lretimi ise
%6,46 oraninda biiyiimistiir. Kamyon firetiminde ise so6z konusu dénemde yillik

ortalama %0,21’lik bir kii¢iilme oldugu goze ¢arpmaktadir (Tablo 18).

Tablo 18. Otomotiv ana sanayi yilik ortalama biiyiime oranlari ve 2018 yili biiyiime orani

2010-2017 2018

% degisim % degisim
Otomobil 9,55 -10,19
Kamyon -0,21 8,65
Kamyonet 0,63 -7,14
Otobiis 6,46 4,59
Minibiis 18,29 3,45
Midibiis 4,97 -11,15
Otomotiv Ana Sanayi 6,45 -%08,59

Kaynak: http://uib.org.tr/tr/elektronik-kutuphane.html?t=%C4%BO0statistikler%2COtomotiv

2.5. Otomotiv Ana Sanayi Dis Ticareti (2000-2019)

2.5.1. Otomotiv Ana Sanayinde Thracat

2000 yilinda 2,63 milyar Amerikan Dolar1 (USD) olan Tiirk otomotiv sektorii
ihracat1 %103,38 (yillik ortalama %8,98) artarak 27,19 milyar USD’ye yiikselmistir.
S6z konusu 20 yillik donemde Tiirkiye toplam ihracati ise %273,2 (yillik ortalama
%S3,68) yiikselerek yaklagik 3,6 milyar USD’den 131,74 milyar USD’ye yiikselmistir
(Tablo 19).

Tablo 19. Otomotiv sektorii ve Tiirkiye toplam ihracati (USD) (milyar $)

Motorlu Kara Tasiti, Treyler (Romork) ve Yari . .
Y1 Treyler (Yar1 Romork) imalati Tiim Sektorler
2000 2,63 3,60
2005 12,79 44,49
2010 15,23 113,88
2011 17,54 134,90
2012 16,76 152,46
2013 18,81 151,80
2014 19,72 157,61
2015 19,02 143,83
2016 21,60 142,52
2017 25,98 156,99
2018 28,53 167,92
2019 27,19 131,74
Yillik Ortalama 8,98% 5,68%

Kaynak: TUIK-Dis Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)
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2009-2018 donemindeki %64,40°lik Tirkiye ihracat artisginin 15,05 puani
otomotiv sektorii ihracatindaki biiyiimenin katkisidir. Bagka bir sekilde ifade etmek
gerekirse, soz konusu 9 yillik donemdeki Tiirkiye ihracat artisinin %23,36°lik kismi

(%15,05/%64,40) otomotiv sektorii ihracatindaki artistan kaynaklanmistir (Tablo 2.20).

Tablo 20. Otomotiv sektorii ihracat artisinin Tiirkiye toplam ihracat artisina katkis1 (2009-2018)

Sira Sektor Kodu
Katki (Puan) Katki (Pay)
Numarasi
1 29 (Motorlu kara tasitlari, treyler (rémork) ve yari
15,05% 23,36%
treyler (yar1 romork)
2 10 (Gida, icecekler ve tiitiin iiriinleri) 5,30% 8,24%
3 28 (Bagka yerde smiflandirilmamig makine ve
. 4,70% 7,31%
ekipmanlar)
4 20 (Kimyasallar ve kimyasal iiriinler) 4,24% 6,58%
5 24 (Ana metaller) 4,04% 6,28%
6 14 (Kereste, agac¢ iriinleri ve mantar {iriinleri
(mobilya hari¢); hasir ve 6rme malzemesinden
3,97% 6,17%
(saz, saman
vb.) triinler)
7 13 (Tekstil, giyim esyasi, deri ve ilgili lirlinler) 3,94% 6,12%
8 32 (Mobilya ve diger mamul esyalar) 3,63% 5,64%
9 27 (Elektrikli techizat) 3,47% 5,39%
10 25 (Fabrikasyon metal diriinler, makine ve
) ) 3,44% 5,34%
ekipmanlar harig)

Kaynak: TUIK-Dis Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)

2009-2020 doéneminde Tiirkiye ekonomisinin en 6nemli doviz kazandirici iki
sektorii 24 kodlu “ana metal sanayi” ve 29 kodlu “otomotiv sektori” olmustur. 2013 yili
ve sonrasinda otomotiv sektorii Tiirkiye ekonomisinin en 6nemli 2. ddviz kazandirici
sektorii oldugu soOylenebilir: 2018 yilinda Tiirkiye toplam ihracatinin %16,99°u
otomotiv sektorii tarafindan %11,45’1 ise ana metal sanayi sektorii tarafindan
gerceklestirilmigtir (Tablo 21). Ciinkii 2016 yili ve sonrasinda otomotiv sektorii
thracatinin Tiirkiye toplam ihracati ig¢indeki payr ile ana metal sanayi ihracatinin
Tiirkiye toplam ihracati i¢indeki pay: arasindaki fark artmaya baglamistir. Bu durum ana
metal sanayi ihracatindaki gelismelerden ziyade otomotiv sektorii ihracatindaki

gelismelerle ilgilidir. Ciinkii iki sektoriin Tiirkiye toplam ihracati i¢indeki payinin
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ayrismaya basladigi yil olan 2016 yilinda diinyada ¢elik dis ticareti konusunda korumaci

egilimler heniiz ortaya ¢ikmamasti.
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Tablo 21. Otomotiv sektorii ihracatinin toplam ihracat i¢indeki pay1

= = = = = = = = = = = = 3

= = = = = = = = = = = = =

S =] =] S S =] =] S S < S < s

M S | S |™ o | ™ N | Q ~ A ~ o) M Q M N~ M © e =) e S E

5| s|s| 8ls| 8ls| 8|s| 8|s| 8|5 | &8 |s| 8|5 | 8| 8|5 |8|:s5]|8 |2

1) % |a % |» % | & % | @ % | & % | @ % | « % | @« % |» % @ % 197} % | &
24 14,79 | 29 13,38 | 29 13,00 | 24 19,09 29 12,39 29 12,52 29 | 13,23 29 | 15,16 29 | 16,55 | 29 16,99 29 15,8 29 13,6 1
29 12,89 | 24 12,67 | 24 12,64 | 29 10,99 24 11,54 14 10,56 24 | 12,31 24 | 12,54 24 | 12,06 | 24 11,45 24 | 155 24 9,8 2
14 11,3 | 14 11,18 | 14 10,33 | 14 9,35 14 10,13 24 10,55 14 | 10,50 14 | 10,55 14 9,60 | 14 9,29 14 9,0 14 9,1 3
13 744 | 13 7,70 | 13 782 | 13 7,13 13 7,88 13 7,89 10 8,16 10 7,68 10 7,42 | 10 7,13 10 12,3 10 8,4 4
27 6,76 | 27 6,98 | 10 727 | 10 6,87 10 7,68 10 7,86 13 7,61 13 7,64 13 7,16 | 13 6,92 13 10,5 13 6,7 5
10 6,42 | 10 6,55 | 27 6,90 | 27 6,31 27 6,77 27 6,68 27 6,36 27 6,31 27 6,02 | 27 6,23 27 10,3 27 6,6 6
25 4,63 | 28 4,69 | 28 505 | 19 4,71 28 5,15 28 5,21 28 5,03 28 4,84 28 4,99 | 28 5,60 28 10,2 28 6,2 7
28 451 | 25 4,65 | 25 493 | 25 4,65 25 5,07 25 5,16 25 4,93 25 4,72 25 4,68 | 25 4,91 25 | 8,01 25 52 8
22 3,96 | 20 450 | 22 464 | 28 4,63 22 4,69 22 4,80 20 4,54 22 4,43 20 445 | 20 4,86 20 8,6 20 57 9
20 3,75 | 22 431 | 20 456 | 20 4,34 20 4,49 20 4,51 22 4,51 20 4,24 22 4,35 | 22 4,49 22 73 22 4,7 | 10

Kaynak: TUIK-D1s Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)
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2.5.2. Otomotiv Ana Sanayinde Ithalat

2000 yilinda 3,41 milyar USD olan Tiirk otomotiv sektorii ithalat1 %184,4 (yillik
ortalama %?5,66) artarak 18,49 milyar USD’ye yiikselmistir. Bu 20 yillik periyodda
Tiirkiye toplam ithalati ise % 50,88 (yillik ortalama 5,23) yiikselerek yaklagik 6,9
milyar USD’den 135,6 milyar USD’ye yiikselmistir (Tablo 22).

Tablo 22. Otomotiv sektorii ve Tiirkiye toplam ithalati (USD) (milyar dolar)

Yil Motorlu Kara Tasiti, Treyler
(Romork) ve Yar1 Treyler (Yan Tiim Sektorler

Rémork) imalati
2000 3,41 6,90
2005 13,82 69,5
2010 16,15 85,54
2011 20,30 140,84
2012 17,21 146,54
2013 20,03 161,48
2014 21,07 166,50
2015 20,23 150,98
2016 22,76 149,24
2017 27,20 164,49
2018 29,83 177,16
2019 28,65 180,83
2020 18,49 135,6
Yillik Ortalama Biiyiime 5,66% 5,23%

Kaynak: TUIK-Dis Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)

S6z konusu 9 yillik donemdeki %58,27°lik Tiirkiye toplam ithalat artisinin 5,05
puan1 otomotiv sektorii ithalati1 biiylimesinin katkisidir. Baska bir sekilde ifade etmek
gerekirse, soz konusu 9 yillik donemdeki Tiirkiye ithalat artisinin %8,67°lik kismi

otomotiv sektorii ithalatindaki artigtan kaynaklanmistir (Tablo 23).
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Tablo 23. Otomotiv sektorii ithalat artisinin Tiirkiye toplam ithalat artisina katkis1(2009-2018)

Sira Katki Katki
Numarasi Sektdr Kodu (Puan) (Pay)
1 24 (Ana metaller) 13,11% | 22,50%
2 20 (Kimyasallar ve kimyasal iirtinler) 8,32% | 14,28%
3 f: Hfz;[li))torlu kara tasitlari, treyler (romork) ve yari treyler (yari 5.05% 8.67%
4 28 (Baska yerde siniflandirilmamis makine ve ekipmanlar) 4,47% 7,68%
5 19 (Kok ve rafine petrol iiriinleri) 3,62% 6,22%
6 0 (Tarim triinleri ve ilgili hizmetler) 3,27% 5,62%
7 1 (Tarim ve avcilik triinleri ve ilgili hizmetler) 3,19% 5,47%
8 26 (Orman friinleri ve ilgili hizmetler) 2,73% 4,68%
9 38 (Kanalizasyon hizmetleri, kanalizasyon c¢amuru; atigin

toplanmasi, islenmesi ve bertarafi; maddelerin geri kazanimi; 2,52% 4,33%

iyilestirme hizmetleri ve diger atik yonetimi hizmetleri)
10 5 (Diger hayvansal mensei iiriinler) 2,31% 3,97%

Kaynak: TUIK-Dis Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)

2000-2020 doneminde otomotiv sektorii ithalatinin Tiirkiye toplam ithalati
icindeki en yiiksek payma %10,68 degeri ile 2016 yilinda ulagsmistir. Sonraki iki yilda
otomotiv sektorii ithalati Tiirkiye toplam ithalati i¢indeki payr kademeli bir diisiis
gostererek sirasityla 9%9,23 ve %8,17°si olmustur. Ancak halen 2020 yili itibariyle
Tirkiye toplam ithalati iginde en biiyiik paya sahip olan doérdiincii sektér konumundadir

(Tablo 24).
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Tablo 24. Otomotiv sektorii ithalatinin toplam ithalat icindeki pay:

= = = = = = = = = = = > g
2 2 2 & 2 2 2 2 2 2 g 3 s
M 2 |~ S | ¥ =l N | o | S| 0| ¥ 9 | ¥ N[ ® | S |¥ | g |E
5 S |5 S |5 S |5 S |5 S |5 S |5 g |5 g |5 8 |5 g |5 8 |5 | 8 |2
= 27 27 X2 2 = = 2 = = = = =
@ % | & % | & % | & % | & % | & % | & % | & % | & % | & % | & % | & % | &

0 12,98 0 12,67 0 14,28 0 16,69 0 14,18 0 14,36 | 20 12,49 | 20 1237 | 24 1539 | 24 1425 | 24 13,8 24 19,6 1
20 12,06 | 20 12,02 | 20 11,71 | 20 11,59 | 24 13,98 | 20 12,48 0 11,3 | 24 11,23 | 20 12,15 | 20 12,88 | 20 13,1 20 12,2 2
24 944 | 24 10,06 | 24 10,83 | 24 11,21 | 20 11,55 | 24 10,92 | 24 10,59 | 29 10,68 | 29 9,23 0 10,27 0 8,6 0 10,3 3
28 8,25 | 29 8,71 | 29 8,43 | 28 8,27 | 28 8,84 | 28 8,56 | 29 991 | 28 10,08 0 8,85 | 29 8,17 | 29 6,6 29 8,0 4
29 7,87 | 28 791 | 28 8,42 | 19 8,12 | 29 7,90 | 29 7,79 | 28 9,00 | 26 8,37 | 28 8,20 | 28 8,04 | 28 6,9 28 7.8 5
19 741 | 19 743 | 19 7,60 | 29 7,28 | 19 752 | 19 7,75 | 26 7,24 0 7,70 | 26 7,76 | 19 6,97 | 19 54 19 3,7 6
26 6,43 | 26 579 | 26 508 | 26 541 | 26 588 | 26 6,49 | 19 532 | 19 452 | 19 532 | 26 579 | 26 57 26 6,1 7
27 507 | 27 4,77 | 27 4,24 | 38 4,17 | 27 3,76 | 27 3,68 | 27 412 | 27 449 | 27 382 | 27 3,94 | 27 39 27 41 8
21 3,14 | 38 398 | 38 4,23 | 27 3,84 | 38 3,14 1 3,27 1 3,13 1 3,20 1 3,56 1 3,84 1 4,6 1 4.4 9
38 3,09 1 3,19 1 3,44 1 2,85 1 282 | 38 3,14 | 30 2,65 | 30 3,00 | 38 2,95 | 38 3,55 | 38 3,7 38 32| 10

Kaynak: TUIK-D1s Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)
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UCUNCU BOLUM

TURKIYE OTOMOTIV SEKTORUNDE iHRACATIN iTHALATA
BAGIMLILIGININ EKONOMETRIK ANALIZi

Bu boliimde, Tiirkiye otomotiv sektoriinde ihracatin ithalata bagimliliginin
otomotiv ihracat1 iizerine etkisi, 1992-2019 dénemi i¢in zaman serisi analizi yontemleri
kullanilarak arastirilacaktir. Ilk olarak ekonometrik arastirmada kullanilacak model ve
veri seti hakkinda bilgi verilecek, ¢alismada kullanilacak zaman serisi ekonometrisi

yontemleri agiklanacak ve ekonometrik analiz sonuglar1 degerlendirilecektir.
3.1. Model ve Veri Seti

Tiirkiye otomotiv sektdriinde ihracatin ithalata bagimliliginin otomotiv ihracati
lizerine etkisi, 1992-2019 dénemini kapsayan yillik veriler Kullanilarak asagidaki

logaritmik dogrusal denklemler araciligiyla incelenecektir:

X, =B+ BY, + BR + BMDL + ¢, (1)
X =B +BY + AR +BMD2 +s, @

Xt = ﬂl + ﬂth +ﬂ3R[ + ﬂ4MD31 + gSt (3)

Burada X, ABD $ cinsinden OSD ile TUIK tarafindan yaymnlanan Tiirkiye
otomotiv sektorii ihracatidir. Bu veri dnce nominal TL’ye doniistiiriilmiis, sonra Tiirkiye
GSYH deflatorii ile reel hale getirilmis ve son olarak 2015=100 bazli olacak sekilde
endekslenmistir. 'Y degiskeni, 2015=100 bazli OECD reel GSYH degiskenidir ve
OECD istatistiklerinden alinmistir. R degiskeni, 2015=100 bazli Reel Efektif Doviz
Kuru degiskenidir ve St. Louis FED’in istatistiklerinden alinmistir.

OSD, TUIK wverileri kullanilarak tarafimizca Tiirkiye otomotiv sektdrii
thracatinin ithalata bagimligi i¢in 3 ayr1 degisken olusturulmustur:

MD1: Tiirkiye otomotiv sektoriinde ihrag edilen aksam ve parga basina ne kadar
aksam ve parca ithalati yapildigini gosteren orandir. Bu oranin artmasi, otomotiv

sektoriinliin goreceli ara mal ithalatinin ylikseldigi ve sektor ihracatinin ithalata
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bagimliliginin arttig1 anlamina gelmektedir. Bu oran, Tiirkiye otomotiv sektorii aksam
ve parga ithalati (Mp)’nin Tirkiye otomotiv sektorii aksam Ve parga ihracati (Xp)’na
oranlanmasi ile elde edilmistir. Bu degisken, 2015=100 bazli olacak sekilde
endekslenmistir.

MD2: Tirkiye otomotiv sektoriinde ihra¢ edilen nihai mal basina ne kadar
aksam ve parga ithalati yapildigini gosteren orandir. Bu oranin artmasi, otomotiv
sektoriiniin ihracatinda kullanilan ithal aramali miktarinin daha fazla olmaya basladig
ve sektor ihracatinin ithalata bagimliliginin arttigi anlamima gelmektedir. Bu oran,
Tiirkiye otomotiv sektorii aksam ve parga ithalati (Mp)’nin Tiirkiye otomotiv sektorii
ihracati (X)’na oranlanmasi ile elde edilmistir. Bu degisken, 2015=100 bazli olacak
sekilde endekslenmistir.

MD3: Tiirkiye otomotiv sektdriinde ihrag edilen nihai mal basima yapilan net
aksam ve parca ithalati yapildigin1 gosteren orandir. Bu oranin artmasi, otomotiv
sektorlinlin ihracatinda kullanilan net ithal aramali miktarinin daha fazla olmaya
basladig1 ve sektor ihracatinin ithalata bagimliliginin arttigir anlamina gelmektedir. Bu
oran, Tirkiye otomotiv sektorii net aksam ve parga ithalati (Mp-Xp)'nin Tiirkiye
otomotiv sektorii ihracat1 (X) na oranlanmasi ile elde edilmistir. Bu degisken, 2015=100
bazli olacak sekilde endekslenmistir.

Analizde kullanilan verilerin grafikleri ise Grafik 1’de yer almaktadir. Bu grafik
incelendiginde 2010’11 yillara kadar reel Tiirkiye otomotiv sektorii ihracatinin GSYH
degiskenin artis egilimde oldugu; 2010-2015 yillar1 arasinda artis egiliminin azaldigi
goriilmektedir. 2010’11 yillarda yasanan bu durum, dis kaynakli 2008 mortage Kkrizinin
ve Tiirkiye ekonomisinde doviz kurlarda yasanan geligsmelerin bir yansimasi olarak
degerlendirilebilir. Reel kur degiskeni ise 2010’11 yillara kadar artis egiliminde olmasi,
TL’nin reel olarak daha degerli oldugunu ve 2010’lh yillardan sonra ise azalig
egiliminde olmasi, TL’ nin reel olarak degerli kaybettigini gdstermektedir.

Tiirkiye otomotiv sektorii ihracatinin ithalata bagimligi i¢in hazirladigimiz 3 ayn
degiskenin grafiklerini incelendiginde; 3 grafikte de 1990’11 yillarda ihracatinin ithalata
bagimliginin daha yiiksek oldugu; 1990’11 yillardan 2000’li yillarin baslarma kadar,
thracatinin ithalata bagimliginin azaldigi ve 2000’li yillarin baglarindan 2019 yili
sonuna kadar ithalata bagimhiginin yatay kaldigi soylenebilir. Bu egilimler

degerlendirilirse:
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e 1990’1 yillarda Tiirkiye’de otomotiv sektorii aksam ve parca iiretimi,
sektoriin ihtiyacin1 karsilamada Onemli ilerlemeler saglamis ve ithalata
bagimlig azaltmis oldugu sOylenebilir.

e Ancak 2000’11 yillarin baslarinda giiniimiize kadar otomotiv sektorii aksam ve
par¢a iretiminin otomotiv sektorii ihracatina daha fazla katki saglama

konusunda 6nemli bir gelisme goriilmemektedir:

X Y
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Grafik 1. Analizde Kullanilan Degiskenlerin Logaritmik Diizey Grafikleri

3.2. Ekonometrik Yontem

Bu ¢alismada, kullanilan modeldeki degiskenler, 1992-2019 donemini kapsayan
yillik verilerden olusmaktadir. Zaman serisi ekonometrisi kapsaminda duraganlik
analizi yontemleri ve duragan olmayan degiskenler arasinda uzun donemli iliskiyi
aciklamak amaciyla kullanilan egbiitiinlesme analizi yontemi kisaca asagida

aciklanmustir.
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3.2.1. Duraganhk Analizi

Degiskenler arasinda anlamli iliskiler elde edebilmek i¢in duraganhk kisiti
zaman serilerinin 6nemli bir varsaymmidir. Gujarati ve Porter (2012) duraganlig;
ortalamasi ile varyansi zaman icinde degismeyen ve iki donem arasindaki ortak
varyansi, bu ortak varyansin hesaplandigi doneme degil de yalnizca iki donem
arasindaki uzakliga ya da acgikli§a yahut gecikmeye bagli olan olasilikli bir siire¢ olarak
tamimlamustir (Gujarati ve Porter, 2012: 740).

Duraganlik varsayimi iki agidan ¢ok onemlidir. Birincisi; zaman serisi verileri
kullanmak suretiyle iki degigsken arasinda katsayisi istatistiksel bakimdan 6nemli olan
bir regresyon bulunabilir. Her iki zaman serisinde de trend bulunuyorsa, iliski gercek
olmaktan ¢ok “sahte” olabilir, ve bu durum “sahte regresyon” sorununu ortaya
cikarmaktadir. Regresyonun gercek bir iliskiyi mi, yoksa sahte bir iliskiyi mi yansittigi,
zaman serisi verilerinin duragan olup olmamas: ile yakindan ilgilidir. ikincisi zaman
serisi verileri kullanmak suretiyle elde edilen regresyon modelleri ile 6n goriiler
yapilmaktadir. Eger zaman serisi verileri duragan degil ise bu Ongoriiler gecerli
sayllmayabilmektedir (Ertek, 1996: 380).

Zaman serilerinin duraganligit ve biitiinlesme derecesi, yaygin olarak
Genisletilmis Dickey-Fuller (ADF) ve Kwiatkowski, Phillips, Schmidt, ve Shin (KPSS)
birim kok testi yontemleriyle belirlenmektedir.

Genisletilmis Dickey-Fuller (ADF) birim kok testi modeli, Dickey-Fuller (DF)
birim kok testinin denklemine bagimli degiskenin gecikmeli degerinin eklenmesi ile

asagidaki gibi tanimlanabilir (Enders, 1995: 221-225):

Ay, =8, + 7Y tat+ ZaiAyt—i + &y (4)

i=2

Bu testin yokluk hipotezi, H,: =0 ve alternatif hipotez ise H,: y <Oolarak

tanimlanmistir. Hy hipotezi seride birim kok oldugu (seri duragan degildir), alternatif
hipotezin ise seride birim kok olmadigu (seri duragandir) bigimindedir. Bu hipotezleri
test etmek i¢in, Monte Carlo simiilasyon yaklasimi ile elde edilen “z” (Tau) istatistigi

kullanilir.
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Calismada ek olarak Kwiatkowski, vd. (1992) tarafindan gelistirilen
Kwiatkowski-Philips-Schmidt-Shin (KPSS) birim kok testi de kullanilmigtir. Bu test,
hata terimlerinin uzun donem varyansinin parametrik olmayan tahmincisine
dayanmaktadir.

KPSS birim kok testinin bir 6zelligi ise, dogrusal olmayan veri olusum stirecleri
icin iyl tanimlanmig sinirli dagilimlara sahip olmasi, dolayisiyla hem dogrusal hem de
dogrusal olmayan zaman serileri i¢in birim kokiin varligin1 yakalamada ayni1 derecede
etkinlik tagimaktadir (Telatar vd., 2002: 65).

KPSS testinde asagidaki denklem kullanilmaktadir:

Yt:d+n+55t (5)

Burada &, egilim katsayisi, I rassal terimi ve & ise bozucu terimi

gostermektedir. Rassal terim, bir gecikmeli degeri ile asagidaki gibi bir iliski i¢cindedir:

h=f.tl (6)

Burada u, rassal terimin bir gecikmeli degeri ile kendisi arasindaki hata
terimidir. Bu hata terimi KPSS testi i¢in 6zel varsayimlarin kuruldugu bir hata terimidir,
buna gore bu hata terimi ardisik bagimli olmayan ve sabit varyans ilkelerine sahip (Guz)
esitligidir. Iste bu hata teriminin varyansinin sifira esit olmasi, ry'nin duragan olmasini

saglayan kosulu yerine getirmektedir.

KPSS testinin yokluk hipotezi H,: auz=0 ve alternatif hipotez ise

H,: O'u2 # Oolarak tanimlanmistir. KPSS testi, ADF birim kok testinden farkli olarak

H, hipotezi “serinin duragan oldugu”, alternatif hipotez ise “serinin duragan olmadig1”
bi¢iminde tanimlanmaktadir. LM test istatistigi Kwiatkowski, vd (1992) tarafindan
hazirlanmis kritik degerleri ile karsilastirilir.

3.2.2. Esbiitiinlesme Analizi

Seriler arasinda uzun donemli bir iligkinin olup olmadigini tespit etmek icin

esbiitiinlesme testlerinden yararlamlmaktadir. Iki zaman serisinin esbiitiinlesik olmast,
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bunlar arasinda uzun donemli bir denge iligkisi bulundugu anlamima gelmektedir.
Esbiitiinlesme tek tek duragan olmayan iki ya da daha ¢ok zaman serisinin dogrusal bir
birlesimlerinin duragan olmasidir (Gujarati ve Porter, 2012: 769).

Bu calismada Uzun donemli iliskilerin belirlenmesi i¢in son yillarda yaygin
olarak kullanilan gecikmesi dagitilmig otoregresif (Autoregressive Distributed Lag-
ARDL) Egbiitiinlesme Smir Testi Yontemine bagvurulmustur. Bu yontem, Engle ve
Granger (1987) ve Johansen ve Juselius (1990) tarafindan gelistirilen es biitiinlesme
analiz yontemlerine kiyasla bazi istiinliiklere sahiptir. Bu Ustiinliikler kisaca su sekilde
siralanabilir (Ozturk ve Acaravci, 2013: 263-264):

1) ARDL Smir Testi icin degiskenlerin tamaminin ayni1 dereceden biitiinlesik
olma zorunlulugu yoktur. Ancak serilerin I(2) olmas1 durumunda bu test kullanilabilir
degildir. i1) Bu test, kullanilan 6rneklemin kiiclik ya da bazi aciklayict degiskenlerin
i¢csel olmas1 durumunda bile etkin bir tahmincidir. iii) Bu yontemde modele dahil edilen
degiskenler icin farkli gecikme kullanilabilmektedir. iv) Indirgenmis denklem
kullanilarak, modelin kisa ve uzun dénem katsayilar1 birlikte tahmin edilebilmektedir.

(1,2,3) no’lu denklemlerde yer alan degiskenler arasindaki esbiitiinlesme iliskisi,

asagidaki model ile arastirilmaktadir:

AX, = + Zp:aZiAXt_i + iocaiAYt_i + ia4iAR_i + iaSiAMDt_i
i=0 i=0

i=1 i=0

+0, X, +6,Y, , + R, +0,MD, | +¢&, )

ARDL Smir Testi, yokluk hipotezinin (H,:0,=0) alternatif hipoteze

(H,:0,#0), (n=12,34) karsi, F-testi veya Wald testi aracilifiyla sinanmasina

dayanmaktadir. Eger hesaplanan test istatistigi, kritik {ist sinir degerinden biiyiikse,
degiskenler arasinda esbiitiinlesme iliskisi olmadigin1 ifade eden yokluk hipotezi
reddedilmektedir. Hesaplanan test istatistigi kritik alt sinir degerinden kiigiik ise
degiskenler arasinda esbiitiinlesme iliskisi olmadigini ifade eden yokluk hipotezi kabul
edilmektedir (Oztiirk ve Acaravci, 2013, 263-264).

Es biitlinlesme iligkisinin varhigi arastirildiktan sonra asagidaki denklemler

cercevesinde hata diizeltme modeli kurulmaktadir:
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ECT, =X, -B-BY.-BR-BMD,

p q r S
AX =+ D AKX+ D gAY+ D AR+ D ag AMD,
i=1 i=0 i=0 i=0

+WwECT,, +&, ©

3.3. Ekonometrik Analiz Sonuclar:

Bu c¢aligmada, 1992-2019 donemini kapsayan yillik verilerden olusan veriseti
kullanilmis; zaman serisi ekonometrisi duraganlik analizi kapsaminda ADF ve KPSS
birim kok testleri yapilmistir. Duraganlik analizi sonuglari, degiskenler arasinda uzun
donemli iliskiyi agiklamak amaciyla kullanilan ARDL esbiitiinlesme analizi yontemi 6n
kosullarini sagladigini gostermektedir. U¢ model icin ARDL smir testini sonuglari,

degiskenler arasinda uzun dénemli istikrarli bir iligkinin varligin1 dogrulamaktadir.
3.3.1. Duraganhk Analizi Sonuc¢lar:

Modeldeki degiskenlerin duraganlik diizeylerinin tespiti i¢in iki ayr1 birim kok
testi kullanilmistir ve elde edilen sonuclar asagidaki asagida Tablo 3.1’de sunulmustur.
Bu tablodaki ADF birim kok testi sonuglarina gore MD3 degiskeni hari¢ diger tiim
degiskenlerin diizey seviyelerinde duragan degildir goriisii kabul edilmis; degiskenlerin
1. sira farklar1 alindiginda ise duragan degildir goriisii red edilmistir. KPSS birim kok
testi sonuglarina gore, MD1 degiskeni hari¢ diger tim degiskenlerin diizey
seviyelerinde duragandir goriisii red edilmis; bu degiskenlerin 1. sira farklar
alindiginda ise duragandir goriisii kabul edilmistir. Modelde yer alan degiskenlerin hig
biri 2. dereceden fark duragan degildir. Tim bu sonuglar, ARDL simir testinin

uygulanmasi i¢in duraganlik derecelerinin uygun oldugu anlamina gelmektedir.
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Tablo 25. Birim Kok Testleri Sonuglari

ADF Birim Kok Testi KPSS Birim Kok Testi
zsgiskenler Diizey (Model c+t) %le)%relf) Diizey (Model c+t) i) Fark (Model
ﬁ),0325] -2,6468 (5) [0,2653]  -3,1922 (1) 0,1578 (4) 0,3065 (1)
\[(0,0061] -1,4978 (0) [0,8052]  -3,1922 (0) 0,1553 (4) 0,2518 (1)
Fo,0000] -1,0733 (0) [0,9153]  -6,1654 (0) 0,1706 (3) 0,1992 (0)
l[\(/l)?)éOO] -3,4962 (1) [0,0608]  -6,7554 (0) 0,1278 (1)

I[\(A),[c))isn -1,7335 (1) [0,7069]  -3,5241 (1) 0,1549 (4) 0,1924 (1)
MD3 -4,0803 (0) [0,0178] 0,1464 (1) 0,1801 (7)
cv 0,1460 0,4630

Aciklamalar: c+t, trend ve sabiti igeren; ¢ sadece sabiti igeren birim kok testlerinde kullanilan
modellerdir. Gecikme sayilar1 parantez iginde belirtilmistir. En uygun gecikme sayisi, ADF testi
icin Schwarz-Bayesian Bilgi Kriterine gore; KPSS testi i¢cin Newey-West diizeltmesine gore
secilmistir. ADF testinde yokluk hipotezinin kabul edilme olasiliklari, koseli parantez igerisindedir.
KPSS testinde kullanilan % 5°1ik kritik degerler, Kwiatkowski, vd (1992) Tablo 1’den alinmustir.

3.3.2. Esbiitiinlesme Analizi Sonuglar:

En uygun ARDL modelinin se¢iminde Schwarz-Bayesian kriteri kullanilmistir.
Elde edilen modellerin ekonometrik agidan kabul edilebilirligi i¢in teshis tanis1 testleri
yapilmustir. Bu testler, Otokorelasyon i¢in Breusch-Godfrey seri korelasyon testi, farkli
varyans i¢in Breusch-Pagan-Godfrey degisen varyans testi, hata terimlerinin normal
dagilimini test etmeye yonelik Jarque-Bera test istatistigi ve model tanimlama hatalar
icin Ramsey model tanimlama hatas1 testidir. Teshis tanisi test istatistik sonuglarina
gore; modellerin tamaminda degisen varyans, otokorelasyon, hata terimlerinin normal
dagilmama sorunlar1 yoktur. Ayrica bu modellerde, model tanimlama hatas1 da
bulunmamaktadir. Ayrica modellerin katsayilarin zaman igerisinde istikrarli olup
olmadigini incelemek amaciyla Brown, vd. (1975) tarafindan 6nerilen Cusum ve Cusum
Kareleri (Cumulative Sum-Cusum) testi incelenmistir. Grafik 2°de goriildigi iizere,
ARDL modeline ait katsayilar, ilgili donemde %5 kritik sinirlar i¢erisinde yer aldigi igin
istikrarlidir. Calismada kullanilan modelleri i¢in elde edilen ARDL sinir test sonuglari
Ozetle agagida siralanmistir:

Model 1 i¢in ARDL simir testi sonuglarina gore, esbiitiinlesme sinir testi igin
hesaplanan F istatistik degeri 5,5412 olup, %5 kritik alt ve iist deger arasinda
kalmaktadir. Bu sonuca gore %5 hata payinda, model 1 i¢in degiskenler arasinda

esbiitiinlesme 1iliski yoktur veya vardir sonucuna ulagilamamigtir. Ancak F istatistik
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degerinin iist sinira yakin olmasi nedeniyle, %5 hata pay1 varsayimi gevsetilip %10 hata
pay1 dikkate alinirsa, F istatistik degeri, %10 Kkritik iist degerden daha biiyiik oldugunu
goriilmektedir. %10 hata payinda yokluk hipotezini (H,) reddederek degiskenler
arasinda esbiitiinlesme iligskinin var oldugu séylenebilir.

Model 2 i¢in ARDL smir testi sonug¢larina gore, esbiitiinlesme sinir testi i¢in
hesaplanan F istatistik degeri 18,4733 olup, %5 kritik {ist degerden ¢ok daha biiyliktiir.
Bu sonuca gore %S5 hata payinda, yokluk hipotezini (H,) reddederek degiskenler
arasinda esbiitiinlesme iligkinin var oldugu sonucu elde edilmistir.

Model 3 i¢in ARDL sinir testi sonuglarina gore, esbiitiinlesme sinir testi igin
hesaplanan F istatistik degeri 5,7934 olup, %5 kritik alt ve iist deger arasinda
kalmaktadir. Model 1°de oldugu gibi model 3 icin de %5 hata payinda degiskenler
arasinda esbiitiinlesme iliski yoktur veya vardir sonucuna ulasilamamistir. Ancak F
istatistik degerinin {ist sinira yakin olmasi nedeniyle, %5 hata pay1 varsayimi gevsetilip
%10 hata pay1 dikkate alinirsa, F istatistik degeri, %10 kritik {ist degerden daha
biyiiktiir. %10 hata payinda yokluk hipotezini (H,) reddederek degiskenler arasinda

esbiitiinlesme iliskinin var oldugu séylenebilir.

Tablo 26. ARDL Simir Testleri Sonuclar:

X =f(Y, R, MD1)

X =f(Y, R, MD2)

X =f(Y, R, MD3)

En Uygun ARDL modeli

(1,0,1,1)

(2,2,0,3)

(3,0,0,2)

F Testi

5,5412

18,4733

5,7934

5% Alt ve Ust Siur

10 % Alt ve Ust Stnir

4,568 ve 5,795
3,800 ve 4,888

4,683 ve 5,980

4,683 ve 5,980
3,868 ve 4,450

LM Testi

0,0010 [0,9747]

0,1466 [0,7018]

0,4418 [0,5063]

HET Testi 10,4005 [0,1670] 11,6572 [0,3900] 8,0358 [0,5305]
NORM Test 3,7155 [0,1560] 0,8356 [0,6585] 0,8880 [0,6415]
RESET Testi 0,3908 [0,5397] 0,0149 [0,9048] 0,7412 [0,4038]

Agiklamalar: En uygun ARDL modelinin se¢iminde Schwarz-Bayesian kriteri kullanilmistir. ARDL
Sinir Testi istatistigi i¢in kritik degerler, sonlu 6rnek (n=27, n=25, ) i¢in alt sinir ve iist siur
degerleridir. LM ve HET degerleri, Breusch-Godfrey seri korelasyon testi ve farkli varyans igin
hesaplanan Breusch-Pagan-Godfrey degisen varyans testi istatistik degerleridir. NORM degeri,
Jarque-Bera test istatisti§i olup, hata terimlerinin normal dagilimini test etmeye yoneliktir. Bu
istatistikler, x2 dagilimlidir. RESET, Ramsey model tanimlama hatasi testidir ve F dagilimlidir. Test
istatistikleri i¢in hesaplanan p-degerleri, koseli parantez i¢inde gosterilmistir.

80




X = (Y, R, MD1) Modeli
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Grafik 2. ARDL Simir Testleri i¢cin CUSUM ve CUSUM Kareleri Testleri

Tirkiye otomotiv sektoriinde ihracatin ithalata bagimliliginin Tiirkiye otomotiv
thracat1 iizerine etkisi, 1992-2019 doénemi i¢in zaman serisi analizi yOntemleri
kullanilarak ihracat denklemi kapsaminda incelenmistir. Bu denklemin katsayilari,

ARDL yontemi elde edilmis ve Tablo 27°de uzun donem katsayilar ve hata diizeltme
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modeli sonuglar1 olarak raporlanmistir. Tablo 27°de uzun doénem katsayilar
degerlendirildiginde:

Yurt dis1 ekonomik gelismeleri temsil olarak OECD reel GSYH (2015=100)
degerleri kullanilmistir. Tablo 27°de yer alan sonuglara gore, ti¢ modelde de yurt disi
ekonomik gelismeler, Otomotiv ihracatin1 pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bir
sekilde etkilemektedir. OECD reel GSYH’de % 1’lik bir artis, otomotiv ihracatini
model 1’de % 17,5306, model 2’de % 4,996 ve model 3’de ise % 18,0717
arttirmaktadir. Bu sonuglar, Tiirkiye otomotiv ihracatinin dis ekonomik gelismelere ¢cok
duyarli oldugunu gdstermektedir.

Reel Efektif Doviz Kuru degiskenindeki (2015=100) artislar ulusal parada deger
kazancin1 gostermektedir. Ulusal paranin degerlenmesi, rekabet giliclimiizii azaltarak
otomotiv ihracatin1 negatif etkilemektedir. Bu etkiler, model 2’de istatistiksel olarak
anlamli iken; model 1 ve model 3 igin istatistiksel olarak anlamli degildir. Reel doviz
kurundaki % 1’lik bir artis otomotiv ihracatint model 1°de % 0,0021, model 2°de %
0,2839 ve Model 3°de ise % 2,6864 azaltmaktadir.

Tiirkiye otomotiv sektoriinde ihracatin ithalata bagimhiliginin otomotiv ihracati
lizerine etkisini ii¢ ayr degisken kullamlarak arastirilmistir. Ug modelde de bu
degiskenler, Tiirkiye otomotiv ihracatini negatif ve istatistiksel olarak anlamli bir
sekilde etkilemektedir. Otomotiv sektoriinde ihra¢ edilen aksam ve parga basina ne
kadar aksam ve parca ithalati yapildigin1 gosteren oranda % 1°lik bir artis, otomotiv
ihracatin1 % 0,8256; otomotiv sektoriinde ihra¢ edilen nihai mal basina ne kadar aksam
ve parga ithalati yapildigin1 gosteren oranda % 1’lik bir artis, otomotiv ihracatin1 %
0,7871 ve otomotiv sektoriinde ihrag edilen nihai mal bagina yapilan net aksam ve parga
ithalat1 yapildigin1 gosteren oranda % 1’lik bir artis ise otomotiv ihracatin1 % 0,5171
azaltmaktadir. Bu sonuglara gore otomotiv ihracati, otomotiv sektdriiniin goreceli ara
mal ithalati, veya sektoriiniin ihracatinda kullanilan ithal aramali miktarinin veya
sektorlinlin 1hracatinda kullanilan net ithal aramali miktarinin artmasindan olumsuz
etkilenmektedir.

Hata diizeltme mekanizmasinin ¢alisabilmesi i¢in hata diizeltme katsayisinin
negatif ve istatistiksel olarak anlamli olmas1 gerekmektedir. Bu katsayi, uzun dénem
dengesinden bir sapma oldugunda, yeniden uzun donem dengesine doniisiin varligini ve
hizinm1  gostermektedir. Tablo 27°de  hata  diizeltme modeli katsayilar
degerlendirildiginde, li¢c modelde de hata diizeltme katsayis1 negatif ve istatistiksel

olarak anlamlidir. Hata diizeltme katsayisinin degerleri, model 1 igin -0,5356, model 2
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igin e -1,4681 ve model 3 i¢ine -0,3562°dir. Bu sonuglar, uzun dénem dengesinden bir

sapmanin model 1 icin yaklasik 2 yil, model 2 i¢in yaklasik 1 yil ve model 3 igin

yaklasik 3 yil i¢erisinde sapmalar1 ortadan kalacagini ifade etmektedir.

Tablo 27. Uzun Dénem Katsayilar ve Hata Diizeltme Modeli Sonuglar:

Uzun Dénemli Katsayilar
X=1(Y,R, MD1) X=1(Y,R, MD2) X=f(Y,R, MD3)
17,5306 [0,0000] 4,9960 [0,0008] 18,0717 [0,0187]
-0,0021 [0,9975] -0,2839 [0,0329] -2,6964 [0,2405]
MD -0,8256 [0,0232] -0,7871 [0,0000] -0,5171 [0,0438]
Hata Diizeltme Modeli
Sabit -35,5143 [0,0001] -19,2915 [0,0000] -20,2527 [0,0000]
Trend -0,1371 [0,0000] -0,0248 [0,0000] -0,1053 [0,0001]
AX(-1) 0,5076 [0,0009] 0,1788 [0,2351]
AX(-2) -0,7057 [0,0006]
AY 6,6120 [0,0000]
AY(-1) 4,1886 [0,0032]
AR -1,1907 [0,0148]
AMD -0,0014 [0,9915] -0,6255 [0,0000] -0,2162 [0,0000]
AMD(-1) 0,4039 [0,0006] 0,0831 [0,0409]
AMD(-1) 0,1839 [0,0010]
ect -0,5356 [0,0001] -1,4681 [0,0000] -0,3562 [0,0001]
R 0,6413 0,9586 0,7263
R? (Diizeltilmis) 0,5760 0,9378 0,6351
F Test 9,8316 [0,0001] 46,2613 [0,0000] 7,9624 [0,0003]

3.4. Tartisma

Arastirmada uzun donemli iliskileri belirleyebilme adina gecikmesi dagitilmis
otoregresif (Autoregressive Distributed Lag-ARDL) Esbiitiinlesme Sinir Testi Yontemi
kullanilmigtir. 1992 ve 2019 donemleri arasini yillik ikincil verilerden olusan veriseti
kullanilmig olup; zaman serisinin ekonometrisi duraganlik analizi kapsaminda ADF ve
KPSS birim kok testleri yardimi ile ¢oziimlenmistir. Duraganlik analizi sonuglari

incelendiginde; arastirma kapsaminda belirlenen degiskenler arasinda uzun dénemli
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iliskiyi agiklamak amaciyla kullanilan ARDL esbiitiinlesme analizi yonteminin on
kosullart sagladig tespit edilmistir Calisma kapsaminda belirlenen ii¢ model i¢cin ARDL
sinir testini sonuglart incelendiginde; degiskenler arasinda uzun donemli istikrarli bir
iliskinin varligin1 dogruladig1 anlasilmistir.

Yapilan ekonometrik analiz modellemesine gore; kurulan {i¢ modelde de yurt
dis1 ekonomik gelismelerin, Otomotiv ihracatini pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bir
sekilde etkiledigi anlasilmaktadir. Ozellikle OECD reel GSYH’de % 1’lik bir artisin,
otomotiv ithracatint model 1°de % 17,5306, model 2°de % 4,996 ve model 3’de ise %
18,0717 arttirdig1 tespit edilmistir. Bu sonuglar, Tiirkiye otomotiv ihracatinin dis
ekonomik gelismelere cok duyarli oldugunu gostermektedir. Bir bagka ifade ile Tiirkiye
otomotiv sektorii ihracatint negatif ve istatistiksel olarak anlamli bir sekilde
etkilemektedir.

Yiikseler ve Tiirkan (2008) yaptiklar1 ¢alismada otomotiv sektoriiniin global
Olcekteki bu gelismelerde Tiirkiye’nin nihai iirlin olarak tasit iiretim ve dis ticaretinde,
cevre lilkelerde ve Asya iilkelerinde yasanan pazar artiglarina ragmen, onemli bir
performans gosterdigine isaret ettigini bildirmislerdir. Ayrica Tirkiye’nin 1996-2000
yillar1 arasindan elde ettikleri verilerle yaptiklar1 analiz sonucunda otomotiv sektoriinde
6 milyar dolar ticaret fazlasi tespit ettiklerini aktarmiglardir. Buna karsin otomotiv
aksam ve pargalarin1 iireten otomotiv yan sanayiinde 1996-2000 yillar1 arasinda
otomotiv sektdriinde ihracati yapilan pargalarin ortalama kilogrami dort dolardan ihrag
edildigi gozlenirken, ithalat edilen parcalarin ortalama kilogrami dokuz dolardan ithal
edildigini, boylelikle ihracatin artmasi aslinda ithalatin pahali olmasindan dolayr dis
ticaret agigina daha fazla neden oldugu konusunda goriis bildirmislerdir.

Erkok ve Yesilyaprak (2019) ise yaptiklari calismada otomotiv sektoriiniin 2003-
2014 yillar1 arasindaki ithalat ve ihracat verilerinden yola g¢ikarak; ithalata olan
bagimlihigimi girdi ¢ikt1 verileri esbiitiinlesme analizi ile incelemis olup, otomotiv
sektorlindeki ihracatin ithalata bagimli konumda oldugunu ve sektorde iiretilen
riinlerin ihracat asamasinda ithalat gereksinimi duydugu sonucuna ulagmislardir.
Ayrica ¢alismalarinda Tiirkiye’deki otomotiv sektoriiniin yabanci sermayeli sirketlerden
olusmasindan dolay1, Tiirkiye’deki otomotiv sektoriinde iiretilen iiriinlerin Tiirkiye’nin
jeopolitik konumundan faydalanma adina Tirkiye’ye iiretim {issii kurmalarindan
kaynaklandigini diisiindiiklerini bildirmislerdir.

Inangli ve Konak (2011) ¢alismalarinda 1995-2002 yillar1 arasinda otomobil ve

baglantili oldugu sektorlerde ihracatin ithalata bagimlilik diizeyinin arttigini, bu artis
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seyrinin  2003-2007 yillar1 arasinda da devam ettigini bildirmektedirler. Ayrica
caligmalarinda Tirkiye’nin otomotiv ve baglantili oldugu sektdrlerde ihracatin ithalata
bagimliligin1 azaltmak i¢in yan sanayi {retimini arttirmast gerektigini, yatirim
harcamalarinin tesvik edilerek, teknoloji diizeyinin gelistirilmesi gerektigi konusunda
gorlis bildirmektedirler. 1995-2002 yillar1 arasinda yapilan ¢alismadan elde edilen
bulgular, yapilan calisma ile kiyaslandiginda elde edilen sonucun yillar ge¢cmesine
karsin birbiri ile paralellik gosterdigi anlagilmistir. Bu baglamda otomotiv ihracati,
otomotiv sektoriiniin goreceli ara mal ithalati veya sektoriiniin ihracatta kullandiklari
ithal ara mali miktarinin veya sektoriin ihracatta kullandiklar1 net ithal ara mal

miktarinin artmasindan olumsuz etkiledigi anlagilmaktadir.
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DORDUNCU BOLUM

SONUC VE ONERILER

1980°1i yillarda diinya ekonomisindeki kiiresellesme egilimlerine paralel olarak
Tiurkiye de liberal politikalar ile disa agik ekonomi politikalarini benimsemistir.
Dolayisiyla Tiirkiye ihracata dayali sanayilesme modeliyle birlikte yabanci yatirimlari
iilkeye ¢ekmeye yonelik politikalara hiz vermistir. Bu baglamda, Tiirkiye’de ¢esitli
sektorlerden ¢ok sayida yabanci sermayeli sirket kurulmustur. Bu yatirimlarin biiyiik bir
boliimii otomotiv sektdriine yapilmistir. Bundan dolay1 otomotiv sektorii Tiirkiye’nin
ihracat agisindan lokomotif sektorii olmustur.

Ulkelerin sosyal ve ekonomik gereksinimleri, zamanla farkli iilkeler ile mal ve
hizmet degisimini dogurmustur. Globallesmenin ve artan dis ticaret hacminin etkisiyle
ilkelerin biiylimesi ve gelisimi s6z konusu olurken, bir yandan yogun islem hacmi ve
finansal sorunlar1 da beraberinde getirmektedir. Bunlarin basinda da ihracatin ithalati
karsilayamama durumundan kaynaklanan dis ticaret agig1 gelmektedir.

Gelismekte olan iilkelerdeki dis ticaret yapisini belirleyen en onemli faktor
teknolojidir. Teknoloji iiretiminin en 6nemli gostergesi olan AR&GE harcamalarinin
GSMH i¢indeki pay1 s6z konusu iilkelerde, esik deger olarak kabul edilen yiizde 1’in
altindadir. Teknolojik yeterlilik diizeyinin diisitk ve bunun sonucunda da teknolojide
disa bagimli olunmasi, 6zellikle petrol ihracatcist olmayan gelismekte olan iilkelerde
stirekli agik veren bir dig ticaret yapisinin olugsmasina neden olmaktadir. Teknolojide
diga bagimli olmanin ilk etkisi ihracat-ithalat dengesinde agiga sebebiyet vermektedir.

Tiirkiye ekonomisinde ihracatin ithalata bagimliligini arttiran bir diger unsur
sanayinin ihracat yapabilme adina ihtiya¢ duydugu teknolojik argiimanlarin ithalat ile
karsilagmalarindan kaynaklanmaktadir. Bu ag¢idan satilan mallarin miktar1 ve bu
mallarin satimindan elde edilen kayip yada kazancin belirlenmesinde ortaya c¢ikan
ticaret haddi, ihracat ve ithalat dengesi hakkinda da fikir vermektedir. Bu baglamda
ihracat miktar ve deger endeksleri ile ithalat miktar ve deger endekslerinin birbirlerine
cesitli sekillerde oranlanmasiyla olusan ticaret hadleri de benzer bir yapiy1 bize gdsteren
degiskenlerdendir. Buna gore gelir ticaret hadlerinin yilda yila artis1 ihracat birim
endekslerinin artigin1 gosterirken, net degisim ticaret hadleri ile gayri safi degisim

ticaret hadlerinin hemen hemen sabit kalmasi ithalat fiyatlariyla ihracat fiyatlarinin,
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ithalat miktarlariyla da ihracat miktarlarinin birbirlerini dengelemesi sonucu ortaya
cikmaktadir. Bu da Tiirkiye ekonomisinde ihracatin ithalata bagimli olarak
gerceklestiginin, ihracat ne kadar artarsa ithalatin da o kadar hatta daha fazla oranlarda
artigin1  gostermektedir. Bu kapsamda otomotiv sektoriiniin ihracat diizeyinin
sektorlinlin ithal girdi bagimliligi konular1 aragtirilarak, otomotiv sektoriiniin ihracat
oranlarindaki ithal bagimliligi ve toplam ihracatin ithalat bagimliliginin incelenmesi
amaclanmistir. Calismanin amaci dogrultusunda otomotiv sektoriiniin  1992-2019
yillari kapsayan yillik verilerinden olusan ihracat ve ithalat bagimliligi ekonometrik
analiz yontemlerinden duraganlik ve esbiitiinlesme analizleri kullanilarak incelenmistir.

Yapilan ¢alismanin amaci dogrultusunda Tiirkiye otomotiv sektoriinde ihracatin
ithalata bagimliliginin otomotiv ihracati iizerine etkisini ii¢ ayr1 degisken kullanilarak
incelenmistir. Yapilan inceleme sonucunda ekonometrik analize dahil edilen ii¢
modelde de bu degiskenlerin, Tiirkiye otomotiv ihracati konusunda negatif bir etkisi
oldugu tespit edilmistir. Elde edilen sonuca gore; otomotiv sektdriinde ihra¢ edilen
aksam ve parg¢a basina ne kadar aksam ve parca ithalati yapildigin1 gosteren oranda %
1’lik bir artisin, otomotiv ihracatin1 % 0,8256; ihra¢ edilen nihai mal basina ne kadar
aksam ve parga ithalati yapildigin1 gosteren oranda gergeklesen % 1’lik bir artisin,
otomotiv ihracatin1 % 0,7871; ihra¢ edilen nihai mal basina yapilan net aksam ve parca
ithalat1 yapildigin1 gosteren oranda % 1°lik bir artisin ise otomotiv ihracatin1 % 0,5171
azalttig1 saptanmustir. Elde edilen analiz sonucuna gore otomotiv ihracati, otomotiv
sektoriinliin goreceli ara mal ithalati, veya sektorliniin ihracatinda kullanilan ithal
aramali miktarinin veya sektoriinlin ihracatinda kullanilan net ithal aramali miktarinin
artmasindan olumsuz yonde etkiledigi anlagilmigtir.

Yapilan ¢alismada uygulanan ekonometrik analiz modelinde modeller i¢in hata
diizeltme katsayisinin degerleri, model 1 i¢in -0,5356, model 2 i¢in -1,4681 ve model 3
igin ise -0,3562 oldugu gozlenmis olup, elde edilen hata diizeltme katsayisi negatif ve
istatistiksel olarak anlamli oldugu saptanmistir. Elde edilen bu sonu¢ dogrultusunda,
uzun donem dengesinden bir sapmanin model 1 i¢in yaklasik 2 yil, model 2 i¢in
yaklagik 1 yil ve model 3 i¢in yaklasik 3 yil icerisinde sapmalari ortadan kalacagi tespit
edilmistir.

Yapilan ekonometrik analizlerde ortaya c¢ikan bulgular da bu varsayimi
dogrulamaktadir. Buna gére OECD reel GSYH’de meydana gelen % 1’lik bir artigin,
otomotiv ihracatini model 1’de % 17,53, model 2°de % 4,996, model 3’de ise %

18,0717 arttirdig1 tespit edilmis olup, Tiirkiye otomotiv ihracatinin dis ekonomik
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gelismelere ¢cok duyarli oldugu anlagilmistir. Ayrica Otomotiv sektdriinde ihra¢ edilen
aksam ve parca basina, nihai mal basina ve nihai mal basina yapilan net aksam ve
parcalarda meydana gelen ithalatindaki % 1’lik artisin, ihracat oranlarini azalttig1 tespit
edilmistir. Yapilan analiz sonucunda otomotiv sektoriinde yapilan ihracatin ithalata
bagimlilig1 Tiirk ekonomisinin déviz kurunda meydana gelen artiglardan olumsuz olarak
etkilenmesinden kaynaklandig1 anlagilmistir. Bagka bir ifade ile Otomotiv sektoriinde
yapilan ihracat kapsaminda doviz kurlarimin yiiksek olmasi, ithal edilen parga ve
aksamlarin fiyatlarim1 arttirmasindan dolayi, ihra¢ edilmesi planlanan otomotiv
sektoriiniin iiriinlerinin var olan pazardaki rakiplerine gore yiiksek olmasindan dolay1
hedeflenen diizeyde gergeklesememesine zemin hazirlamakta oldugu sdylenebilir. Bu
baglamda ckonometrik analiz testinde kurdugumuz modellerde bu tezimizi
dogrulamaktadir.

Dogrudan sermaye yatirimlarinin ihracat iizerindeki etkileri, sermaye artisi,
teknoloji transferi, dis pazarlara giris bilgileri gibi faktorlerle iliskilendirilmistir.
Tiirkiye’deki dogrudan sermaye yatirimlari ihracat tizerindeki diisiik ancak uzun vadeli
olumlu etkisi bir ¢eliski yaratmamaktadir. Dogrudan sermaye yatirimlari ihracat
tizerindeki diisiik etkisi, dogrudan sermaye yatirimlarimin girdigi sektorlerle
aciklanabilir. Tiirkiye’de son on yilda dogrudan yatirimlar daha ¢ok hizmet sektoriinde
yogunlagsmustir. Hizmet sektoriindeki yatirimlar, imalat sanayiSine gore yaklasik ti¢ kat
daha fazladir. Ozellikle bankacilik ve finans sektérii, dogrudan yabanci yatirrmlar igin
cazibe merkezi haline gelmistir. Bu sektorlerin ihracat baglantilart olmadigindan,
dogrudan yabanci yatirimlardan ihracata gii¢lii bir nedensellik olmadigi anlagilabilir.
Otomotiv sektorii ise Tiirkiye’nin toplam ihracati igerisinde siirekli olarak artan bir paya
sahip olmasina karsin dogrudan sermaye yatirimlari hizmet sektorlerine gore daha
diisiik bir sermaye payina ulasabilmektedir. Ozbay ve Ark (2020)’mn yaptig1 calismada
sanayi sektoriinde otomotiv sektoriine yapilan dogrudan sermaye yatirimlar: ile dis
ticaret fazlasi veren ikinci sektér konumuna sahip oldugunu bildirmistir.

Elde edilen sonu¢ dogrultusunda Tiirkiye’nin, otomotiv sektoriiniin ithalata
bagimliligimi ortadan kaldirmasinin o kadar da kolay bir is olmadigi, bunun yerine
otomotiv sektoriinde ithalata olan bagimliligi azaltacak Onlemlerin  alinmasi
gerekmektedir. Bunun i¢in her seyden once iilkede giiglii bir ekonominin olusturulmasi
gerekmektedir. Boylelikle ihrag¢ edilen fiiriinlerin katma degeri otomotiv sektorli gibi

yiiksek tirtinlerden olusabildigi gibi, yatirnmcilarin 6niindeki basta biirokratik engellerin
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kaldirilmasi, giiclii bir pazarlama yonetiminin olusturulmasi ve markalagsmaya Onem
verilmesi gerekmektedir. Markalagmanin ardinda da kaliteli {irlin tiretmek yatmaktadir.

Tiirkiye’nin otomotiv ihracatinin ithalata bagimlilik oranini azaltmak i¢in, ara
mal dretimini arttiracak harcamalara destek verilmesi ve teknolojinin arttirilmasi
gerekirki; bunun i¢cin AR-GE faaliyetleri zorunludur. Ayrica ileri teknolojili iiriin
tiretimini  gerceklestirilebilecek nitelikli is giicliniin saglanabilmesi i¢in inovasyon
temelli e8itimlerin hayata gecirilmesi gerekir. Bu dogrultuda otomotiv sanayi ara mal
iretimi i¢in disa bagimlilik orami azalabilecek, sektér karliligi artabilecek ve sonug
olarak ihracatin ithalata olan bagimlilik orani azalabilecektir.

Diinya ekonomisindeki son gelismeler, tiim iilkelerde ithal girdiye dayali iiretimi
artirmistir. Buna gore liretim siirecinde ithal girdiye bagimlilik Tiirkiye’de 6nemli bir
arastirma konusu olmustur. Sonu¢ olarak, Tiirk otomotiv sektoriiniin ithal girdiye
bagimliligin1 ortaya g¢ikarmaya yonelik genis bir literatiir ortaya ¢ikmistir. Bununla
birlikte, Tlirk otomotiv sektoriiniin ithal girdiye bagimliligini inceleyen smirli sayida
caligma vardir. Yapilan bu ¢alisma ile birlikte literatiirde yer alan bu boslugu
giderebilmek i¢in Tiirk otomotiv sanayi tizerindeki ihracatin ithalata olan etkilerini
incelemistir. Yapilan inceleme sonucunda Tiirkiye’nin bulundugu konum ve isgiicii
maliyetinin diisik olmasi sebebiyle bolgenin cazip noktalarindan biri oldugu
sOylenebilir. Bu agidan {ilke icerisine cekilebilecek yabanci yatirimeilarin arttirilmasi
tesvik edilmesi gerektigi gibi, yerli liretime de bu baglamda daha fazla tegviklerin
verilmesi gerektigi diisiinlilmektedir. Yerli tiretime verilen destek ayn1 zamanda iilkenin
gelismislik diizeyine erisebilmesi acisindan da O6nemli bir firsati temsil ettigi ifade
edilebilir

Otomotiv endiistrisinde yer alan pazarin ve karliligin bilyikliigi tiim diinya
tilkeleri tarafindan tercih edilen bir sanayi alani olmustur. Tiirkiye’de geligmislik
diizeyini arttirabilme adina bu genisleyen pazarda esas olarak ara¢ ve parga ihracat,
ithalati ile kendisine misyon eklemeyi basardig: diisiiniilmektedir.

Kiiresellesme iilkeler aras1 mesafelerin ortadan kalkmasina, dis ticaret hacminin
artmasma ve uretim-tiiketim davranisinin gesitlenmesine ve hizlanmasina neden
olmustur. Bu nedenlerle kiiresellesmenin bir geregi olan liberallesme siireci 1980°li
yillarda baslamistir. Tiirkiye neredeyse tamamen bu siirecin etkisi altinda kalmis ve
kiiresel pazarlara entegre olmaya calismistir. Bunun dogal bir sonucu olarak dis ticaret
rakamlar1 artmaya baglamistir. Dis ticaretteki artisa bagli olarak ihracat miktar1 da

onemli Slciide artt1. Ihracattaki artisin baslangigta iilke ekonomisine ve biiyiimesine
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olumlu etkisi olacagi yadsmnamaz. Ancak ithalata bagimhiligin yiliksek olmasi
durumunda ihracattaki artisin iilke ekonomisine katkis1 6nemini yitirmektedir. Bunun
temel nedeni, ithal mallarin hammadde veya ara mali seklinde artmasinin ihracati
artirmak i¢in bir zorunluluk haline gelmesidir.

Bilimsel kuruluslarin basta iiniversiteler ve sanayi kesiminin onderleriyle bir
araya gelerek cesitli sektor planlamalarinin olusturulmasi ve bunlarin ileri goriislerinin
belirlenmesi, arastirma ve gelistirmeye en basta onem verilmesi gerekmektedir.
Otomotiv sektorii igin gii¢lii bir ekonomi ile birlikte otomotiv sektoriinii tesvik edici ana
unsurlarin {ilke yonetimi tarafindan tesviklerle desteklenmesi gerekmektedir. Bagka bir
ifade ile otomotiv sektdriinde yatirim yapan firmalarin gereksinim duyduklart ara mallar
ile parca ve aksamlarin iilke igerisinde iretilebilirliginin arttirilmasi Onemlidir.
Boylelikle otomotiv sektdriinde yapilacak ihracatlarda, ithalat oranlarinin azaltilmasi
sektoriin karliligin1 arttirabilecegi gibi, yapilan ihracattaki ithalata olan bagimliligi da
azaltacaktir.

Sonug olarak dis ticaret ¢iktilarinin olumlu hale gelmesi i¢in; ihra¢ mallarinin
hammaddelerinin 6zkaynak yoluyla elde edilebilecek tiirlerden seg¢ilmesi, ara liretime
onem verilmesi gibi yontemler kullanilarak ithalatin azaltilmasi gerekmektedir. Ayrica
montajci ihracat¢1 pozisyonundan ¢ikarak parca (mamiil) ihracati yerine iirlin ihracatina
gidilmesi gerektigi diigiiniilmektedir. Teknolojik ilerlemenin saglanmasi i¢in AR-GE
yatirimlariin hizlandirilmasi ve AR-GE yatirimlarinin arttirilmasina daha fazla 6nem

verilmesi gerekmektedir.
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