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TEZ ETIK VE BILDIRiM SAYFASI

Yiiksek Lisans Tezi olarak sundugum Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik Sanhurfa
Ili icin Bir Alan Calismas1 ” baslikli bu ¢alisma 23/07/2020 tarihinde yapilan savunma
baslikli ¢alismanin tarafimca, bilimsel ahlak ve geleneklere aykir1 diisecek bir yardima
basvurmaksizin yazildigin1 ve yararlandigim eserlerin kaynakcada gosterilenlerden
olustugunu ve bunlara atif yapilarak yararlanmis oldugumu belirtir ve onurumla dogrularim.
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ONSOZ

Diinya niifusunun artmasi ile beraber kirsal kesimlerden kentsel kesimlere go¢ akisi
ve kentlerin mevcut niifus yogunlugu sosyal, ekonomik ve c¢evresel agidan sorun
olusturmaktadir. Bu sorunlar, diinyada ve Tirkiye’de yasanabilir ve siirdiiriilebilir kent
yasami iizerinde son yillarda 6nem arz etmektedir. Kentlerin ekonomik, sosyal ve gevresel
acidan karsi1 karsiya kaldig1 sorunlarin gegmisten giiniimiize kadar agirlasarak devam etmesi
bircok ¢evre felaketine yol agmaktadir. Ekonomik agidan iilkelere onemli maddi ytkler
getirmekle beraber, sosyal agidan da siirdiiriilebilir kentsel yasamin temel dinamiklerini ve
refah diizeyini olumsuz etkilemektedir. Kentlerde yogunlasan niifusun ekonomik ve sosyal
faaliyetleri sonucu olusan cevresel sorunlar kentsel lojistigin toplumun yasam standartlari
tizerinde onemli etkileri biiyiik bir onem tagimaktadir. Kentlerde artan sorunlar1 ve maliyetleri
bireysel ve toplumsal olarak iistlenmis toplumlar, sorunlart asgari diizeye indirgemek i¢in
¢Oziimler aramaktadir. Yasanabilir bir kent i¢in, siirdiiriilebilir bir kentsel lojistik stratejisi
hem yerel hem de merkezi yonetimler tarafindan sonuglari ile bilimsel agidan toplumsal
yararlar 6n planda olmak kosulu ile belirlenmelidir. Bu stratejik yaklasimla hem ekonomik
hem de sosyal acgidan toplumsal yasami olumsuz etkileyen ¢evresel acidan giiriiltii, toprak,
hava, 151k, su, kati atik ve diizensiz yogun trafik akisi gibi bir¢ok olumsuzluk kentsel lojistik
faaliyetlerine Avrupa standartlarinda ¢oziim iiretilmelidir. Bircok Avrupa iilkesinde benzer
sorunlarin analiz edildigi bu c¢aligmada, kentlerin yapilanmasinda ekonomik, sosyal ve
cevresel yonden kentler tarihi dokulari bozulmadan restore edebilmis ve yeni kurulan
kentlerin alt yapilarinin az sorun yaratmasina dikkat edilmistir. Kentlerin 6nemli bir paydasi
olan kent sakinlerinin yasam kalitesini artiran bu yaklasim, bireylerin daha saglikli ve huzurlu
bir ortamda yasayabilecegi, ekonomik faaliyetlere ise olumlu katkilar saglayabilecekleri
yapilan calismalarda goriilmektedir. Yasanabilir bir kent i¢in Avrupa iilkelerinde mevcut
uygulamalardan yola ¢ikarak, Sanhurfa 6zelinde yapilan bu saha c¢alismasinin amaci,
Sanlurfa’da kentsel lojistik sorunlarini belirleyip ¢6ziim Onerileri sunmaktadir. Bu amagla
Sanlurfa 6zelinde yapilan saha ¢alismasinda elde edilen bulgularin, kent yasaminda refah ve
kentsel lojistik faaliyetlerinde daha ¢ok verimlilik saglamasi hedeflenmektedir. Yiiksek lisans
yapmamda beni tesvik eden Dr. Ogr. Uyesi Cevher ilhan Cevheri hocama ve bu ¢alismada
destegini esirgemeyen bilgi ve tecriibelerinden faydalandigim Dr. Ogr. Uyesi Ibrahim
AKBEN hocama sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.
Gaziantep, 2020 Bilal MIZRAK



OZET

Bu calisma, Sanliurfa’da ekonomik, sosyal ve ¢evresel sorunlarin analiz edilmesi ve
bu sorunlarin kentin bireysel paydaslarinin Ongoriileri dahilinde ¢6ziim {iretilmesi
amaglanmaktadir. Calisma ayrica Sanliurfa’da kentsel paydaglarin ekonomik, sosyal ve
cevresel baglamda yasanabilir bir kentin gelecek nesillere gore tasarlanmasi igin Oneriler
sunmaktadir. Kent i¢inde yiiksekokul, lisans, yiiksek lisans ve doktora egitim durumlarina
gore 88 adet online ve 346 kisiyle ylizyiize anket yapilmistir. Yiizylize yapilan anketlerin 42
adedi anket calismasina yeterli olmadigi gerekgesi ile ¢ikarilmis ve 392 anket calismasi
analize dahil edilmistir. Calismada SPSS 26 analiz programi kullanilarak Giivenirlik,
Acimlayici, Dogrulayici, Normallik, Tek Yonli ANOVA ve Kruskas Wallis analizleri

kullanilmuastir.

Bu ¢alismanin sonucunda, ulasimda yasanan sorunlara ve ulasimdan kaynakli yaganan
giiriiltii kirliligine yas guruplarinin tamaminin etkilendigi goriilmiistiir. Sahsi araba kullanan
45 yas ustii kisilerin agir vasitalardan daha ¢ok etkilendigi goriilmiistiir. Kadinlarin giirtiltii
kirliligine duyarlilig1 erkeklerden daha fazladir. Giiriiltii kirliliginden kaynakli fizyoljik etkiler
45 yas Ustli gruplarda daha baskindir. Sirdiiriilebilir kent ulasimi1 ve yasanabilir kentten

beklentiler, diger 6l¢iimlenen degiskenlere gore daha yiiksek oldugu saptanmustir.

Anahtar Kelimeler: Kent, SPSS, Sanliurfa, Ulasim



ABSTRACT

This study aims to analyze economic, social and environmental problems in Sanliurfa
and to find solutions to these problems within the foresights of the individual stakeholders of
the city. The study also provides suggestions for urban stakeholders in Sanliurfa to design a
livable city in an economic, social and environmental context for future generations. In the
city, 88 online and 346 person face-to-face questionnaires were conducted according to the
status of higher education, undergraduate, postgraduate and doctorate. 42 face-to-face
questionnaires were removed due to insufficiency of the questionnaire study and 392
questionnaire studies were included in the analysis. Exploratory, Confirmatory, Normality,
One Way ANOVA and Kruskas Wallis analyzes were used.

As a result of this study, it is observed that all age groups were affected by the issues
in transportation and noise pollution caused by transportation. It has been observed that people
over 45 years old who drive personally are more affected by heavy vehicles. Women's
sensitivity to noise pollution is higher than men's. Physiological effects owing to noise
pollution are more dominant in groups over 45 years old. It is determined that the expectations
from the sustainable urban transportation and livable city are higher than the other measured

variables.

Keywords: City, SPSS, Sanliurfa, Transportation
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BIiRINCi BOLUM
GIRIS

Hizla biiyliyen diinya niifusu ve kentlerin is imkanlar1 ve egitim olanaklar1 agisindan
cazip hale gelmesi, kentsel niifusun artmasma sebep olmustur. Insanlarin barmacag: yeni
yerlesim alanlarina ihtiyag duyulmustur. Bu durum, kentlerin ve kentlere yonelik mal
hareketlerinin biiyiimesine yol, hastane, okul, koprii, lokanta, alisveris merkezi gibi yapitlarin
cogalmasimma da neden olmustur. Zamanla kentlerin sadece yasam alani olmadigr ve
olamayacagi, ekonomik, sosyal ve ¢evresel kapsamin dogru bir sekilde kullanilmasi gerektigi

ve kentlesmede bu li¢ kavramin 6nemi ka¢inilmazdir.

Stirdiiriilebilir ve yasanabilir kentlerin trafik sikisikligi, glirtiltii kirliginin azaltilmasi ve
Onerilen kent ¢ézlimlerinin siirekli olarak uygulanmasi gerekmektedir (Nathanail ve dig,. 2016:
984). Kent olusumunun sadece insanlari barindirmak ve bir takim ihtiyaglarini karsilamakla
olamayacaginin farkina varilmistir. Bu kapsamda interdisiplin olan lojistik bilimin éneminin
kent olusumunda olduk¢a 6nemli oldugu son yillarda yapilan ¢aligmalarla glincellik kazanmis

ve Onemi her gecen giin artmaktadir.

1.1. Problem Durumu ve Tarihgesi

Diinya niifusunun kentsel alanlardaki oran1 2018 yilinda % 55,4’ den % 60’a yiikselmesi
beklenirken, 2030 ve 2050 yillarinda bu oranin % 66,4 oranlarina yiikselecegi beklenmektedir
onemini artirmaktadir. Ancak kentsel lojistik ¢ok genis bir konudur. Farkli disiplinlerde birgok
calisma yapilmigsa da Sanlurfa kenti ile ilgili 6nem arz edecek bir ¢alisma yapilmamistir. Son
20 yildir kentsel lojistik kapsaminda planlamacilar kent tasimaciligi alaninda g¢alismalar
yapmaktadirlar. Kent lojistigi kavrami iki tanimla siiregelmistir. Taniguchi ve dig,. (2014: 2)’
e gore ‘‘Ozel sirketlerin lojistik ve tasimacilik faaliyetlerini, trafik sikisikligini, trafik
giivenligini enerji tasarrufu cercevesinde kentsel alanlarda gelismis bilgi sistemlerini
destekleyerek tamamen optimize etme siireci” olarak tanimlamistir. Bir diger tamim ise,

Ambrosini ve Routhier (2004: 61) ve Anderson ve dig,. (2005: 81)’ e gore kentsel lojistigin



sadece optimize kavrami ile iligkili olmadigin1 ayn1 zamanda organizasyon kavramu ile iligki
oldugunu ifade etmislerdir. Bu anlamda kentsel lojistigi, farkli bolgelerde, farkli ulastirma
sistemlerinin iyilestirilmesiyle ilgili, fakli organizasyonlarla, lojistik planlarin, paydaslarini ve
planlama aktivitelerini anlamayi, incelemeyi ve analiz etmeyi hedefleyen bir disiplin alam
olarak tanimlamiglardir. 40 yildan bu yana ¢alisilmalara ragmen, ancak 20. yiizyilin sonunda,
arastirmanin uygulamadaki yapilan ¢aligmalara esgiidiimlii ana faaliyetlerini gézlemlenmistir

(Gonzalez ve dig., 2014:43).

Kentsel lojistik, yerel yonetimler, tasimacilik sektorii ve lojistik endiistrisi agisindan
biiyiik bir sorun haline gelmistir. Insanlar icin yasam alani olan kentlerin, insan ihtiyaclarina
yonelik her tiirlii tedarik zincirinin tedarikgiler ve tiiketiciler arasinda dnemli bir rol tistlenmistir

(Crainic ve dig., 2004: 119-137).

Kent i¢i yiik tasimaciligi, trafik sikisikligi, cevresel kirlilik, yliksek miktarda enerji
tilketimi gibi birgok problemlere yol a¢maktadir. Biitiin sorunlarla birlikte kent yiik
tastyicilarinin daha yiiksek hizmet ve diisiik maliyetle hizmet vermeleri beklenmektedir. Bu
talebi karsilamak i¢in yeni aktarma istasyonlar1 tesis alanlarin kurulmasi kentsel lojistik i¢in

onemli bir ihtiyagtir (Taniguchi ve dig., 2001: 7).

Tarihsel bir siirecden analiz edilecek olursa; 70’lerin basinda kisa ve yogun bir faaliyet
doneminin yasandigr gozlenmektedir. Bu siire¢ icerisinde, yiik tagimaciliginin otomobil
hareketleri lizerindeki etkisini sinirlandirmak amaciyla kentteki agir tagitlarin bulundurulmasini

siirlandirmak amaciyla yasal diizenlemeler ortaya ¢ikarilmistir.

1975’ten 1980’lerin sonuna kadar yeterli bir ¢aba sergilenmemistir. Hizla artan ticari
sorunlar ve beraber olusan kamuoyu baskis1 1990’den sonra ilgiyi yeniden canlandirmistir. Bu
durum, mevcut ¢aligmalarin, projelerin, deneysel gelismelerin devam ettirilmesine sebep

olmustur (Crainic, 2008: 183).

Modern sehirler tikaniklik, kamusal alan yetersizligi, asir1 bekleme siireleri, hava kirligi
ve kentteki paydaglarin hareketliliginden dolayr giirtiltii kirliligine maruz kalmaktadir.
Kentlerin ekonomik a¢idan biiyiimelerini ve bu biiyiimelerini devam ettirebilmek ve miisteri

taleplerini karsilayabilmek icin ¢esitli organizasyonlarla mallarin {iretim ve dagitiminda rol



oynamaktadirlar. Ancak bu durum modern kentlerin kalitesinde beklenmeyen bir maliyet

artisini da beraberinde getirmektedir (OECD, 2003).

Stirdiiriilebilir Kentsel Lojistik kapsaminda, kentteki yiik tagimacilifinin durumunu
iyilestirmek ve kentteki yiik tasimaciliginin gerek kent sakinleri ve gerekse, ¢evre iizerindeki
olumsuz etkilerini azaltmak i¢in gerekenin yapilmasina ihtiya¢ duyulmustur (Awasthi ve

Chauhan, 2012: 573).

.....

Sehir lojistigi, sehir igerisindeki lojistik faaliyetlerin incelenmesi, planlanmasi,
stirdiiriilmesi ve iyilestirilmesi konularini kapsayan lojistik alanidir (Erdumlu, 2006: 52). Sehir
lojistigi i¢in dikkat edilmesi gereken en 6nemli nokta gegici olmayan ¢oziimler degil, gelecegi
de koruyabilecek ¢oziimler elde edilmesidir. Bu siirecin olusturulmasinda; enerji israfi, giiriiltii
gibi ¢evresel etkiler, kalifiye isgiicli ihtiyaci, ¢aligma sermayesine duyulan ihtiyag ya da trafik
sikigikligi gibi sorunlar yasanabilmektedir. Bu siirecin ana hedefleri diisiik maliyet, yiiksek
kalite ile sosyal yasamdaki ve ulagimdaki verimliligi arttirma ve bu verimliligin stirdiiriilebilir

olmasidir (Oztiirkoglu vd., 2018: 207).
1.1.1. Problemin Ciimlesi

Bu ¢alismada ‘“Sanliurfa ilinde sosyal, ekonomik ve ¢evresel faktdrlerin yasam kalitesi
acisindan siirdiirtilebilir kentsel lojistige etkileri nelerdir?’’ climlesi problemin ciimlesi olarak

belirlenmistir.
1.1.2. Alt Problemler
Bu ¢alismada asagidaki sorulara yanit aranmistir

e Ulasimda yasanan sorunlar, siirdiirtilebilir kent ulagimini etkiler mi?
o Girilti kirliligi siidiiriilebilir kent ulagimini etkiler mi?
e Miistakil ev ile diger konut tipleri arasinda yagsam standartlarinda farklilik var m1?

e Cinsiyetler arasinda gevre kirliligindeki algi, farklilik gosterir mi?



1.2. Arastirmanin Amaci

Bu ¢alisma, Sanliurfa’da ulasim, ekonomik, sosyal ve ¢evresel sorunlari, kentin bireysel
paydaslarinin fikirlerini alarak saptamak ve yasanabilir, hareket edilebilir ve siirdiiriilebilir bir

kent i¢in ¢6zlim Onerileri sunmay1 amaglamaktadir.
1.3. Arastirmani Onemi

Hizla artan diinya niifusunun kentlerde yogunlasmasiyla, c¢evre kirliligi yasam
kalitesini, ekonomik ve sosyal yonlerden olumsuz etkilemistir. Bu baglamda arastirmanin
temel amaci; Sanlurfa ilinde kent sakinlerinin ekonomik, sosyal ve ¢evresel agidan, hareket
edilebilir, yasanabilir ve siirdiiriilebilir bir kent kapsaminda beklentilerini tespit etmek ve
stiridiriilebilir kentlerin olusumunda dikkate alinmasi gereken uygulamalari tespit etmek

amactyla aragtirma yapmaktir.
1.4. Arastirmanin Hipotezleri (Varsayimlar)

Stirdiiriilebilir kentsel lojistigi etkileyen cevresel faktorlerde degiskenlerin arasindaki
iliski ile derecesini test etmek ve gozlenen degiskenlerde demografik 6zellikler arasinda

degisim farklarinin test edilmesi amacl asagidaki hipotezler olusturuldu.

e Kent igerisine giren agir vasitali ylik tasitlarinin olumsuz etkileri ile kent ici
ulagimda yasanan sorunlar arasinda pozitif ve anlamli bir iliski vardir.

e Kent igerisine giren agir vasitali yiik tasitlarinin olumsuz etkileri ile ikamet
edilen konut tipleriyle anlamli ve pozitif bir iligki vardir.

e Bolgedeki ¢evresel sorunlarin yogunlugu arasinda pozitif ve anlamli bir iligki
vardir.

e Giirtlti kirliliginin fizyolojik etkileri ile psikolojik etkileri arasinda pozitif ve
anlamu bir iliski vardir.

e Siirdiiriilebilir bir kent ulasimindan beklentiler ile yasanilan kentte yasam
standartlarina yonelik beklentiler arasinda pozitif ve anlaml bir iligki vardir.

e Kent igerisine giren agir vasitalr yiik tasitlarinin olumsuz etkileri demografik

faktorler baglaminda farklilik gosterir.



e Kent ici ulasimda yasanan sorunlar cinsiyet, 6grenim durumu ve gelir seviyesi
gruplar arasinda farklilik gostermektedir.
e Yasam standatlarindan beklentiler ile siirdiiriilebilir bir kent ulasimi arasinda

iligki vardir.

1.5. Arastirmanin Sinirhklar

Arastirma Sanlurfa ilinde yapildigindan, aragtirma kapsami Sanliurfa’da yasayan 18
yas ve Ustii kent paydaslarindan 6n lisans, lisans, yiiksek lisans ve doktora mezunlar segilerek

yapilan anket ile sinirlandirilmistir.
1.6. Tamimlar

Arastirma konusuyla ilgili arastirmada kullanilan ve arastirma igerigini acik¢a yansitan

anahtar niteligindeki kavramlar asagida tanimlanmistir.

Lojistik: Hammadde kaynaginda alinmasinda, tiretime, depolamaya, dagitima, satis ve

nihai tiiketiciye ulasincaya kadar gegen siiregtir (Piecyk ve dig., 2015: 3).

Kentsel lojistik: Lojistik tedarik zinciri siirecinin planlanmasi ve uygulanmasi kismidir
(CLM, 1998).

Siiriidiiriilebilirlik: Dogru bir sistemde ve zaman siireciyle dogru orantili olarak,

devamlilik olusturmasidir (Costanza ve Patten, 1995: 193-196).

Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik: siirdiiriilebilir kalkinmanin ekonomik ¢evresel ve

sosyal alanlara uygulanmasidir (Gonzalez-Feliu ve Morana, 2010: 56).

Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim: Yasanabilir caddeleri ve semtleri etkilemeyen,
giivenli, ekonomik, esitlik ve sosyal kapsami iceren, ekonomik gelismeye katki saglayan

ulasimdir (May ve dig., 2001: 24-28)

Giiriiltii: Kabul edilebilir seviyeyi agan ve sikint1 yaratan ses seviyesi olarak tanimlanir
(Subramani ve dig,. 2012: 3175).



Kaliteli Yasam: Kisinin icinde yasadigi kiiltiirel, sosyal ve ¢evresel ortamda, yasam

tarzini, yasam memnuniyetini ve refah seviyesini tanimlar (WHO, 2020).



IKINCi BOLUM
KAVRAMSAL CERCEVE

2.1. Lojistik Kavraminin Tanim

Lojistik, koken olarak ‘‘logistikos’” kelimesinden gelmektedir. ‘‘Hesaplamada
beceriklilik’” anlamina gelen bir sifattir (Keskin, 2014: 26). Lojistik, genis acidan tanimlanacak
olursa, hammadde kaynaginda alinmasinda, iiretime, depolamaya, dagitima, satis ve nihai
tilketiciye ulasincaya kadar gecen siirece kadar kullanilan bir tanimdir (Piecyk, 2015: 3).
Lojistik potansiyel olarak ¢ok ortakli bir sistem ag1 i¢inde biitiinlesmis ve koordine edilmis
fiziksel bilgilendirme, karar verme asamalarinin analizini, planlamasini ve yOnetimini
hedeflemektedir. Bu agidan kentsel lojistik kavrami, kentsel alanlardaki yiik hareketleriyle ilgili
sorunlarin sistematik bir bakis acisina olan ihtiyacin1 vurgulamak i¢in kullanilmistir. Kentsel
lojistik, bir bagka a¢idan tanimlanacak olursa, nakliyecilerin ve diger tasiyicilarin yiiklerini en

uygun sekilde tasimalarini kolaylastiran bir sistemdir (Crainic, 2008: 3).

.....

Lojistik, hammadde alim noktasindan nihai tiiketim noktasina kadar yapilan biitiin
faaliyetlerini ifade eder. Temel 6geleri miisteri hizmetleri, siparis siireci, envanter yonetimi ve
tasimay1 kapsayan bir organizasyon sistemidir (Cirulis ve Ginters, 2013: 15-17). Lai ve Cheng,
o Miisteri Hizmetleri; mal ve hizmet akisinin yonetildigi kalite ile alakalidir. Yedi dogru
(7Rs, seven rights) icinde zaman ve mekanin dogru kullanilmasidir. Dogru {iriinii, dogru
miisteriye, dogru yerde, dogru sartlarda, dogru zamanda, dogru miktarda, dogru maliyette
(miimkiin oldugu kadar en diisiik) teslim etmektir.

. Siparis Siireci; siparis isleme, siparis bilgilerinin toplanmasi, kontrol altina alinmasi,
ayni zamanda iletilmesi, kayit altina alinmasi ve siparis dongiistindeki tiim faaliyetleri kapsar.
. Envanter Yonetimi; tedarik zinciri talebinde en uygun dokiim hizmetini saglamaktir.

. Tasima fiziksel bir islemidir. Tedarik zinciri siirecinde iiretimi bitmis iiriinler,
hammaddeler, aksesuarlarin toptancilar arasinda yer degistirmesidir (Lai ve Cheng, 2016: 4).
o Lojistik faaliyetleri; nakliye, depolama, envanter yonetimi, malzeme tagima ve tiim bilgi

islemlerini igerir (Green Logistics, 2010).



2.1.2. Siirdiiriilebilir Lojistik ve Yesil Lojistik

Shibi and Eglese (2007: 99)’e gore, yesil lojistik, lojistik faaliyetlerin sosyal ve
ekonomik alanda en dogru sekilde uygulanmasini esas alirken, ¢evre zarar vermeyecek sekilde
uygulanmasidir. Ayn1 zamanda yesil lojistigi dogal kaynaklarin dogru kullanimi ve israfi
Onleme olarak da tanimlamislardir.

tartisilsa da ulasim sistemlerinin artan niifus ve kentlesmeyle beraber, yolcu ve

.....

ulagim modlarinda ¢evre duyarliligini ““yesil lojistik’” kavramu ile nitelemislerdir.

EKONOMIK
Biiyiime,
Verimlilik,
Istihdam,
Rekabet.
SURDURULEBILIR
LOJISTIK
Guvenlik, ) 4 Iklim degisikligi,
Saglik, Hava kalitesi,
Erisim, Giiriilti,
Esitlik. Alan kullanimu,
Biyocesitlilik.
/ \ yoc¢es
SOSYAL CEVRESEL

Sekil 1. Siirdiiriilebilir Lojistik Kapsam ve Hedefleri

Kaynak: www.greenlogistics.org

koordine etmektir. Fakat siiriidiiriilebilir lojistigin hedefleri, (Sekil 1)* de goriilen faaliyetlerin,
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ekonomik istikrar, sosyal yasam kalitesi ve gevresel kirlilikler gibi, olumsuzluklari azaltararak

stirdiiriilebilirligin hedeflenmisidir.
2.1.3. Tedarik Zinciri ve Yonetimi

Tedarik zinciri yonetimi, taraflar arasinda hammaddenin tam olarak bitmis bir {iriine
dontistiiren ve her kademede nihai tiiketiciye kadar teslim eden bir ortaklik agidir. Tedarik
zincir yonetimi, nihai tiikketicinin ihtiyaglarini karsilamak i¢in nihai tiiketicilerle tedarik zinciri
ortaklarini birbirine baglayan hammadde tedarikgisine kadar olan tiim is siire¢lerini planlayarak
kontrol etmektir (Harrison ve Hoek, 2008: 7).

Tedarik zinciri, Lojistik ve tersine lojistigin uygulanmasi asamasinda, gereken tiim

faaliyletlerin entegre edilmesini saglayan unsurlardan biridir (Green Logistics, 2010).

2.1.4. Siirdiiriilebilir Tedarik Zinciri Yonetimi

Suirdiiriilebilir tedarik zinciri; uzun vadede isletmenin ve tedarik zincirinin ekonomik
gelismesini  saglamak amaciyla, temel isletme faaliyetlerinin sistematik koordinasyon
stirecinde, sosyal, ¢evresel ve ekonomik amaglarin yerine getirilmesi siirecidir (Carter ve
Rogers, 2008: 361). Seuring ve Miiller (2008: 1700)’e gore, siirdiiriilebilir tedark zinciri
yonetimi, tedarik¢ilerden miisterilere kadar, tedarik zinciri agindaki tiim paydaslarin
beklentilerini; ekonomik, sosyal ve ¢evresel hedefler altinda malzeme, bilgi ve sermaye akisini

koordine etmektir.

Sosyal Performans

Cevresel performans

Siuirdirilebilirlik

Ekonomik Performans

Sekil 2. Siirdiiriilebilir Tedarik Zinciri Yonetimi Yapisi

Kaynak: Carter and Rogers, 2008: 365



Stirdiiriilebilirlik sosyal, ¢evresel ve ekonomik performansin kesistigi noktada, sadece
dogal cevre ve toplumu pozitif olarak etkilemekle kalmayip ayni zamanda firma igin uzun
vadeli ekonomik faydalar ve rekabet avantaji saglayan organizasyonlarin da olabilecegini

gostermektedir.
2.1.5. Lojistik ve Tedarik Zinciri Yonetimi Arasindaki Farklar

Harrison and Hoek (2008: 6)’e gore, lojistik iki akisi yonetmekle yiikiimlidiir.
Tedarikgiler vasitastyla dagitim merkezlerinden magazalara fiziksel mallarin akisi
saglanmaktadir. Diger bir akis ise; malzeme akisini dogru, kontrollii ve planli bir sekilde,
tedarikciden iireticiye, iireticiden saticiya (toptan/perakende) ve nihai tiikketiciye kadar bilgi
akisini saglamaktadir. Tedarik zinciri yonetimi ise ii¢ akigi yonetmekle yiikiimliidiir. Bunlar;
Tedarik zincirinde uygulama, planlama ve yeterli ag ve kapasite planlamasini saglayarak, dogru
olan malzeme ve bilgi akisin1 dogru bir sekilde saglamak ve tedarik zincirini gelistirmektir.

Ugiincii tedarik zinciri akisi ise, iiriinlerin fiziksel dagitimini saglamaktir.

2.1.6. Lojistikte Ulastirma (Tasima) Modlari

Dogan ve Dikmen (2018: 759)’ e gore insan ve ylik tasiyan nakil araclarina farkli tasima
ve ulagim sistemleri i¢inde kullanilan araglarin tiirlerine gore bes ana grupta siniflandirilir.
Karayolu Tasimacilig1
Demiryolu Tasimacilig
Denizyolu Tasimacilig

Havayolu Tasimaciligi

o~ w0 DN

Boru Hatt1 Tagimaciligi

Karayolu Tasimacihigi; Tekerlekli vasitalarla hareket eden, en yaygin tagima tiirtidiir. Kapidan
kapiya (Door to door) tasimada en uygun tiirdiir. Asfalt ve otoyol olarak karayolu ag1 ikiye
ayrilir. Acik arazi seridi, yol, otoyol, kopriiler kullanarak, araglar vasitasiyla yapilan yiik ve
insan tasimaciligidir (LODER, 2019). Ekonomik ve cevresel a¢idan; kisa mesafede ekonomik
ama uzun mesafede yiiksek tasima maliyetine sahiptir. Trafik sikisiklig1, kaza sayisinin yiiksek

olmasi ve c¢evre kirliliginin fazla olmasidir. Alan kullaniminin fazla olmasi itibariyle altyapiya
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en ¢ok ihtiya¢ duyulan tagima tliriidiir. Altyap1 yatirimlari, ulagim agiin ¢ok genis olmast, kisa

mesafede ekonomik olmasina ragmen, uzun mesafade ekonomik degildir (TOBB, 2014).

Demiryolu tasimaciligi; Demiryolu sistemi, demiryolu trafiginin hareket ettigi ray altyapisi
yolcu ve esya tasimak i¢in hareket eden birimleri olan araglar, palet ve arag listii sinyalizasyon
ve kenetleme sistemleri olan bilesenlerden olusmaktadir (Theeg ve Vlasenko, 2009: 18).
Ekonomik ve ¢evresel agidan; tonaj ve hacim agisindan daha ¢ok yiik tasiyan, toplu tasimada
sikca tercih edilen, kaza riski az ve ¢evre dostu bir tagima tiiriidiir (Keskin, 2014: 79). Cevre
dostu tagima tiirii olmasindan dolayr Avrupa finansal ve hukuksal olarak destek gormektedir.
[k yatinm maliyetleri yiiksektir. Bu yiizden devlet tarafindan kurulmakta ve isletilmektedir.
Kombine tagimacilik i¢in ¢ok uygun bir tagima tiiriidiir. Tasimadaki maliyeti diisiik ve sabit
fiyathdir. Ulasimin sabit hatlar {izerinden gerceklesmesi ve olumsuz cevre kosullari, varis
noktalarina erisebilirligi kisitlamaktadir. Kentsel alanda trafigi azaltig1 i¢in karbon saliniminda
da diisiis saglamaktadir. Bu durum, insanlarin yasam kalitesine dnemli bir katki saglamaktadir

(Bayraktutan ve Ozbilgin, 2015: 411-412).

Denizyolu Tasimaciligi; Dursun ve Erol (2012: 368)’e gore, suyolu tasimaciligi, tagimacilik
sektoriiniin en ekonomik ve giivenilir olanidir. Deniz, gl ve nehirde gemi vasitasiyla yapilan
tasimay1 kapsar. Bu tasima seklini kapsayan sektor, denizyolu yiik tasimaciligr sektoriidiir.
Havayolu, karayolu, demiryolu ile kiyaslandiginda, en ekonomik tagima tiiriidiir (Kristiansen,
2013: 3). Giivenli, ¢cevre dostu ve diisiik maliyetli olmasi nedeni ile tiim diinyada oldugu gibi
iilkemizde de uluslararas1 ticaretin % 87 gibi c¢ok biiylik bir bdlimii denizyolu ile
gerceklestirilmekte, bu da sektoriin 6nemini gozler 6niine sermektedir (TCBMD, 2009-2013:
2).

Havayolu Tasimaciligi; Hava tasimaciligi, insan ve kargonun, mekan ve zaman yarari
olusturacak bir bi¢cimde, bir hava araci vasitasiyla yapilan bir tasima olarak tanimlanabilir. Bir
diger ifade ile insanlarin ve yiiklerin bir hava arac1 ile mekan degistirmesidir. Hava tagimaciligi
ticari amag giiderek yapilan uguslar olmamakla birlikte, kisisel amagclar i¢in de yapilan uguslar
da bu tanima dahil olmaktadir. Amag ne olursa olsun, yiik ya da kargonun bir hava araci ile bir
yerden baska bir yere gitmesi hava tasimaciligidir (Gerede, 2002: 9). Havayolu tasimaciligi,
karbondioksit ve diger sera gazlarmi atmosfere yaymaktadir. Bu durum kiiresel 1sinmanin

hizlanmasina sebep olmaktadir (Horvath ve Chester, 2008: 41-43). Yiiksek sermaye ygunlugu
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olan havayolu tasimaciligi, diger tasima tiirlerine gore en iistiin tarafi hizli teslimat

yapabilmesidir (Canci ve Giingéren, 2013: 201).

Boruyolu Tasimaciligi; Nakliye tiirleri i¢ine kendine has bir 6zellige sahiptir. Siv1 ve gaz
tasimaciliginda kullanilir. Hava ve trafik gibi ulasimi kisitlayacak sorunlardan etkilenmez. En
yilksek ve en diisiik maliyetler boru tagimaciliginda goriilmektedir (Baki, 2004: 45-54;
Kayserilioglu, 2004: 2-3; Kara ve dig., 2009: 73).

.....

asagidaki sekilde ifade etmislerdir.
e Diisiik maliyet,
e Sevkiyatlarin zamaninda teslimati,
e Giivenli tasimacilik,
e Hizli ve seri tasimacilik,
e Kiiciik 6l¢ek tagimacilik,

e Sevkiyatlari iyi organize etme.
2.2. Kent Kavram Tanimi

Kiray (1972)’a gore kent, sanayi, tarim, iiretimin ve dagitimin yapildigi kentsel
fonksiyonlarin bir arada belirli bir teknolojik gelisme seviyesine gore, biiytikliik, heterojenlik

ve biitlinlesme diizeyine varmis yerlesim birimleri olarak tanimlanir.

Keles (2006)’a gore kent, toplumun ihtiyaci olan yerlesim, barinma, ¢alisma, dinlenme,
eglenme, hareketlilik, gibi ihtiyaglarin karsilandigi, yerlesim yerleridir. Kent ayrica tarimsal
ugraslarin yok denecek kadar az oldugu, niifusun ise koylere gore ¢ok yogun oldugu kiiciik

komsuluk birimlerinden olusan, yerlesim birimleri olarak aciklanmstir.

Gormez (2010)’a gore kent, sanayi ve hizmet sektoriine yonelik iiretimin, dagitimin,
yapildig1 bir yer olarak tanimlanmistir. Kent, teknolojik degisimle dogru orantili olarak
orgiitlenme, uzmanlasma ve is bdlimiiniin Ust diizeyde fonksiyonel olarak bir arada

tutmaktadir. Bu baglamda kent, niifus biiyiikliigline ve yogunluguna ulasmis, toplumsal
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heterojenlik ve entegre diizeyi ylikselmis hem dinamik hem de karmasik bir mekanizmanin

stirekli igledigi insan odakl1 bir yerlesim yeridir.
2.3. Kentsel Lojistik Tanimi ve Kavram

Lojistik terim olarak da anlagildig1 gibi, potansiyel olarak ¢ok ortakli bir sistem ag1
icerisindeki biitlinlesmis ve koordine edilmis fiziksel bilgilendirme ve karar verme asamalarinin
analizini, planlamasin1 ve yoOnetimini hedefler. Bu agidan kentsel lojistik terimi, kentsel
alanlardaki yiik hareketleriyle ilgili sorunlarin sistematik bir bakis agisina olan ihtiyacim
vurgulamak icin kullanildigini, yani farkli nakliyecilerin ve tastyicilarin yiiklerinin en uygun

sekilde kullanimini saglayarak karakterize edilen bir sistemdir (Crainic, 2008: 3).

Lojistik tedarik zinciri siirecinin planlanmasi ve uygulanmasi kismidir. Mallarin,
hizmetlerin ve ilgili bilgilerin mensei noktasindan iilkeye akisinin ve depolanmasinin kontrol
edilmesi ve en uygun sekilde uygulanmasidir. Bu manada lojistigin kelime kokeni itibariyle
kent sakinlerinin her tiirlii ihtiyaclarini karsilamak icin tasima, dagitim ve diger kent
nedir? Taniguchi ve dig., (2001: 311) kent lojistigini ‘‘6zel ve gevre sirketlerinin lojistik ve
tasimacilik faaliyetlerini, trafik ortamini, trafik sikisikligini, trafik giivenligini ve enerji
tasarrufu c¢ercevesinde, kentsel alanlarda gelismis bilgi sistemlerini destekleyerek tamamen
optimize etme siireci’’ olarak tanimlamiglardir. Bu tanim, yerel yonetimle 6zel sirketlerin,
lojistik faaliyetlerini en dogru sekilde uygulamalaridir. Ayrica g¢evre ekonomisi, trafik
sikisiklig1 ve enerji tasarrufu ile kentsel yiik tasimaciligina iliskin ekonomik sorunlari piyasa

ekonomisi ¢ergevesinde de bir araya getirip en uygun sekilde uygulamaktir.

ewe

2.4. Kentsel Lojistigin Onemi

21. yiizyilda diinyanin bir¢ok tilkesinde teknolojinin ileri seviyede olmasinin sonucu
olarak, diinya niifusunun biiyiik bir oraninin sehirlerde ikamet ettigi goriillmektedir. Giderek
artan kent niifusu insan ve {liriin tagimasinda artis gostererek, yasam kalitesi, hava kirliligi, ve
trafikte sikisiklik gibi bir cok olumsuz etkilere yol agmaktadir (Benjelloun ve dig., 2010: 6217)
Bu baglamda, lojistik sektorii karmasik olan giinlilk yasami en fazla kentlerde etkisi altina
almistir. Gelisimini siirdiirebilmesinde, kentsel rekabet avantajini saglamasinda, toplumlarin

hayat standartlarinin arttirilmasinda, kiiresel isletmelerin faydali ve etkin olmasini temin
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etmede kentsel lojistik hizmetlerinin rolii biiylikk 6nem arz etmektedir. Bu g¢ercevede
sehirlerdeki iktisadi, sosyal ve ¢evresel faaliyetler i¢in, kentsel lojistik incelenip uygulanmasi
gereken 6nemli hususlar arasinda yer almaktadir. Clinkii sehirlerin iktisadi yonii ve yasanilabilir
nitelikte yerler olmasi i¢in faydali kentsel lojistik mekanizmasinin mevcut yeterlilikte olmasi
Oonem arz etmektedir. Cagimizda sehirlerin devamlilik yoniinde iktisadi refah i¢in lazim olan
etkin ve verimli sayilabilecek ulasim aglariyla, ticaret ve yatirim sahasinda énemli olduklari
goriilmektedir. Bu sebeple, sehirlerde verimlilik gosteren ¢evre dostu olan lojistik aglar, iktisadi
gelismislik baglamindan, kentlerin rekabet edilebilirligine katki sunmaktadirlar (Taniguchi ve
dig., 2001).

Nathanail ve dig., (2017: 1036)’ e gore, kent lojistiginin kent ekonomisinde 6nemli bir
role etken oldugunu ve bu anlamda kent i¢i yiik tasimaciliginin trafik sikigikligini hafifletme,
CO2 yayilimini ve giiriiltii kirliligini azaltarak siirdiiriilebilir bir yasam dongiisiinii saglamak

acisindan 6nemini vurgulamiglardir.
2.5. Kentsel Lojistik Paydaslar

Kent lojistigi de birden fazla alt sistemlerden olusmaktadir. Bunlar; nakliyeciler,
alicilar, nihai tiiketiciler, ulastirma operatorleri ve kamu kurumlar1 gibi farkli paydaslardan
olugmaktadir. Nihai tiiketiciler; kent sakinleri veya biiyliksehir bolgelerinde yasayan ve ¢alisan

insanlardir (Sekil 3’e bkz.).

Cevre

Y Oneticiler

Nakliyeciler

| Gondericiler | 4_>/ Alicilar

Nihai Tiketiciler

Sekil 3. Kentsel Lojistik Paydaslar:

Kaynak: Awasthi and Chauhan, 2011: 574
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Gondericiler alicilara, nakliye operatorleri aracilifi ile iiriinleri tedarik ederler. Kamu

idaresi, hiikiimet veya ulastirma bakanlifina kentsel lojistik aktorleri arasindaki catismayi

¢ozmek ve kent bolgelerinde siirdiiriilebilir bir kolaylik saglamak i¢in temsil eder (Awasthi ve

Chauhan, 2011: 574: Taniguchi (2012: 11)’e goére kentsel lojistik paydaslarini asagidaki sekilde

aciklamistir.

e Gondericiler; Ureticiler, toptancilar ve perakendeciler,

e Ikamet edenler; Tiiketiciler,

e Yiik tasiyicilari; Nakliyeciler,

e Yoneticiler; Kamu idareceleri, hiikiimet.

2.5.1. Kentsel Lojistik Paydaslarinin Kent Icerisindeki Rolleri

Taniguchi ve dig,. (2014: 19) iletisim ve bilgi teknoloji ag1 vasitasiyla,

kent

paydaslarimin amag¢ ve hedeflerini, kent i¢i yiik tasimaciligi performansi ve kentin

stirdiirtilebilirligindeki 6nemini tanimlanmstir.

Tablo 1. Kent Paydaslarinin Amaclar: ve Hedefleri

Paydaslar Grubu Ortak Amaclar: ve Hedefleri
Nakliye, teslim alma ve teslim etme faaliyetlerini gergeklestirenlerdir.
. - Gtivenirlik, en uygun maliyet dahil olmak {izere, tiim hizmet
Yiikleyici . g . . .
diizeylerini en st diizeye ¢ikaran, miisterilere belirlenen siirede
gecikme olmadan ulastirmaktir.
Tastyict Kazanglarini en uygun diizeyde tutarak, miisterilerden mal toplama ve

mal teslimatiyla ilgili maliyetleri, en aza indirmektir.

Kent Sakinleri

Konut ve parakende alanlarina yakin yerlerde trafik sikisikligini,
giiriiltii ve hava kirliligini, trafik kazalarini en aza indirgemeleridir.

Depolamayi en aza indirgemek, yerel ¢evre tizerindeki olumlu etkileri,

Alcilar giivenirliligi, zamaninda teslimati en iist diizeye ¢ikarmaktir.
Kentin ekonomik yonden gelisimini ve istihdam olanaklarini saglamak,
Yoneticiler trafik tikanikligini hafifletmek, ¢cevreyi koruyup gelistirmek ve yol

giivenligini artirmalidir.

Kaynak: Taniguchi ve dig,. 2018: 241
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Tablo 1’ de goriildiigii gibi, kentler ortak yasam alani olup, kentleri paydaslar
olusturmaktadir. Bu paydaslarin kent i¢inde kendine ait gorevleri vardir. Yiileyiciler, nakliye
islemlerini, tagiyicilar mal toplama ve teslimat islerini, kent sakinlerinin basta trafik sikisikligi,
giirtiltii ve hava kirliligi olusumunu, alicilarin ¢evre iizerinde olumsuz etkileri en az indirmektir.
Yoeticilerin de kent ekonomisini gelistirmek gibi amaglar1 bulunmaktadir. Sonug olarak, kent
iginde mevcut olan her paydasin ama¢ ve hedeflerini en dogru sekilde yerine getirmesi

vurgulanmistir.
2.5.2. Kentsel Lojistik Sistemi Biinyesinde Bulunan Hareketlilik Tiirleri

Kentsel yiik tasimacilig1 kapsaminda bulunan birkag paydas vardir. Kent i¢inde bulunan
her paydasin kendi hedefleri vardir. Bu nedenle, hedeflerine ulagsmak i¢in hareket ederler. Kent
lojistik Onlemleri uygulanip yasam alanlari degistirildiginde, bu paydaslarin davraniglari
¢evreye uyumlu olarak degisecektir (Taniguchi ve Tamagawa, 2005: 3063).

Tablo 2. Kentsel Lojistik Sistemi Biinyesinde Bulunan Hareketlilik Tiirleri

Bireysel Hareketlilik Kent sakinlerinin alisveris ve istege bagli yaptiklar1 hareket tiiriidiir.

Turistik Hareketlilik Kentlerl.n.tan}}l .?/eflerml ve gormek ve kentleri gezmek i¢in yapilan
hareketlililk tiirtidiir.

Tiiketici Odakli Dagitim K_ent sakl_nl_erlnln hizmetini karsilamak i¢in yapilan kargo
hizmetleridir.

Yeni yagam alanlarini olusumu i¢in yapilan insaat alanlari
hareketliligi tirtidiir.

Geri doniisiim malzemelerinin toplanarak, ayristirilmasi i¢in yapilan
hareketlilik tiiriidiir.

Uretici Odakli Dagitim

Atik Toplama ve Ayristirma

Endiistriyel ve Terminal
Nakliyesi

Kiy1 ve liman kentlerinde havaalani ve nakliye hareketleridir.

Kaynak: Rodrigue ve dig., 2009

Gorev olarak hareketlilik: Toplu goriismeler, genel olarak irtibat halindeki is yerlerine
yapilan gorligmelere giderken kullanilan araglar, egitim, hastane, gibi yerlere giden toplu tagima

aracglarinin yapmis oldugu hareketlerdir.

Bireysel Hareketlilik: Bosa olan zamanlarimizda ve bu gibi zamanlar1 aligveris alanlari

v.b. yerlere istek halinde gidilerek yapilan hareketlerdir.
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Turistik Hareketlilik: Sehrin tarihi yerlerine ve giizel yerlerinde yapilan geziler ile
olusan hareket tiiriidiir. Genel olarak sehrin tiiriine ve gezi yapilan yere gore degisik zaman

dilimlerinde yapilan hareketliliktir.

Dagitim hareketlilik: Insanlarin kisisel olarak ihtiyaglarmi gidermek igin yapilan

hareketliliktir. Dagitim ad1 altinda da hareket tiirlerini ikiye ayirabiliriz.
Tiiketici odakli dagitim tiirleri ise asagida agiklanmistir.

Bagimsiz perakendecilik: Genellikle kiiciik ve tek basma olusan magazalarin

caligmalarini ve yeni gelisme diizeyine gelen iilkelerde olan ticari amagh tezgahlar1 igine alir.

Zincir perakendeciligi: Kan merkezlerinde ve kasabalarda olan aligveris merkezi gibi
yerlerle ilgilidir. Bu aligveris merkezlerinde miisterilere ve kargo araglar1 icin park yeri ve
teslimat alanlar1 olusturmaktadir. Genellikle bu perakendeciligi tercih edenler sehir igindeki
dagiim ve ulagim zorluklarindan dolayr {giincii parti kargo hizmeti veren kurumlarla

calismaktadir.

Yiyecek Teslimatlari: Zarar gorebilecek kimyasal olarak bozulabilecek iirlinleri igeren
restoranlar ve aligveris merkezlerinin hususi tedarik zinciridir. Genellikle yeni gelisim gosteren
tilkelerde pazar alanlarinda kent niifusuna taze meyve ve sebzelerden dagitim imkani yapilmasi

gereklidir.

Kargo ve ev teslimatlari: Kargo firmalarinin islerinde kendilerini gelistirmeleri ile
biiyiik gelisim gdsteren kargo piyasasi, sanal ortamdan aligveris imkaninda ¢ogalmasi ile ev ve
isyerlerine teslimat ¢aligmalar: giinden giine artmaktadir. Firmalarin aglarinda ytiklerin ulagim

zamanlarina gore kisa ve uzun siireli olarak ayrildigi dagitim yerleridir.

Insaat alanlari: Uretici odakl bir dagitim tiiriidiir. Kentin olusumunun tamir edilmesi

ve yeniden yapilar yapmak i¢in iirlinlerin hazirlanmasi gereklidir.

Artik toplama ve ayristirma: Gundelik sehirsel calismalar bittiginde geri doniisiim
malzemelerinin toplanilarak ayristirilmasi ¢alismasi yapilir. Lojistigin zitt1 bir ¢alismadir ve

hususi tasima araglari ile birkag¢ defaya mahsus yapilir.
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Endiistriyel ve terminal nakliyesi: Sinal etkinlikler ve kiy1 liman sehirleri, havaalani,
demir yollar1 gibi yerler nakliye anlaminda sehirlerde biiylik miktarlarda iirlin akisina neden
olmaktadir. Kombine model tasimacilik yapilan terminallerde girislerde sikisiklifa ve yerel
anlamda degisikliklere sebebiyet vermektedir. Sanayi ve lojistik bolgeleri sehir igindeki yiik
trafiginde biiyilik paylara sahiptir.

owe

2.5.3. Kentsel Lojistigin Kapsami

Kentler, mal ve hizmetlerin tagindig1 yerler olarak bilinmektedir. Tasinan mallarin
yiikleme ve bosaltma islemleri, depolama islemleri, iiriin tasnifi, paketleme islemleri gibi
faaliyetleri sehir alanlarinm belirli bir kism1 bu amagla kullanilmaktadir. Thtiya¢ duyulan
faaliyetlerin kapsadigi kentsel alanlarin belirli bir kisminin da bu nedenle kullanilmasina ihtiyag
duyulmaktadir. Sehir gelisip biiylime gosterirken, lojistik altyapisinin da ayni bi¢imde
gelismesi kacinilmazdir. Benzer sekilde gelisim gostermezse kentsel lojistik sorunlarinin ortaya
¢ikmasi kaginilmazdir (LODER, 2008). Bu baglamda, kentsel lojistik; yerlesim alanlarindaki
stireclerin irdelenmesi, organize edilmesi ve devamliliginin esas alinmasi yoniinde iyilestirme

gosterilmesi hususlarini igine almaktadir (Biiylikozkan vd., 2012).

Bir kentteki tasima faaliyetleri, toplamda tagimacilik faaliyetlerinin oraninin ve alaninin
cok kiigiik bir boliimiinii olusturabilir. Bu durum, toplam maliyet yapisinin biiyiik bir oraninin
meydana getirmektedir. ABD’ de Lojistik Yonetimi Konseyi’nin agiklamis oldugu rapora gore,
tedarik zinciri yapisinda “last mile-son kilometre” diye tanimlanan kentsel lojistik faaliyetleri,
toplamda tedarik zinciri maliyetlerinin % 28’lik bir dilimini meydana getirdigi ifade
edilmektedir (BESTUFS II, 2006). Bu durumda, kentsel lojistigin amaci, lojistik faaliyetlerini
gelistirerek, yiik tasitlarinin sayisini ve biiylikliglinii azaltip, kontrol altinda tutarak, lojistik

faaliyetlerin verimliligini artirmaktir (Tadic ve dig,. 2015: 337).
2.5.4. Kentsel Lojistigin Kaliteli Yasam ile Etkilesimi

Diinyanin her tilkesinde yiiksek niifus artis1 gozlenmektedir. Niifus yogunlugu agisindan
onem arz eden kentlerde yasayan insanlarin sayisinda Oonemli bir artis gozlenmektedir.
Kentlerin niifusundaki artisa dogru orantili olarak, diinya niifusunda da 6nemli artiglar meydana
gelmistir. 1950 yilinda % 50 olan niifus artis1, 2000 yillarinda % 70’e kadar yiikselmistir. 2020

yilinda ise niifusu hizla artan bu kentlerde niifus artisinin % 85 dolaylarinda artis
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beklenmektedir (OECD, 2003). Niifus artis1 iiretim ve ticaret sirketlerinin ortaya ¢ikmasina yol
acmaktadir. Yeni sirketlerin ortaya ¢ikmasi tiikketimin artmasina ve yeni istihdam olanaklarinin
artmasina katki saglamaktadir. Niifus artis1 ayrica, yeni ulasim araglarina da olan ihtiyac1 da
ortaya ¢ikarmistir. Niifus artisindan kaynaklanan bu gelisme, kent ulagiminda zaman kaybina,
diisiik yol kalitesine, giivenlik sorunlarina, park sorunlarina ve yasama kalitesine olumsuz

etkilere yol agmaktadir (Bart, 2010: 293; Paglione, 2006).
2.5.5. Diinyada ve Tiirkiye’de Kentsel Lojistik

Kiiresellesme siirecinde diinyada hizli bir artis gosteren mallarin serbest dolagimi,
rekabet edilebilirlik lojistik sektoriinde her gecen giin daha fazla 6nem arz etmektedir. Diinya
Ticaret Orgiitii (DTO) verilerine gore, ulastirma sektdriiniin toplam hizmet piyasasindaki orani
2010’da % 30’larin iizerine ¢iktig1 dikkat ¢ekmektedir (TOBB, 2012). Bu ¢ercevede diinya
genelinde lojistik piyasasini 2009 yilinda 6 trilyon dolarlik bir pazar alan1 meydana gelmistir.
2015°’de bu oranin 10-12 trilyon dolara, 2018’de ise 15-17 trilyon dolara yiikselmistir
(MUSIAD, 2010). Diinya Bankast, profesyonel ve akademik ortaklari ile bilgi ag1gimi kapatmak
ve lilkelerin rekabet edebilirliklerini artirmak i¢in lojistik reform programlari gelistirmek igin
Lojistik Performans Endeksi'ni (LPI) iiretmistir (World Bank, 2007). Lojistik maliyeti analizi
iriiniin nihai tiiketiciye ulasincaya kadar paketleme, isletme, tasimacilik, depolama, envanter,
idari maliyetlerin timiinii kapsamaktadir (Tadic ve digerleri, 2015: 321). Gelismekte olan
tilkelerde lojistik maiyeti yiiksek, gelismis tlkelerde diisiik seyretmektedir.  Lojistik
Performans Endeksi (LPI) mevcut rekabet giiciinii artirmak amaciyla yedi performans alanini

kullanmistir (World Bank, 2007). Bunlar:

Glimriik ve diger sinir kurumlari tarafindan yapilan tasfiye isleminin etkinligi,
Lojistik i¢in ulastirma kalitesi ve bilgi teknolojisi altyapist,

Uluslararas1 gonderilerin diizenlenmesinde kolaylik ve karsilanabilirlik,

Yerel lojistik endiistrisinin yeterliligi,

Uluslararas1 gonderileri takip etme ve takip etme becerisi,

Yurtici lojistik maliyetleri,

N o a s~ w D Pe

Gonderilerin varis noktasina zamaninda teslimi.
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Iletisim ve bilgi teknolojisi (BT) altyapilarmin modern ticaret siireclerinin 6nemli
bilesenleridir. iletisim ve bilgi teknolojileri alaninda ¢ok fazla ilerleme kaydedilmesine ragmen,
cogu lojistik uzmani, gelismekte olan birgok iilkede fiziksel altyapinin kalitesinden memnun
degildir. Glimriik modernize edilmis olsa da, glimriikk ve diger kurumlar arasindaki sinir
kurallarimin koordinasyonu 6nemini korumaktadir. Lojistik performans daha kaliteli, rekabetci
6zel hizmetlerin mevcudiyeti ile belirlenmektedir (World Bank, 2007). Diinyada ¢cogu iilkelerde
2010-2014 yillar1 arasinda iletisim vebilgi teknolojisi altyapis1 Kalitesi gelisimini
tamamlamistir. Bilgi teknolojisi altyapisi ile ilgili memnuniyet artis1 gozlenmektedir. Altyapi
ac181 2014'te daralmistir. Ancak, 2014 yilinda iletisim ve bilgi teknolojisi altyapisinda daralma
meydana gelmistir (World Bank, 2014). Giimriik, altyap1 ve lojistik hizmetleri tedarik zinciri
kapsaminda giris verileri olarak nitelendirilmektedir. Zamaninda teslimat, uluslararasi sevkiyat
ve takip ve izleme kriterleri ise hizmet sunumunun performansinin sonucu olarak (Sekil 4)’ te

degerlendirilmektedir (Lojistikgilerin sesi, 2018).

[ Giimriik |

L(
'L 7Zamaninda Teslimat

/ Tedarik Zincirinde

Takin ve Tzleme

J
Altyap1 Sunulan Hizmetler —’1 Uluslararast
Sevkivat
—

[ Hizmet Kalitesi N Y
N

— \_ / Y

Yonetimsel Diizenlemeye Tabi Alanlar Hizmet Sunumu Performanst

Sekil 4. LPI Metodolojisinde Kriterler Arasindaki iliski
Kaynak: https://www.lojistikcilerinsesi.biz/2018/08/02/1pi2018veturkiye/
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Tablo 3. Lojistik Performans Endeksi Verilerine Gére 2018 Yih Diinyada Ilk Bes Ulke

o § = . Z £ Eo2 | £3
= = = | 58| %53 | E2E | EE¢
= = 2 B | E | E|ES| Es8 | 555 | 5iE
2| = | 5| % 23| 35¢ | EgE | B¢

A = - T o X ON
Almanya 2018 1 | 420 | 409 | 437 | 3.86 4.31 4.24 4.39
Isveg 2018 2 | 405 | 405 | 424 | 3.92 3.98 3.88 4.28
Belgika 2018 3 | 404 | 366 | 3.98 | 3.99 4.13 4.05 4.41
Avusturya | 2018 4 | 403 | 3.71 | 418 | 3.88 4.08 4.09 4.25
Japonya 2018 51403 | 399 | 425 | 3.59 4.09 4.05 4.25

Kaynak: The World Bank, 2018

Tablo. 3 ‘e bakildiginda, Almanya 4.20 puanla 2018 yil1 ilk sirada yer almaktadir.
‘Guimriik”* Kriterinde 4.09, ‘‘Lojistik Hizmetlerinin Kalitesi’” kriterinde 4.31, ““‘Gonderilerin
Takibi ve Izlenebilirligi> kriterinde, ‘‘Gonderilerin Zamaninda Teslimi’” kriterinde 4.39 puanla
Isvec ve Belgika’yr geride birakirken, ‘‘Uluslararasi Sevkiyat’” kriterinde Uluslararasi
rekabetci fiyatla sevkiyat gonderebilme kolayligi alaninda G8 {ilkelerinden Almanya 3.86

puanla Isvec ve Belgika nin gerisinde kalmustir.

Diinya Bankas1 iki yilda bir degerlendirdigi Lojistik Performans Endeksine gore
tilkelerin glimriik, altyapi, uluslararasi gonderiler, lojistik yeterlilik, takip ve izleme ve
zamaninda teslimat kriterlerini goz alarak degerlendirmistir. 160 {ilkenin degerlendirilmeye
alindig1 2018 Diinya Bankasi verilerine gore Tiirkiye Lojistik Performans Endeksine gore 3.15
puanla 47. sirada olurken, bir 6nceki 2016 Lojistik Performans Endeksine gore 34. sirada ve

2014 yilinda 30. sirada yer almistir (UTIKAD, 2018).
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Tablo 4.Tiirkiye’nin 2008-2018 Yillar1 Arasi Lojistik Performans Endeksi Siralamalari

Yil
LPI Puani ve
Siralamasi
Giimriik
Altyapr
Uluslararasi
Sevkiyat
Lojistik
Hizmetlerin
Kalitesi
Gonderilerin
Takibi ve
izlenebilrligi
Gonderilerin
Zamaninda
Teslimi

2007 | 3,15 (34) | 3,00 (33) | 2,94 (39) | 3,07 (41) | 3,29 (30) | 3,27 (34) | 3,38 (52)
2010 | 3,22 (39) | 2,82 (46) | 3,08 (39) | 3,15 (44) | 3,23 (37) | 3,09 (56) | 3,94 (31)

2012 | 3,51 (27) | 3,16 (32) | 3,62 (25) | 3,38 (30) | 3,52 (26) | 3,54 (29) | 3,87 (27)

2014 | 3,5 (30) | 3,23 (34) | 3,53 (27) | 3,18 (48) | 3,64 (22) | 3,77 (19) | 3,68 (41)

2016 | 3,42 (34) | 3,18 (36) | 3,49 (31) | 3,41 (35) | 3,31 (36) | 3,39 (43) | 3,75 (40)

2018 | 3,15 (47) | 2,71 (58) | 3,21 (33) | 3,06 (53) | 3,05 (51) | 3,23 (42) | 3,63 (44)

Kaynak: Diinya Bankasi, Lojistik Performans Endeksi, 2007, 2010, 2012, 2014, 2016, 2018

2018 Lojistik Performans1 Endeksi’ndeki siralamasini belirleyen kriterlerdeki puani ve
siralamasi ise su sekilde oldu: Tiirkiye, ‘‘Glimriik>’ kriterinde 2.71 puanla 58. sirada,
““Altyapr’ kriterinde 3.21 puanla 33. sirada yerini ald1. ‘‘Uluslararasit Gonderiler’’ kriterinde ise
3.06 puanla 53. sirada, ‘‘Lojistik Yeterlilik’’ kriterinde 3.05 puanla 51.sirada, ‘‘Takip ve
Izleme’’ kriterinde ise 3.23 puanla 42. sirada, ‘‘Zamaninda Teslimat’’ da ise 3.63 puanla 44.

sirada yer ald1 (UTIKAD, 2018).

Tablo 4’de goriildiigii gibi, Tiirkiye giimriik islemleri agisindan 2007 yilinda 3.00 puanla
33. sirada iken, 2010 yilinda, giimriik isleminde meydana gelen azalma sonucu Tiirkiye
siralamast 2,82 ile 46. siraya gerilemistir. 2012°de giimriik iglemlerinin artis1 ile 32. siraya
yiikselen Tirkiye, 2018’de 2,71 puanla 6nemli derecede duragan hale gelmistir. Altyap1
kriteride ise, 2007°de 2,94 puanla 39.sirada yer alan Tirkiye’nin 2012 yilinda puanm ve
siralamas1 olumlu bir ivme kazanarak 3,62 puan ile, 25.siraya yiikselmistir. 2018°de ise, altyap1
kriterinde 6nemli bir diisiis gézlenmektedir. Uluslararas1 sevkiyat kriterinde ise, puanlama
aralig 3.07 ile 3,21 arasinda 6nemli bir degisim olmamasina ragmen, Tiirkiye siralamasinda
(27 ile 44) onemli bir degisim s6z konusudur. Lojistik yeterlilik kriterleri siralamasinda
Tiirkiye nin puanlarinda 2007 ile 2018 yillart arasinda 6nemli bir degisim olmamasina ragmen,
siralamada (26 ile 53) arasinda 6nemli bir degisim gozlenmektedir. Takip ve izleme Kriterinde

Tiirkiye’nin puaninda 2014 yilinda 6nemli bir artis gozlenmektedir. Ayn1 y1l i¢inde Tiirkiye
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19.s1rada yer almis ve 6nemli bir basar1 yakalamigtir. Gonderilerin zamaninda teslimi kriterinde

ise, 2012 yilinda 27.siraya yiikselen Tiirkiye, 2007 yilinda basarisiz bir siralamada kalmaigtir.
2.5.6. Kentsel Lojistigin Ekonomik liskisi

Kentsel lojistigin kendi bilinyesinde bulunan ulastirma gibi sistemlerinin mekansal
dagilimina bakildiginda, bazi alanlar ulastirma sistemlerinin gelismesinden fayda saglarken,
bazi alanlar ulagtirma sistemlerinin eksikligi veya yeterince gelismemesinden dolay1 goreceli
olarak daha az gelisme gostermistir. Dolayisiyla, ulastirma altyapr yatirimlari, 6zellikle
gelismekte olan iilkelerde bir bolgesel gelisme araci olarak kullanilmalidir. Ancak ulastirmaya,
ekonomik gelisim i¢in kendi basina yeterli bir faktor olarak degil, yetersiz oldugu durumlarda,
gelismeyi engelleyici bir faktor goziiyle bakilmalidir (Yeldan ve dig., 2012: 164).
iligkili ekonomik etkiler olmak {izere ii¢ ana baslik altinda gosterilebilir. Bunlar;

Dogrudan ekonomik etkiler; Kent i¢inde olusan lojistik faaliyetlerde saglanan verimlilik ve
yalinlik sayesinde ¢ikt1 olarak istihdam, katma deger, pazar genislemesi, zaman ve maliyet
tasarruflarina katki saglar.

Dolayh ekonomik etkiler; Mal ve hizmet fiyatlarinda degisim ve c¢esitligin artisinda rol
oynamaktadir.

Mliskili ekonomik etkiler; Ekonomik faaliyetlerin 6nemli bir kismi verimli ulasim
hizmetlerinde faaliyet gdsteren faaliyetlerinin giktis1 olan etkilerdir. Ornegin birgcok imalat
sektoriinde rekabet kosullarini saglamak i¢in maliyet etkin bir politika izlenmelidir ve bu

faaliyetler verimli nakliye, liman, giimriik islemleri gerektirmektedir.
2.5.7. Kentsel Lojistikte Yasanan Zorluklar

Diinya niifusunu yaklasik yaris1 kentlerde yasamaktadir. Is imkanlari, egitim,
girisimeilik, kiiltiir, tasima, saglik, toplumsal yasam, tibbi bakim imkanlari, kentlerde her ne
kadar iyt olmasina ragmen; kentlerin biiyiimesi, beraberinde trafik sikisikligi, cevresel
problemler, saglik sorunlarini da beraberinde getirmektedir. Bu problemler megapol kentlerde
daha da belirgin hale gelmistir. Kent i¢i tasimaciligin artmasiyla beraber kent icinde trafikte
sorunu, giirtiltli ve hava kirliligi gibi negatif ¢evresel etkiler, trafik kazalari, agir1 enerji tiiketimi

gibi sorunlari ortaya ¢ikarmistir (Taniguchi ve dig,. 2001).
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Binalarda titresim sik hissedilen bir problemdir. Deprem sarsintilarinin yani sira,
demiryolu ve trafikten de kaynaklanan sarsintilar da bina titresimine sebep olur. Otobiis,
kamyon ve is makineleri gibi agir vasitalarin dingil sekmeleri nedeniyle, yol yiizeylerine
carpmalar1 sonucunda olusan darbeler titresime neden olmaktadir. Zemin titresimi, insan
viicudunda iiretilen rahatsiz edici fiziksel duyumlar1 harekete gecirir. Bu durum, uyku
bozuklugu, sikinti, endise, konugma zorlugu, pencere camlarinin gevsemesi, bina zeminlerinin

catlamasi gibi olumsuzluklara neden olur (Hunaidi, 2000: 1-4).

Kent merkezinde artan yiik tasitlarinin hareketleri trafik sikisikligina, giiriiltiiye, hava
kirliligine, karayolu giivenligine ve yiiksek lojistik maliyetlere sebep olmaktadir. Lojistik
tesislerin kentsel alanlardaki konumu, sadece kentsel mal hareketlerinin faaliyetlerine degil,
ayni zamanda bu tesislerin ana menseili mal sahiplerini ve yiik alicilarini temsil ettigi i¢in

kentsel ortami da 6nemli 6lgiide etkilemektedir (Taniguchi ve Thompson, 2018: 23).

Son yillarda, sosyo-ekonomik, bilgi ve iletisim teknoloji alaninda gelismeler
goriilmektedir. Bu durum, 6zellikle kentsel alanlardaki toplumlarin yagam tarzinin degismesine
ve irilin ihtiyaclarinin karsilanmasinda e-ticaretin hizla artis gostermesinde etkili olmustur.
Evlere kargo teslimatlarinin artmasi ve zamaninda teslimatin 6neminden dolayi, kent ici
merkezi alanlarda yiik araglarinin cesitlenmesine ve artmasina, trafik hareketliligine, yol
yersizligine, trafik sikisikligina neden olmustur. Bu durum, giiriilti ve hava kirliligi gibi
olumsuz gevre kirliliklerinin artmasinda da 6nemli bir rol oynamistir (Visser ve dig,. 2014: 15;
Widodo ve dig,. 2018: 319). Bu durum kismen daha diisiik kapasiteli araglar kullandirilip,

sehirlerarasi tagimaciligi sehir disina tagimayi gerektirir (Allen ve Browne. 2010).

E-ticaretin 6zellikle B2B (Isletmeden isletmeye) sektdriiniin gelismesiyle kent ici yiik
dagitim daha dinamik bir adaptasyonu diizenlenmesine gerek duyulmustur (Taniguchi ve
Thompson, 2018: 130). Bu duruma son mil (Last-mile) yiikiiniin verimliligini azaltan, verimsiz
yilkleme ve otopark altyapist da eslik etmektedir. Neticede kent i¢inde yiik tasitlarinin
cogalmas1 ve artan hareketlilik, sosyal, ¢cevresel ve kent sakinlerinden c¢alisanlar ve firmalar
tizerinde ekonomik olumsuzluklara sebep olmaktadir (Savelsberg ve Van, 2016: 579-590).
Yiikleme tesislerinin kent merkezinde olmasi durumunda son derece verimsiz sokak igi
yiikleme noktalar1 olusmaktadir. Kent merkezine giren araglarin giinliik tagima aktiviteleri, park

yeri bulmaya ¢alisacak ve kent i¢inde trafik tikanikligina yol agacaktir (Kawamura, 2014: 40).
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Rodrigue ve digerleri kent i¢inde tasima sisteminin meydana getirdigi problemlerin,

otomobillerin kentlerde baskin hale gelmesini asil sebep gostererek su sekilde izah etmektedir;

. Trafik sikisikligi ve park etme zorluklari; sikisiklik biiyiik sehirlerde toplanma
alanlarindaki en yaygin tasima (nakliye) problemlerden bir tanesidir. Ozellikle otomobillerin
yayginlagsmasiyla talep edilen bir nakliye altyapisina ve biiyiiyen hareketlilige ayak
uyduramayan bir baglant1 olusmustur.

. Halk tagimaciliginda yetersizlik; halka yonelik farkli tagima sistemleri olusumundan
dolay1, bir kismi ya kullanilmig ya da kullanilmamistir. Yogun saatler boyunca, asir1 kalabalik
Ozellikle kirsal kesimlere ulasmak isteyen yolcular i¢cin ekonomik acidan siirdiiriilemeyen
bir¢ok servis aginin olusmasindan dolay1 rahatsizlik olusturmaktadir.

o Yayalar i¢in zorluklar; bu zorluklar, asir1 trafik akisi olan yerlerde yayalarin hareketliligi
ve araglarin hareketliliklerinin zayiflamasi ya da acgik sekilde yayalarin fiziksel ve kolaylik
acisindan yaya yollar1 ve gegitleri kullanimi agisindan en uygun sekilde tasarlanmamasindan
kaynaklanmaktadir.

o Halkin kullanim alanlarinin yok olmasi; yollar halkin kullanimi i¢in alenen kabul
edilmis ve onlarin gegisi i¢in tasarlanmistir. Trafigin artmasi marketlerin, pazar yerlerinin, gegit
torenlerinin, diger toplu gosterilerin ve oyun gosterileri gibi caddeleri dolduran halk
aktivitelerine olumsuz yonde bir etki saglamistir.

o Cevresel etkiler ve enerji tiiketimi; hava kirliligi ve devamlilik gosteren giiriiltii kirliligi
yasam kalitesi ve kent halkinin saghigi iizerinde ciddi bir engel olusturmaktadir. Kent
tasimaciliginda enerji tiiketiminin dramatik bir sekilde artmasi ve bunun sonucunda petrol
kullanimina baglilig1 sebep olmustur.

. Trafik kazalar1 ve giivenlik; Kentlerde ozellikler gelisen iilkelerde trafik akisinin
biiyiimesiyle baglantili olarak kazalar ve Sliimler artmistir. Trafik artik¢a insanlar caddeleri
daha giivensiz olarak kullanmaktadir.

. Arazi tikketimi; Yiizde otuz ve yiizde altmis arasinda araziler metrolasan kentlerde kent
ici tasimaciligina tahsis edilebilir. Bu durum kent yagaminda problem yaratir.

o Yiik dagilimi; Ekonominin biiyiimesiyle kent yagsaminda tiiketime artan talep ile birlikte
kent i¢i ylik dagiliminda biiyiimelere sebep olmustur.Kent icerisine giren yiik dagilim1 hareketi
kentin trafigine olumsuz katki yaparak gittikge daha fazla problemler ortaya g¢ikarmistir
(Rodrigue ve dig., 2006: 192).
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Tiirkiye’de kentlesme sorunlari analiz edildiginde, Ozer, (2017: 264-266)’e gore
altyapt, ulasim, alan kullanimi, kentle uyumsuzluk ve gecekondulasmanin 6ne ¢iktigi
goriilmektedir. Es ve Ates (2004: 218-219)’e gore issizlik sektorler arasi ve bolgeler arasi
dengesizlik, cevrenin tahrip edilmesi, yetersiz fiziksel yerlesme plansizligi, gelir dagilimi
dikkatsizligi, sosyal tabakalasmanin ve smiflasmanin boyutlarinin genislemesi, kiiltiirel
degisimler, planlama ve yonetim sorunlaridir. Zengin (2018: 88-89)’ e gore i¢ ve dig goglere
bagli olarak artan niifus, kentte mevcut olan konut, okul, hastane, istthdam olanaklar1 gibi
alanlarda agir1 bir agik olusturmaktadir. Bu agik kent yasaminda yer alan insanlarin ihtiyaclarin
kargilamakta uzak kalmaktadir. Bu tir ve benzeri sorunlar kentsel yasami olumsuz

etkilemektedir.

Kentlesme ekonomik, sosyal, siyasi ve idari agidan bir¢ok problemleri de beraberinde
getirmektedir. Sosyal kiiltiirel problemlerin basinda da kentlilesememe, kent kimligini
sahiplenemememe ve aidiyet hissetmeme (Tatlidede, 2014: 19) gibi problemlerin s6z edilebilir.
Kentlilesemeyen bireylerin kente uyumunu engelleyen birden fazla sebep bulunmaktadir.
Kente go¢ edenlerin sosyo-kiiltiirel yapisi, kentin yapist ve toplumsal kurallari, kentin sahip

oldugu kiiltiirel degerler olarak gosterilebilir (Es ve Giiloglu, 2004: 88).

Kent mimarisinin ve insan psikolojisi tizerindeki etkileri kentlerde hizla artan niifus ile
dogru orantilidir. Bu durum N6ro-mimari ile tekrardan incelenmektedir. Winston Churchill’in
bununla 1ilgili Onemli bir so6zii dikkatimizi c¢ekmektedir. Churchill ‘Biz binalar
bicimlendiriyoruz, sonra onlar bizi bigcimlendiriyor’’ diyerek kent mimarisinin insan tizerindeki
etkisini belirtmistir. Giiniimiizde noro bilimciler ve psikologlar bu fikri desteklemektedir.
Londra’ da Mayis 2012’ de yapilan Bilingli Sehirler Konferansinda (Conscious Cities
Conference) konusmacilar psikoloji  temelinin, sehir planlamasini  degistirecegini

vurgulamiglardir. Konferansa ait ulagilan temel veriler su sekilde siralanabilir (BBC, 2017) ;

e Bina cephelerinin etkisi; Kanada’daki Waterloo Universitesi’nde tasarimin psikolojik
etkileri lizerinde calisan Colin Ellrad (2017: 1-6) a gore bina ne kadar karmasik bir

yapiya sahipse ve ilging ise, insanlar iizerinde olumlu bir etki saglamaktadir.

e Sosyo izolasyon; insanlarin sosyal bir ¢evre igerisinde izole olmasini ifade etmektedir.
Bu yonii ile insanlar, sehirlerde i¢ ice yasamakta ancak sosyal agidan apartmanlarda

birbirlerinden izole olmaktadir. Bu nedenle kamu alanlarin1 zenginlestirmek insanlarin
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yalmzhigmi gidermeyecektir. Ellrad, bu nedenle insanlarin birbirilerine iyi
davranmalarini, Dbirbirleri ile tamigmalarimin saglayacak ortamlar yaratilmasi

gerektigini savunmaktadir.

e Yon duygusu; insanlarin kendilerini kotii hissetmesine neden olabilmektedir. Stirekli

kaybolmusluk hissi veren cadde ve sokak plani buna 6rnek verilebilir.

e Mimarinin Kontroliiniin insana verilmesi; yapilarin planlanmasinda, doga¢lamadan
uzaklagsmaktir. Ornek olarak; kaldirimlar haricinde yesil alanlarda patikalarin dogal
yapiy1 bozacak sekilde diizenlenmesidir. Yapilarin dogal yapiy1r bozmadan dogaglama

algis1 ve ortak bilingle planlanmasidir.
2.6. Siirdiiriilebilirlik

Costanza ve Patten (1995: 193-196)’ e gore siirdiiriilebilirlik kavramini dogru bir
sistemde ve zaman siireciyle dogru orantili olarak, devamlilik olusturmasidir. Zaman agisindan,
biyolojik olarak, mevcut kaynaklar1 yok etmekten kagimnip, yasamasini saglayip yeniden
tiretebilmektir. Ekonomik ag¢idan, biiylik ¢okmelerden kacinip, dengesizlik ve istikrarsizliga
karsi koruma altina alabilmektir. Siirdiriilebilirlik, sistematik olarak yasam dongiisiinii
saglanmasi, dogal kaynaklarin giiniimiizde dogru kullanilip, gelecek nesillere de esit olarak
aktarilabilmesidir. Hi¢bir kaynagin sonsuza kadar siirmeyecegini fakat yok etmeden pozitif

kullaniminin siirdiiriilebilirlik kavraminin ana temasidir.
2.6.1. Siirdiiriilebilir Biiyiime ve Siirdiiriilebilir Kalkinma

Biiylime; nicelik ifade eder ve bir degiskenin miktarindaki artis1 gosterir. Siirdiirtilebilir
Biiylime; mal ve hizmet iiretimindeki artisin siirekliligini gosterir. Siirdiiriilebilir Kalkinma;
Kalkinmaya dair, tiim ekonomik, finansal, ticari ve endiistriyel politikalarin; kalkinmayz;
ekonomik, sosyal ve cevresel acilardan siirdiiriilebilir kilmak amaciyla uyumlastirildig: bir
stirectir. Daly, (1990: 1)’ gore ‘ ‘Siirdiiriilebilir Biiylime’” toplanma yoluyla elde edilen boyutsal
ve fiziksel dlgekte, niceliksel bir artig oldugunu; “Siirdiiriilebilir Kalkinmanin ise, niteliksel bir
iyilesme oldugunu vurgulamistir. Siirdiiriilebilir biiylimenin ancak siirdiiriilebilir bir
kalkinmayla odaklanmasinin daha uygun oldugunu gézlemlenmistir. Stirdiiriilebilir kalkinma,
gelecek nesillerin kaynaklarini tiikketmeden onlarin da kendi ihtiyaglarini tedarik etme olanagini

saglayarak, bugiiniin de ihtiyaglarini karsilayan bir gelismedir (WCED, 1987: 43).
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2.6.2. Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri

Stirdiiriilebilir kalkinma yaklasimi, ¢evre ile ekonomi politikalar1 arasinda bir uyum
saglanirsa, toplumsal yapida da bir iyilesme meydana gelecegini savunmaktadir. Siirdiirtilebilir
kalkinmanin  “ekonomik siirdiiriilebilirlik”, “sosyal siirdiiriilebilirlik” ve “gevresel
stirdiiriilebilirlik” olmak iizere iic boyuttan olustugu belirtilmistir. Toplumsal yapida
tyislesmelerin saglanabilmesi i¢in ¢evre ve ekonomi politikalar1 arasindaki uyumun
sirdiiriilebilir kalkinma yaklagimiyla ortaya c¢ikar. Siirdiiriilebilir kalkinma “ekonomik
stirdiiriilebilirlik”, “sosyal siirdiiriilebilirlik” ve “gevresel siirdiirtilebilirlik” olmak iizere ii¢

boyuttan olustugu belirtilmistir (Yazar, 2006: 9; Goodland, 1995: 17).

Behrends ve dig,. (2008: 695)’e gore, surdiiriilebilir kalkinmay1 {i¢ temel hedefte
vurgulamistir. Birincisi, ekonomik gelisme, ikincisi, giiniimiiz neslinin ihtiyag¢larini karsilamak
icin sosyal esitlik ve ¢evresel korumanin sosyal yasamda pozitif etkisi ve ii¢iincli olarak da

gelecek nesillerin ihtiyaglarin1 goz 6niinde bulundurup c¢evresel korumayi saglamaktir.

Tablo 5. Siirdiriileblir Kalkinmanin Hedefleri

Ekonomik Sosyal Cevresel

- Yoksullugun ortadan kaldirilmas, - Guda giivenligi ve - Deniz ve okyanus

.- . lenm
- Siirdiiriilebilir {iretim ve kontolli beslenme, kaynaklarini koruma,

- Egitime 6nem verme, - iklimi korumak,

tiketim,
- Issizligi azaltmak, - Huzurlu toplumlar - Cevreyi ve biyolojik
- Altyapiy1 diizenlemek, olusturmak, cesitliligi koruma,
- Enerji kaynaklarim olusturup - Esitlik saglamak, - Su kaynaklarim
endiistrilesmek, - Cinsiyet esitligini korumak.
saglamak.

- Ekonomik gelismeyi saglamak.
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Kaynak: Birlesmis Milletler Genel Kurulu (General Assembly of United Nations, AG,

2015)’den esinlenerek diizenlemistir.

Tablo 5°de goriildiigii gibi Birlesmis Milletler Genel Kurulunun ana hedeflerinden biri
olan siirdiiriilebilir kentler olusturmanin siiriidiirillebilir bir kalkinmayla olabilecegi
goriilmektedir. Issizligi azaltip, iiretimi artirmak ve tiiketim bilincini olusturarak ekoniminin
giiclenmesini saglamak, esitlik ve huzur ortami yaratarak sosyal agidan gelismek, ¢evre bilinci
olusturup dogal kaynaklar1 korumakla siirdiiriilebilir kentlerin olusabilmesi ekonomik, sosyal

ve ¢evresel agidan diizenlemelerle olabilecegi gézlenmistir.
2.6.3. Siirdiiriilebilir Kent Kavram Tanim

Sturidirilebilir kent, uygun kentsel politikalarla ekonomik, sosyal ve fiziki sistemlerin

cevreye verecegi zarart en aza indirgeyerek, yasam Kkalitesinin yiliksek oldugu kentsel

alanlarlardir (Palabiyik, 2005: 611).

Diinyada hizli niifus artigiyla, onlimiizdeki 50 yil i¢inde mevcut niifusun iki katina
cikmas1 tahmin edilmektedir. Ekonomik ve teknolojik gelisme, tiiketim aliskanliklarinin
degismesine, mevcut kaynak stoklarinin asir1 ve bilingsizce tiikketimine neden olmustur. Bu

durumun olumsuz etkileri asagidaki sekilde siralanmigtir (Haughton ve Hunter, 2004: 4-5).

e Canl g¢esitliliginin kaybi,

e Insan saghigina zarar veren maddelerin ortaya ¢ikmast,

e Sera gazlarinin iklim degisikligine neden olmast,

e Kiiresel istnmadan dolay1 okyanuslarda su seviyelerinin artmast,
e Su, hava, giiriiltii ve asit yagmurlarinin artmast,

e Orman tahribatlarinin artmasi.
2.6.4. Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik

Gonzalez-Feliu ve Morana, (2010: 56)’e gore son yillarda tiretim, tasima, dagitim,
cevre, ekonomi, enerji ve lojistik gibi bircok alanda, performans degerlendirmesi dikkate
alinmistir.  Stirduriilebilir  kalkinmanin  6nemini, siirdiiriilebilir  bir kent lojistigi ile
tanimlanabilecegi ve siirdiiriilebilir kalkinmanin ii¢ alanla (ekonomik, ¢evresel ve sosyal)

smiflandirmakla uygun olabilmesidir (Sekil 5).
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CEVRESEL

EKONOMIK

SURDURULEBILIR

KENTSEL LOJISTIK

SOSYAL

Sekil 5. Siirdiiriilebilir Kalkinma ve Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik Kapsami
Kaynak: Gonzalez-Feliu and Morana (2010: 56)

Hizli niifus artis1 kentlesme, yaslanma iizerinde onemli risk olusturmaktadir. BM
(Birlesmis Milletler) 2010 yilinda yaptigi ¢aligmada, toplam diinya niifusunun nerdeyse
yarisinin  kentte yasadigi ve 2030’lu yillarda, bu oranmm % 60’a kadar yiikselmesi
beklenmektedir. Niifus artis1 ile beraber, kent i¢i tasimacilikta olusacak yogun hareketlilik
sadece ekonomik biiyiime agisindan degil, ayn1 zamanda yasanabilir bir ¢gevre igin de onemlidir.
Bu yogunluk, bazen trafikte tikaniklik, hava kirliligi, giiriiltii kirliligi ve trafik kazalarina yol
acabilmektedir. Ayrica, siirdiiriilebilir bir ekonomik biiyiime, daha temiz bir ¢evre, giivenilir
bir toplumsal yasama ihtiya¢ vardir. Siirdiiriilebilir ve yasanabilir kentler olusturmada, agir
vasita yilk tagimaciligi, kiiresel iklim degisikligi, dogal afetler gibi riskleri onlemeye gore

tasarlanmalidir (Taniguchi, 2014: 310-317).

Behrends ve dig,. (2008: 694)’ec gore, kentsel yiik tagimacigindaki en Onemli
sorunlardan biri kentsel yiik tagimaciligin siirdiiriilebilirligidir. Ancak, sehir planlamacilar
temelde yolcu tasimaciligina odaklanmaktadir. Kentsel yiik tasimaciligi, oncelikle isletmeden
isletmeye (B2B, Bussines to bussines) isletme endiistrisinin kullandig1 bir istir ve kentleri
etkileme durumlari, daha ¢ok kentsel ve trafik planlamasi ile smirlidir. Bu nedenle,
stirdiiriilebilir kentsel yiik tasimaciligini (SUFT, Sustainable urban freight transport)
basarabilmek i¢in, stratejik kent planlamasinin 6tesine gegmemek gerekir. Trafik etkilerinde
goze carpan aksamalar sadece zincirin son pargast oldugu i¢in bu zincire ait diger aktorler de
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g0z ard1 edilmemeli, planlama ve uygulama siirecine dahil edilmelidir. Witkowski ve Kiba-
Jinaik, 2012: 572)’e gore, bu baglamda, siirdiiriilebilir kalkinma i¢in, ekonomik gelisme,
giinlimiiz ve gelecek nesillerin ihtiyaglarini karsilamak i¢in sosyal esitlik, cevresel koruma gibi
temel bilesenleri vurgulamuslardir. Is teklifleri, gelir diizeyinin artisi, kiiltiir ve eglenceye daha
kolay erisim, yasam kalitesi arttik¢a sehirler de daha gekici hale gelmistir. Cazip yasam
kosullar1, sehirlesme agisindan 6nemli bir etkendir. Bu durum, kentlesmeyi hizlandirmaktadir.
Kentlesme oraninin yiiksek olmasi, kentte yasam kalitesini diisiirmektedir. Yogun trafik,
lojistik sikisiklik, hava Kkirliligi ve kazalarin artmasi gibi bir¢ok olumsuz etkilere neden

olmaktadir.

[ Sehir Lojistik Alam ] [ Yasam Alanlarmin Kalitesi

- Toplu ve bireysel ulagim. - Sehir, mekan, altyapi,
- Giivenlik anlayist,

- Saglik.

-

/ - Malzeme ve medya \ / - Atiklarin taginmasi ve

depolanmast,
- Sehir, mekan, altyapi,

tagimaciligi,

- Maddi gidalarin ticaret
alanlarinda depolanmast,

- Insan ve malzeme akisinin
kontroli.

- Bos zaman,
- Is ve gelir,
- Egitim ve &gretim kurumlari,

- Demografi,

K j K - Apartman, ev .

- Atiklarin taginmasi ve

depolanmasi.

_J

( - Cevresel kaynaklar.



Sekil 6. Kaliteli Yasam Standard: ve Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik Arasinda iliski

Kaynak: Witkowski and Kiba-Jinaik, 2012:572

Sekil 1 incelendiginde, kent lojistigi ve yasam kalitesi arasinda temel baglanti

goriilmektedir. Kentlerdeki lojistik alanlarin islevleri yasam kalitesini diizenledigi

goriilmektedir. Yasam kalitesinin bir kentte gergeklesebilmesi i¢in giivenlik, egitim, saglik,
kiiltiir, niifus orani, is imkanlari, gelir diizeyi, insan iligkileri gibi maddi ve manevi faktorlerin
birbirileriyle etkilesim halindedir. Bu durum kent hayatin1 daha cazip hale gelmesine neden
olmaktadir. Ancak kentlesmedeki biiylime, gelecekte cogu insanin yasam kalitesini

belirlemede, kent lojistik sisteminin énemli bir rol oynadigi ve oynayacagi goriilmektedir.

Tablo 6. Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik amaclari

Ekonomik Amaglar

Cevresel Amaclar

Sosyal Amaclar

-Cevre ihtiyaglarin enerji
tasarrufu yoluyla karsilamak

(Taniguchi ve dig., 2003).

-Kent i¢i tagima ve ulagim igin
kooperatif tasima, terminal,
kontrolli yiikleme,yeni araglarla
yeralt1 tagima sistemleri ve akill

tagima sistemleri (ITS)

-Kentlerin fiziksel yapisinin
degisimleri siirecinde, ¢evresel
yikimlara en aza indirgemektir

(Frey, 1999: 10).

-Giiriilti kirliligi, trafik sikisikligt,
hava kirliligi gibi daha birgok
negatif cevresel etkileri, kent
gelisimi icin azaltmak (Tseng ve

dig., 2005: 1667).

-Hareket edilebilir, devam
edilebilinir ve yasanabilir ortamlar

olusturmak (Taniguchi ve dig.,

2003).

-Kent sakinlerinin yasadig1
alanlar1 huzurlu, giivenli ve cazip
hale getirmek (Taniguchi ve dig.,
2003).
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kullanilmas1 (Tseng ve dig.,
2005:1668).

-Kent i¢i agir kargo yiikii yerine
bisikletler ve kargo bisikletleri
kullanilmasi bisiklet (Perboli ve
dig., 2016: 5).

-Tarima dayali ekonomik

biiylimenin siirdiiriilebilirligi i¢in

-CO; yayilimini azaltmak veya
durdurmak i¢in elektrikli araglarin

kullanilmasinin yayginlagsmasi
(Doucette and McCulloch,
2011: 2315).

-Cevrenin bozulmasina sebep olan
tiim risklerin ortadan kaldirilmasi

gerekir (Jedlinski, 2014: 105).

-Yoksullugun ortadan kaldirilip,
saglik, kiiltiir, giivenlik ve egitim
olanaklarinin saglanmasi

(Jedlinski, 2014: 105).

-Kentsel karayolu tagimaciligini
optimize etmek kentlerin
stirdiiriilebilirligi ve
yasanabilirliginde 6nemli bir katki

saglar (Nanthanail ve dig., 2017:

yeni kent bigimleri ve yerlesim 1036).
yerleri yapilirken, verimli tarim
alanlarinin tahrip edilmemesi

gerekir (Cevheri, 2019: 381).

Kaynak: Taniguchi ve dig., 2003; Tseng ve dig., 2005: 1668; Perboli ve dig.,
2016: 5; Cevheri, 2019: 381; Frey, 1999: 10; Tseng ve dig., 2005: 1667; Allen ve dig., 2012;
Jedlinski, 2014: 105; Nanthanail ve dig., 2017: 103.

Tablo 6 incelendiginde, siirdiiriilebilir bir kent i¢in ekonomik, sosyal ve cevresel
amaglarin birbiriyle iliskili oldugu goriilmektedir. Kent i¢i tasima ve ulagimin akilli sistemlerle
yapilmasinin hem ekonomik, hem ¢evre kirliligi ve sosyal yasamda haraket edilebilirlik ve
erigebilirlik gibi olumlu sonuglarin birbirilerini etkiledigi goriilmektedir. Hareket edilebilir ve
yasanabilir kentlerin olusabilmesi i¢in, kentleri ekonomik agidan, hava, giiriiltii gibi bir¢cok
negatif ¢evresel etkileri kaldirarak kentleri yasanabilir ve hareket edilebilir yasam alanlarina
dontistiirtip ~ stirdiiriilebilirligini  saglamaktir. Tarim  alanlarinin ~ yerlesim  alanina
dontistiiriilmeden sadece tarim i¢in kullanilmasinin 6zellikle ekonomik agidan 6nemli oldugu

saptanmuistir.
2.6.5. Siirdiiriilebilir Kent Cercevesi Icinde Kisir Dongii Lojistigi

Ekonomik, cevresel ve sosyal siirdiiriilebilirligi olusturabilmek i¢in siirdiiriilebilir
gelismelerin devam etmesi gerekir. Kentsel ulasimda ¢esitli degiskenler olabilir ancak hava
kirliligi gibi etkenlerden etkilenmenin hem sosyal hem de ekonomik a¢idan siirdiiriilebilir bir
tagima sistemi olusturmasi gerekir. Bu konuda yerel yonetim, sosyal ve g¢evresel yonden
stkisiklik, hava kirliligi, trafik kazalari gibi olumsuz etkileri azaltmak i¢in giivenli kent

tagimaciligini  olusturmakla sorumludur (Russo ve Comi, 2012: 63). Diinya niifusunun
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yarisindan fazlasi kentlerde yasadig icin ekonomik rekabetler devam etmektedir. Bu yiizden
kent sakinlerinin yasam kalitesini artirmak iklim degisikligini ©Onlemek,  kentlerde
biyogesitliligi korumak amaciyla ¢evre dostu yeni stratejileri tanimlamalar1 gerekir (Grimm ve
dig., 2008: 758).

2.6.6. Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim

Allen ve dig,. (2000: 19)’e gore, kent igine giren mal ve mal hizmetleri nakliye ve ulagim
araglarinin (agir vasitalar) ve kent sakinlerinin karsilastigi ortak sorunlara olarak, trafik akigini
engelleyip tikanikliga, otopark yiikleme / bosaltma ve miisteri memnuniyetsizli§ine neden
olmaktadir. Bu durum ekonomik, sosyal ve ¢evresel sorunlara da neden olmaktadir. May ve

dig., (2001: 24-28) siirdiiriilebilir kentsel ulagim, alt1 faktor icermektedir.

e Ekonomik etkiler,

e Yasanabilir caddeler ve semtler,
e (Cevrenin korunmasi,

e Esitlik ve sosyal kapsam,

e Emniyet (Giivenlik),

e Ekonomik gelismeye katki.

Ulagim sistemi, siirdiirtilebilir bir toplumun ihtiyacini karsilamak i¢in yukarida
tanimlanan prensipleri yerine getirmelidir. Siirdiiriilebilir bir tagima sistemi, bir kentin yapisini
bozmadan sistematik olarak atmosferdeki madde yogunlasmasini artirmadan sosyal adalete
ekonomik gelismeye katki saglar. Ayrica, firmalarin toplumlarin temel gelismesinde ekosistem
tizerinde ki olumsuz etkileri asgariye indirmede Onemli rol oynar. Diizenli bir bolgesel
gelismenin yani sira, rekabet edileblir bir ekonomi, uygun fiyath operasyonlar, adil ve verimli

bir sekilde ulasim modu se¢eneginde de destek saglar (Behrends ve dig., 2008: 696-698).
2.7. Yasam Kalitesini Etkileyen Cevresel Faktorler

Kent i¢inde yollarin artis1 ve hizla artan tasimaciliktan dolay1 siirdiirtilebilir bir yasam

tizerinde olumsuz etkileri goriilmektedir. Bu olumsuz etkiler, ¢evresel olarak; siiriim, geri
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doniisiimii olmayan enerji tiikketimi, ekosistem kaybi ve tiiketimde israftir. Sosyal olarak; insan
sagligina zarar, trafik kazalari, giiriiltii kirliligi ve yasam kalitesinin diigmesidir. Ekonomik
olarak; giivenirlilik, ulasilabilirlik, diisiis, fiyat artis1 v.b. olumsuz etkiler goriilmektedir (Tadic
ve dig,. 2015: 336).

2.7.1. Giiriiltii Kirliligi

Giiriilti kirliliginin birgok tanim1 bulunmaktadir. Cevresel giiriiltii, insan aktivitelerinin
ortaya ¢ikardigi arzu edilmeyen veya zararli bir dis mekan sesi olarak tanimlar (Essandoh ve
Armah, 2011: 637). Giiriilti, isitsel veya isitsel olmayan tesirler agisindan zararh etkileri yaygin
olarak goriilen istenmeyen bir sestir (Midemma ve Oudshoorn, 2001: 409-416). Giiriiltii, kabul
edilebilir seviyeyi agsan ve sikinti yaratan ses seviyesi olarak tanimlanir (Subramani ve dig.
2012: 3175). Giurulti istenilmeyen ses olarak tanimlanir. Cevresel giiriiltii ¢alisma sahasi
disinda toplumda istenilmeyen her tiirlii sesten olusmaktadir. Cevresel giiriiltii kirliligi, insan
saglig1r ve huzuru i¢in ciddi bir tehdittir. Niifusun biiylimesiyle kent ici hareketlikten dolay1
giiriiltii her zamankinden daha fazla yayginlasacaktir. Buna baglantili olarak hava yolu,
demiryolu ve otobanlarin siirekli artigi, ¢cevre giiriiltiisiiniin ana kaynagi haline gelmektedir.
Giurilti kirliliginin olas1 saglik ve sosyal etkileri yaygindir. Giiriltii, saglhiga dogrudan
etkilerinin yan1 sira konutta yagam kalitesizligi, sosyallesmede eksiklik, ¢alisma ve 6grenmede
verimsizlik yaratmaktadir. Giiriiltii ayrica ekonomik ve gerek refah agisindan hayati olumsuz
etkilemektedir (Goines ve Hagler, 2007: 287-294). Giirilti, etkileri agisindan
degerlendirildiginde, insan saglig1 igin istenmeyen bir sestir (Midemma ve Oudshoorn, 2001.:
409-416). Giiriiltii, kabul edilebilir seviyeyi asan ve sikinti yaratan ses seviyesi olarak da

tanimlanir (Subramani ve dig. 2012: 3175).
2.7.1.1. Giiriiltiiniin Insan Saghg Uzerinde Etkileri

Subramani ve dig,. (2012: 3175) giiriiltii, cevre saglig1 i¢in ciddi bir tehdit olarak kabul

edildigini belirtip, giiriiltii kirliliginin olumsuz etkilerinden bazilarini asagida siralamislardir.

Konusmalarimiza miidahale eder. Konusma esnasinda giiriiltiiden dolayr diger kisinin ne
dedigini takip edemeyebiliriz,

Hem duygusal hem davranigsal strese sebep olur,
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Giiriiltii isitme kaybina kalic1 zarara sebep olmakla beraber ani yiliksek sesli giirtiltii kulak
zarinda ciddi hasara sebep olabilir,

Bas agrisi, kan basinci, kalp yetmezIligi gibi hastaliklarin ortaya ¢ikma ihtimalini arttir,

Kalp atisinin artmasi, kan damarlarinin daralmasi ve goz bebeginin genislemesine yol agabilir,
Dinlenmeye ihtiya¢ duyan hastalar i¢in 6nemli bir sorundur,

Karaciger, beyin ve kalbe zarar verebilir.

Onder ve Kocbeker (2012: 373) giriiltiyii insan sagligi iizerinde dort ydnden

incelemislerdir.

Fiziksel Etkiler; Gegici ve kalici isitme kaybu,

Fizyolojik Etkiler; Solunum gii¢liigii, kalp rahatsizliklari, yiiksek tansiyon, uyku bozuklugu,
Psikolojik Etkiler; Ofke, anksiyete, depresyon ve davranis bozukluklar1 olumsuz duygular,
Performansla Ilgili Etkiler; Okuma, dgrenme ve is performansinda azalma, konsantrasyon

eksikligi.
2.7.1.2. Giiriiltiiniin kaynaklar:

Erdogan ve Yazgan (2007: 203)’ e gore, girilti birgok farkli kaynaklardan
olugsmaktadir. Genel olarak yap1 i¢i ve yap1 dis1 olmak {izere iki grupta siniflandirilmakta; yapi
i¢i giiriiltii kaynaklar1 konusma, adim ve ev araglar1 olarak, yap1 dis1 giiriiltii kaynaklari ise
ulasim, endiistri, yapim (insaat), insan etkinlikleri, eglence ve ticari amach giiriiltiller ve
hayvanlar (yaban hayati) olarak belirtilmistir. Giiriilti Kontrol Yoénetmeligi’nin ikinci
boliimiine gore ise giiriiltii kaynaklari: karayolu tagima araglari, havayolu tagima araglari, sanayi
yol ve ingaat makinalari olarak siniflandirilmistir. Giiriiltiiyii olusturan kaynaklar genel olarak:
Endiistriden kaynaklanan giiriiltiiler, kent / yerlesim giiriiltiileri trafik / ulasim giirtiltiileri olmak

lizere genel anlamda {i¢ grupta siniflandirilmaktadar.

Karayollar1; Araglardan kaynakl trafikten olusan sesler, (Bjork ve dig., 2026: 392)
Demiryollari; Tren hareketinden kaynakl giiriiltiilerdir, (Brown ve Lam, 1987: 26)
Hava alanlari; Ugak hareketinden kaynakli giiriiltiilerdir, (Brown ve Lam, 1987: 26)
Endiistri tesisleri: Atdlye imalathane ve isyerlerinden ¢evreye yayilan giiriiltiiler,
Tas ocaklari: Tas kirma ve eleme faaliyetlerinden kaynaklanan giiriiltiilerdir, (Giivercin ve
Aybek, 2003: 101-102).
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Insaat alanlar1: Baraj, koprii, tiinel, otoyol, sehir ici anayol, toplu konut ve benzeri projelerin
insaat faaliyetlerindeki giiriiltiiler,

Konutlarin altinda yer alan; miizik magazalari, matbaa, hazir giyim, marangoz, demirci ve
ayakkabi atolyeleri, marketler gibi igyerleri,

Tamirhaneler, satis yerleri, benzin istasyonlari, otoparklar,

Konut ve isyerlerinde kullanilan jenerator, havalandirma sistemleri, 1sitma kazanlari

Zamansiz yapilan bakim ve onarimlar,

Eglence ve dinlenme yerlerinde (parklar, piknik alanlari, ¢cay bahgeleri) yliksek sesle miizik
yayint,

Konut alanlarinda yapilan sokak diigiinleri ve havai figek atimlari,

Megafonla, bagirarak satis yapilmasi (Seyyar saticilar),

Kornalarm zorunlu haller diginda kullanilmasi (Gerkesiz korna kullanimu),

Konut igerisinde veya bahgede beslenen (evcil) hayvanlardan kaynaklanan giiriiltiilerdir

(Giiriiltiiniin kaynaklari, 2019).
2.7.2. Hava Kirliligi

Atmosfer, yercekimi vasitasiyla diinyayi saran ve giinesten gelen enerjinin hizli sekilde
uzaya donmesi engelleyen buhar ve gaz tabakasindan olusan canlilarin yasam faaliyetini saglan
gaz tabakasidir (CSB, 2020). Bu bilesimde pay olarak % 78 azot, % 21 oraninda oksijen, diger
gazlar ise, % 1’lik paya sahiptir (Engin, 1989: 1). Hava canlilarin bulunduklar1 ¢evrede
hayatlarini siirdiiriibilmeleri i¢in 6nemli 6nemlidir. Canlilarin solunumdan ziyade fotosentezde
hayatlarini siirdiirebilmeleri i¢in dnemlidir. Ayrica hava yagadigimiz diinyay: zararl 1ginlardan
Koruyan bir etkisi bulunmaktadir. Atmosfer bazi seviyeye dek kendini temizleme ve yenileme
1slemi yapabilir. Fakat hizli kentlesme ve sanayilesme siirecinde olusan yiiksek diizeydeki hava
kirliligi, atmosferin kendi kendini yenileme 06zelligini yipratmaktadir. Bu durum, hava
kirliliginin boyutlar1 agisindan atmosferde dnemli derecede risk olusturmaktadir. Sanayilesme
ile beraber havada olusan kirlilik, insan saglig1 ve ¢evre lizerinde 6nemli riskler olugturmaktadir
(Ulusoy ve Vural, 2001: 11-12). Diger bir ifade ile canlilarin yasamsal islevlerini yerine
getirmekte zorlanacak diizeyde zarar gormesi olarak sdyleyebiliriz. Kent lojistiginde en dikkat
¢eken sorunlardan biri hava kirliligidir. Bunun nedeni ise, genellikle karayolu tasimacilig ve
fosil yakit ile ¢alisan motorlu binek araglarin tercih edilmesidir. Fosil tiirii yakitin kullanimi

sonucu olusan zararli maddeler Tablo 7 ‘de goriilmektedir.
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Tablo 7. Hava Kirletici Parametrelerin Kaynaklar1 ve Etkileri

Kirletici Kaynag Etkisi
Kiikiirtdioksit (SO2) Fosil Yakit Yanmasi, Tagit Emisyonlar SOl}l num Yolu Hastaliklar, Asit
Yagmurlart
Azotoksitler (NOX) Tasit Emlsyonlar}, Yiiksek Sicaklikta Go.z ve §olunum Yolu Hastaliklari,
Yakma Prosesleri Asit Yagmurlar
Sanayi, Tasit Emisyonlari, Fosil Yakit Kanser, Kalp Problemleri, Solunum
Partikiil Madde (PM) Yanmas1, Tarim ve Ikincil Kimyasal Yolu Hastaliklari, Bebek Oliim

Reaksiyonlar Oranlarinda Artig
Kandaki Hemeoglobin ile Birleserek
Oksijen Taginma Kapasitesinde

Azalma, Oliim

Karbonmonooksit (CO) Eksik Yanma Uriinii, Tasit Emisyonlari

Trafikten Kaynaklanan Azot Oksitler ve
Ucucu Organik Bilesiklerin (VCO)
Giines Isig1yla Degisimi

Goz ve Burunda Iritasyon, Astim,

Ozon (Os) Viicut Direncinde Azalma

Kaynak: TMMOB, Hava Kirliligi Raporu-2018, 12-13

Hava kirliligi, insan sagligi, canli hayatina zarar verir. Kati, sivi ve gaz formundaki
kirleticilerin atmosferde bulunmasi ekolojik dengenin bozulmasina neden olabilmektedir.
Hava kirliligi, volkanik aktiviteler, orman yanginlari, depremler ve batakliklar gibi dogal
nedenlerle olusur. Ayrica, sanayilesme, 1sinma, ulagim ve enerji liretimi gibi insan aktivitelerine
bagli da olusabilmektedir. Niifus artis1 ve buna bagl olarak artan sehirlesme ve sanayilesme
egilimi hava kirliligi sorununu beraberinde getirmektedir. Kuraklik, topografik kosullar ve
iklimsel 6zellikler de hava kirliliginin diizeyini etkilemektedir. Endiistriler ve enerji santralleri,
yiiksek miktarda partikiil madde (PM), azot oksitler (NOX), kiikiirt oksitler (SO5), karbon
monoksit (CO), hidrokarbon (CxHy), organik bilesik ve diger kimyasallarin atmosfere
salinmasina ve hava kalitesinin azalmasina neden olur. Bu tesisler sadece yerel diizeyde insan
ve ¢evre sagligina zarar vermekle kalmaz, ayn1 zamanda bolgesel dlgekte asit yagmurlari, ozon
olusumuna, ya kiiresel 6lgekte ise iklim degisikligine neden olarak diinyanin gelecegi i¢in yikici
sonuglara sebep olabilmektedir. Enerji tiretimindeki hava kirliliginin en biiyiik aktorii fosil yakit
kullanimidir. 19. yiizyildan itibaren kullanilmakta olan fosil yakitlar insan ve ¢evre saglig

acisindan biiyiik tahribata sebep olmustur. Ulagimda ener;ji ithtiyacinin ¢ok biiyiik kismi1 halen
fosil yakitlardan kargilanmaktadir (TMMOB, Hava Kirliligi Raporu-2018: 9).

2.7.3. Su Kirliligi

Su kaynaklarmin kulanmasini bozacak olciide, organik, inorganik, biyolojik ve

radyoaktif maddelerin suya karismasi su kirliligine neden olmaktadir (Keles ve dig,. 2009: 171-
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189). Kentlerde su yogun sekilde kirlenmektedir. Kirlilige sebebiyet veren ise sanayi olusumlari
ve niifusun yogun oldugu bolgelerdek faaliyetlerdir. Ulagimin da yogun olmasi ile birlikte
ulasim etkinliklerinde biiylik bir orana sahip oldugunu sdylemek gerekir. Yapilan bir
arastirmaya gore ulasim ile olusan s1vi maddelerin yiizde kirk altilik dilimi zehirli maddelerden
meydana gelmektedir ve bu maddelerin biiyiik orani artik yaglardan olugsmaktadir. Bir galon
artik yag, bir milyon civarindaki galon suyunu kullanilamaz hale getirmektedir (Nixon ve

Saphores, 2007: 565).

Sehir icerisindeki tasimacilik ¢aligmalari ile meydana gelen motor yaglart sadece tek basina su
kirliligine sebep olan madde degildir. Tasit motorlarinda kullanilan sivilarin yaninda,
balatalarda ve bazi mekanik alanlardan olusan metal parcaciklar, yanmamis yakitlar ve
buzlanmay1 Onleyen kimyasal maddelerde su kirliligine neden olan kirleticilerdir. Sehir
tagimaciliginin meydan getirdigi diger bir sorun ise alt yapi ile birlikte olusan su gegirmez
yapinin suyun hidrolojik bakimdan 6zelligini degistirmesi ile ortaya ¢ikar. Bu yap1 yliziinden
su alt tabakaya inmedigi i¢in yer alt1 sular1 ile karisamayip sulak alanlara ulasmadigi i¢in bu
alanlarin kurumasina sebep olmakta ve kent igerisinde su taskinlarina sebep olurken diger
yandan ise bekleyen suyun yapisinda bozulmalar meydan gelmektedir. Kiy1 seridince yapilan

yollar bu kisimda yasayan canlilar1 negatif bir sekilde etkilemektedir (Benk, 2007: 83).
2.7.4. Isik Kirliligi

Gokylizii diinyanin bir mirasidir. Son yillarda nerdeyse tiim iilkelerde goriilen yapay
1siklandirmanin (sokak, park, binalar, aligveris ve eglence merkezleri) hizli bir artig
goriilmektedir. Bu durum gece vakti gokyiiziinde yapay i1siklarin 151k seviyesinin atmasina
gokyiiziiniin dogal goriintiisiinii kaybetmesine neden olur. Isik kirliligi insanlarin etkisinin
hakim oldugu bu ¢agin (antroposen) en belirgin kirleticilerinden biridir (Cinzano ve dig., 2000:
641). Isik kirliligi, insanlarin ve hayvanlarin gérme yeteneginin ve ruhsal yapisinin
bozulmasina neden olur. Ayrica bitkilerin iizerinde de olumsuz etkiler gézlenmistir. Diinya
¢apinda yaygin olan bir sorundur (Falchi ve dig., 2011: 1-2). Albers ve Duriscoe (2001: 56-58)
ve Cinzano, Falchi ve Elvidge (2001: 328-689)’e gore yollar, alisveris merkezleri, evler ve
stadyum gibi mekanlarin siini 1siklarla aydinlatilma gereksinimi duyulmustur. Bu 1siklarin bir
kism1 atmosfere dagilarak, dogal gokyliziiniin pariltiligim1 arka plan seviyesinin Otesine

getirmesine sebep olur. Bu durum, kentsel gokylizii parlamasi olarak adlandirilir.
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2.7.5. Goriintii (Estetik, Gorsel) Kirliligi

Gorme alani olan goriintii, insanlara giizel gériinen ve rahatsizlik vermeyen goriintiiler
dogal ve giizel gorintiilerdir. G6ze hos gelmeyen, huzursuzluga yol acan ve insan sagligi
tizerinde olumsuzluga sebep veren kirliliklere goriintii kirliligidir (Aslan, 2019:125). Goriintii
kirliligi diger bir adiyla gorsel kirlilik, genel bakisla, dogal ve kiiltiirel ¢evrede bulunan, insan1

rahatsiz eden ve olumsuz bir etki birakan goriintiilerin tiimiidiir (Colakkadioglu ve Yiicel, 2018:

239).
2.7.6. Kati Atik Kirliligi

Baran, (1995: 52)’e gore Kati atiklar nitelikleri tibariyle zehirli madde ve {irlinlerden
olusan tibbi ve kimyevi atiklar ve evsel nitelikli kat1 atiklarlardir. Zehirli .kimyasal madde ve
Karagozoglu ve dig,. (2009: 1)’e gore, kat1 atiklarin bertaraf edilmedigi takdirde, hava, su ve

toprak kirliligine neden olmaktadir.

Gilindiizalp ve dig,. (2016: 15)’ e gore ‘‘Atik; ekonomik ve c¢evresel agidan incelenen
bir konudur. Kat1 atik, ambalaj atiklari, tehlikeli atiklar, tibbi atiklar, 6zel atiklar gibi bir¢cok
¢esidi olan ve hayatimizda {iriinlerin tiiketilmesiyle olusan bu atiklarin taginmasi, toplanmasi,
yok edilmesi ve yonetimi oldukca 6nemlidir. Ozellikle kat1 atiklarin yonetimine dikkat etmek
gerekmektedir. I¢inde ¢ok fazla gesidi barindiran bu atik ¢esidi; insan1, dogayi, saghig, gevreyi

ve ekonomiyi 6nemli derecede etkilemektedir.”’
2.7.7. Alan Kullanim ve Tarihsel Dokularin Bozulmasi

Sehir i¢indeki lojistik icin ihtiya¢ duyulan altyapi ve be sebeple dnemli bir 6l¢iide
gider olarak goriilmektedir. Alan kullaniomindan kaynakli, ulasim i¢in ayrilan alan iizerinde
meydana gelen etkilerdir. Bununla birlikte teknoloji alanindaki gelisimle ve ulasimin otomobil
lizerine yapilmasiyla birlikte ulagimin sehir tizerindeki alani da artmaktadir. Bunun yani sira
kamudaki harcamalar artmakta ve sehirdeki alanlar1 farkli sekilde kullanma sansida
azalmaktadir (Renner, 1988: 46). Bu durum, sehirleri bina ve yollardan olusan yerlere
dontigmektedir. Alan kullaniminin sonucunda meydana gelen dolayli yonden etki, digsal
etkilerin seviyelerinde ve ulasim giderlerindeki yiikselmeler olarak goriilebilir. Sehirlerde
bulunan yiikk araclarmin sayilarindaki artis ve beraberinde sehrin kapladigi boliimiin

genislemesi ¢ok sayida otopark ve yol alanina olan ihtiyact arttirmakta, sehrinde yapisinda ve
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sulak alanlarin kayb1 diger anlamda sehre zarar vermektedir. Yanlis alan kullanimiyla orman
ve tarim arazilerinin yok olmasina neden olmaktadir. Diger yandan alan kullaniminin ¢ogalmast
ile birlikte tarihi eserlerin zarar gérmesine sebep olmaktadir. Arazi kullanimi arazi tiiriini
degerlendirerek degerlendirmek i¢in genel bir model olusturmakta yarar vardir (Litman, 1995:
11; Benk, 2007: 87).

2.8. Sanlurfa Ilinin Tarihi

Sanlurfa, 8 bin y1l dncesine kadar uzanan tarihe sahiptir. Rivayetlere gore, Hazret-i
Adem ile Havva’nin bir siire Sanliurfa’da yasamistir. Arap tarihgilerine gore, tufan’dan sonra
Hazret-i Nah tarafindan kurulan 18 sehirden biri Sanlurfa’dir. Bolgede ilk yerlesim
merkezlerinden biri olarak bilinmektedir. Diinyanin ilk iiniversitesi olarak bilinen Harran
Universitesi ilk ¢aglarin kiiltiir merkezi olarak Sanlurfa’da kurulmustur (Sanlurfa Genel

Bilgileri, 2019).

Yavuz Sultan Selim Han 1516°da Urfa ve ¢evresini Osmanli Devleti sinirlart igine
katmistir. Urfa, Osmanli Devrinde 8 Sancakli “Rakka” beylerbeyliginin (eyaletinin) bir¢ok defa
merkezi olmustur. Bu kent Osmanli Devrinde “Ruha” veya “Urfa” ismiyle anilmistir. Kantni
Sultan Siileyman Han Irakeyn Seferine giderken iki giin Urfa’da kalmistir. Osmanlilar

zamaninda Urfa 6nemli bir sehir olmak sifatin1 korumustur (Sanlurfa Genel Bilgileri, 2019).

Birinci Diinya Savasi’ndan sonra 7 Mart 1919°da Ingilizler tarafindan isgal edilen Urfa,
1 Kasim 1919°da Fransiz isgal kuvvetlerine devredilmistir. Fransizlar Urfa’da bulunan Ermeni
azmligini silahlandirarak, Ermenilere asir1 imtiyazlar tanidilar. Tiirklere ait mallar1 Ermenilere
devretmeye basladilar. 29 Aralik 1919°da Urfa’ya tayin olan hemserileri Jandarma Komutani
Yiizbas1 Ali Saip (Ursavas) beyin liderligi altinda Fransizlart kovmak i¢in teskilat kurdular.
Siverek’ten Said Bey idaresinde Badilli Asiretiyle glineyde Aneze Asireti Reisleri diigman
kovmak igin goniilliilerini bu teskilata verdiler. 15 Ocak 1920’de baslamasi diisiiniilen savas
ikmal zorluklart ile 8/9 Subat 1920’ye tehir edildi. Milli Kuvvetler Fransiz isgal birlik
komutanina kesin uyar1 vererek yirmi dort saat i¢inde Urfa’yi1 terk etmesini istediler. Fransizlar
reddedince 9 Subatta Milli Kuvvetler Urfa’nin yarisin1 ele gegirdiler. Urfalilar Fransiz
askerleriyle kahramanca savagarak Urfa’y1 diisman istilasindan kurtardilar. Cumhuriyet
Devrinde biitiin sancaklar gibi Urfa da kendi ismini tagiyan ilin merkezi oldu (Sanliurfa Genel
Bilgileri, 2019).
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2.9. Sanhurfa ilinin Kentsel Gelismesinin Tarihsel Boyutu

Giineydogu Anadolu Bolgesinde yer alan Sanliurfa, doguda Mardin, batida Gaziantep,
kuzeybatida Adiyaman, kuzeydoguda Diyarbakir illeriyle ¢evrilidir. 789 km'lik Tiirkiye-Suriye
siirinin bir bolimiinii ilin gliney sinir1 olusturur. Genelde bir ova goriiniimiindeki il merkezinin

rakimi 518 m’dir (TCCSB, 2017: 1).

GAP (Giineydogu Anadolu Projesi) ile bolgenin sosyo-ekonomik yonden kalkinmasini
hizlandirmak ve Tiirkiye ekonomisine katki saglanmasi hedeflenmistir. GAP’1n merkezi olan
Sanlurfa, projenin tamamiyla faaliyete ge¢mesiyle, toplam sulanacak alanin 50 %’sini
kapsamaktadir. Ozellikle 1990’11 yillarda, GAP ile birlikte ekonomik alanda ilde degisimler
baslamistir. Bu durum ilde tarimsan potansiyelin ekonomiye katkisina sebep olmustur (Benek,
2006: 145). GAP’n sagladig1 gelismelere dogru orantili olarak, ¢evresindeki kirsal alanlar i¢in
bir cazibe merkezi konumuna gelmistir. Kirsal kesimin itici, sehirlerin ¢ekici ve her ikisi
arasinda yer alan iletici giiclerin etkisiyle, Sanlurfa 6zellikle ¢evresindeki kirsal kesimden ve
kendisine bagli ilge merkezlerinden énemli miktarlarda niifus ¢ekmistir (Ozcanli ve Giizel,

2015: 723).
2.8.1. Sanhurfa Iline Genel Bir Bakis

Iklim, yaz aylarmin ¢ok sicak ve kis aylarmin ¢ok soguk gectigi karasal iklimi etkisi
altindadir. Yillik yagis ortalamasi 331 mm ile 473 mm arasinda degisiklik gosterir. Ekonomi,
tarim, enerji, turizm ve hayvancilifa dayali ekonomiye sahiptir. Atatiirk barajinda balik¢ilik
yapilmas1 kentin ekonomisine katki saglamaktadir. Tekstil, gida, metal esya, makine sanayi,
seramik, cam, tas, kagit sanayi, kimya sanayi, aga¢, mantar imalat sanayisi icerisinde 6nemli
bir paya sahiptir. Tarim, kent ekonomisinin biiyiik bir boliimiinii tarim olusturur. Tirkiye
sulanabilen alanlarin % 10’ una tek basina sahiptir. Bu alanin sadece % 30’ u
sulanabilmektedir. Enerji, Atatiirk barajinin hidroelektrik santrallerinde iiretilen enerji 2017
yil1 sonu tiretilen enerji miktar1 4.391.935.200 kWh’ dir. Sanayi, hububat ve pamuk {iretimi
agirlikli olup tarima dayali sanayi hakimdir. Tekstil sanayi, bulgur ve un fabrikalar1 kentte
mevcuttur. Turizm, 12 bin yillik tarihi gegmise sahip kentin ekonomisine 2017 yilinda 850 bin
kisinin ziyaret etmesi, kent ekonomisinde turizm katkis1 olduk¢a onemlidir. Hayvancilik;,
Sanlrfa ekonomisinde dnemli bir katki saglamaktadir. 1.591,589 koyun, 269.729 biiyiikbas,
247.406 kegi sayis1 mevcuttur (TUIK, 2017). Sanlurfa kiiiikbas hayvancilikta 5nemli bir yere
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sahiptir. Balik¢ilik; Atatiirk baraj goli tatli su balikgiliginin yansira alabalik yetistiricilige de
yapilmaktadir. Uretilen baliklar il merkezi ve cevre illere satilmaktadir (Ekonomik-yap1, 2017).

2.9.2. Sanhurfa ilinin Niifus Yapisi

Giiniimiizde insanlarin daha rahat ortamlarda yasamak istemeleri, gé¢ nedenlerinin en
onemli sebeplerinden biridir. Gog, insanlarin bolgeleri disinda sanayilesmis biiyiik sehirler
olurken, bazen kendi yasadiklar1 kirsal alanlara bagli bulunduklar il ve ilge merkezlerine de

olabilmektedir (Akis ve Akkus, 2003: 535).

Sanliurfa, Tirkiye’de, niifus biiyiikliigii bakimindan 9. siradadir. Sanliurfa, GAP
Bolgesinde niifusun % 22,5’ine sahiptir. Gaziantep ilinden sonra bodlgenin ikinci en

biiylik niifusuna sahiptir (Genel Bilgiler, 2020).

Sanlurfa ili niifusunun % 55, 14’1 sehirde, % 44,86’s1 koylerde yasamaktadir. Sanhurfa
ilinin yliz6l¢iimii 19.451 km? olup, il genelinde yaklasik 102 kisi diismektedir. Sanliurfa’nin 13
ilgesi bulunmaktadir. Ile bagl 1392 mahalle bulunmaktadir (Niifus, 2020).

Gog olgusu, cografi olarak iki mekan arasinda yer degistirmenin yani sira toplumsal
degisim ve doniisiim lizerinde 6nemli etkiye sahiptir. Suriye’de 2011 yilinda ortaya ¢ikan i¢
karigikliklar zamanla bir i¢ savaga dontismiistiir. Tiirkiye, Suriye il sinir komsusu olan iilkeler
arasinda savastan en fazla etkilenen iilkeler basindadir. Ulkemizin benimsedigi ‘*A¢ik Kap1™
politikas1 sebebiyle basta Suriye sinirina yakin illerimiz olmak iizere Suriyeli miilteci sayisinda
hizli bir artisin tesiri altinda kalmistir. Sanliurfa, bu durumdan en ¢ok etkilenen illerin basinda
gelmektedir. Ulkemizde 2011-2019 yillar1 arasinda Suriyeli miilteci sayis1 siirekli olarak
artmistir. Sanlwrfa’da Suriyeli Miilteciler 2018 yili verilerine gore, Sanliurfa’nin niifusu
2.035.809’dur. Niifus il icerisine dengeli bir sekilde dagilmamis olup sehirsel olarak gelisme
gostermis Eyylibiye, Haliliye, Siverek, Viransehir ve Karakoprii diger ilgelere gére daha fazla
niifus barindirmaktadir. Gog Idaresi Genel Miidiirliigii’niin verilerine gore; 31.10.2019 tarihi
itibariyle Sanliurfa’da yasayan Suriyeli miilteci sayist 429.717°dir. Bu durumda ilin niifusu

yaklasik 2,5 milyondur (Karademir ve Dogan, 2019: 111-116).

Tablo 8. Suriyeli Miilteci Sayisinin En Fazla Oldugu 10 11 (31.10. 2019 tarihi itibariyle)

| Sira | Il | Suriyeli Sayisi |
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1 Istanbul 549.903
2 Gaziantep 452.101
3 Hatay 440.920
4 Sanliurfa 429.717
5 Adana 240.178
6 Mersin 204.770
7 Bursa 177.075
8 Izmir 146.885
9 Kilis 116.492
10 Konya 109.800

Kaynak: https://www.goc.gov.tr/gecici-koruma5638

Tablo 8 incelendiginde 2019 yili itibariyle Sanliurfa’ya gelen Suriyeli miilteci sayisi
429 bin 903 kisidir. Tiirkiye’de en fazla miilteci barindiran 4. il oldugu goriilmektedir. istanbul,
Sanliurfa’dan 129 binl68 kisi fazla miilteci barindirmakla ilk sirada, 2. sirada bulunan

Gaziantep 22 bin 384 miilteci barindirarak Sanliurfa ile arasindaki farkin ¢ok fazla olmadigi

goriilmektedir.
Tablo 9. Yillara Gore Sanhurfa Niifusu

Yil Sanhurfa Niifusu Erkek Niifusu Kadin Niifusu
2018 2.035.809 1.026.719 1.009.090
2017 1.985.753 999.299 986.454
2016 1.940.627 976.938 963.689
2015 1.892.320 950.493 041.827
2014 1.845.667 925.703 919.964
2013 1.801.980 901.868 900.112
2012 1.762.075 881.521 880.554
2011 1.716.254 858.409 857.845
2010 1.663.371 831.382 831.989
2009 1.613.737 809.222 804.515
2008 1.574.224 788.278 785.946
2007 1.523.099 756.655 766.444

Kaynak: www.niifusu.com/il/sanliurfa-nufusu

Tablo 9°de Sanliurfa’nin niifus yapisi analiz edildiginde, toplam niifusun (2 milyon 035
bin 809), bir milyon 026 bin 719°un erkek, bir milyon 009 bin 090’1 kadindir. Sanlurfa niifusu
2007’de bir milyon 532 bin 099 2013’te 1 milyon 801 bin 980°e yiikselmistir. 7 yilda Sanliurfa

niifusu 369 bin 881bin artis gdstermistir. Niifus artisina gore kadin ve erkek niifusunda da
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benzer bir artis gdzliikmektedir. Yillar itibari ile analiz edilecek olursa, kent niifusu her yil

stirekli artig gostermistir.

Tablo 10. Yillara Gore Sanhurfa Niifus Yogunlugu

Yil Sanhurfa Niifusu | Niifus Yogunlugu
2019 2.073.614 107/ km?
2018 2.035.809 105 /km?
2017 1.985.753 102 /km?
2016 1.940.627 100 /km?
2015 1.892.320 97 /km?
2014 1.845.667 95 /km?
2013 1.801.980 93 /km?
2012 1.762.075 91 /km?
2011 1.716.254 88 /km?
2010 1.663.371 86 /km?
2009 1.613.737 83 /km?
2008 1.574.224 81 /km?
2007 1.523.099 78 /km?

Kaynak: www.niifusu.com/il/sanliurfa-nufusu

Tablo 10 incelendiginde, Sanliurfa’da kilometre basina diisen insan sayisi analiz
edildiginde kilometre kareye diisen insan sayist 105 insandir. 2007°de kilometre kareye 78
insan digmektedir. 2007°de kilometrekareye 78 insan diiserken 2011°de 88 kisi diistiigii
gozlenmektedir. Niifus artisiyla beraber kilmotreye dilisen insan sayisinda da artig
gozlenmektedir. 2009°da 83 kisi iken 2018°de 105 kisidir. Bu on yillik siire¢ analiz edildiginde,
nufiis artisina dogru orantili olarak kilometre kare basina diisen insan sayisinda da artis

gozlenmektedir.

Tablo 11. Sanhurfa Aldig1 Verdigi Gog

Yil Aldig1 Go¢ | Verdigi Go¢c | Goc Farka
2018-2019 41.841 60.885 19.044
2017-2018 44.448 56.748 12.300
2016-2017 40.058 52.648 12.590
2015-2016 38.662 49.789 11.127
2014-2015 40.135 50.580 10.445

Kaynak: TUIK, 2020

Tablo 11 incelendiginde Sanliurfa’nin aldigi gog¢ verdigi gog sayisina gore daha azdir.
Bu durum Sanliurfa’da gé¢ farkindan dolayi niifus azalmasina bir katki saglamamaktadir. Tablo

10’a bakildig1 zaman 2015 yilinda niifus bir milyon 574 bin 224 iken, 2019 yilinda iki milyon
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73 bin 614°diir. 2015 ve 2019 yillar arasinda niifus artis1 499 bin 390 olarak goriiliirken, bu
yillar esas almmip Tablo 11’de Sanliurfa’nin gog¢ sayist farki sadece 65 bin 506 kisidir.

Sanliurfa’nin niifus artisinin baskin oldugu goériilmektedir.

Tablo 12. Tiirkiye’de 0-14 Cocuk Niifus Oramimin En Yiiksek Oldugu 5 il, 2012-2023

Sira | Iller | 2012 (%) | Sira| 1dller | 2023 (%)
1 Sirnak 42,0 1 | Sanlurfa 38,6
2 Sanliurfa 41,5 2 Agr 35,2
3 Agri 39,6 3 Sirnak 34,7
4 Siirt 39,2 4 Mus 34,4
5 Mus 39,1 5 Siirt 33,1

Kaynak: TUIK, 2019

Tablo 12 incelendiginde, Sanlurfa, cocuk niifus artig1 bakimindan 2023’te %38,6 ile
Tiirkiye’nin en yiiksek cocuk niifusuna sahip il olacaktir. 2012 yilinda ¢ocuk niifus (0-14 yas
grubu) oraninin en yiiksek oldugu il Sirnak’tir (% 42). Sirnak’t (% 41,5) ile Sanhurfa takip
etmektedir. 2023 yilinda Cocuk niifusunun en yiiksek oldugu il Sanliurfa olacaktir. Sanliurfa’y1
% 35,2 ile Agr ili takip edecektir. Cocuk niifusunun gelecekte geng bir nesle doniismesi ile

Sanliurfa’nin niifus artisinda hiz seyreden iller arasinda oldugu goriilmektedir.

2.9. lgili Aragtirmalar

Nijkamp ve Perrles (1994) yilinda yaptiklart ¢alismada, kentleri konaklama ve is
olanaklarinin kapsayan bir yasam alani oldugunu ve bu yiizden istikrarl bir sekilde tiim
diinyada kentlerin hizla ¢ogalip biiyiidiigiinii ifade ettmislerdir. Bu biiylimede kentlerin
gorevlerini yerine getiremedigi i¢in sikisiklik, siddet, giiriiltii, sosyal ayrilimlar ve daha
birgok etkenlerin kent yasam kalitesini olumsuz etkiledigini bulgulayan ¢alisma, yasanabilir
kentlerin ¢evre politikalarina duyarli olmas1 gerektigini belirterek, ¢esitli Avrupa kentlerini
orneklendirip bu kentlerin siirdiirtilebilir gelismelerini  ve yapilmasit gerekenleri

caligmalarinda amaglamiglardir.
Ugar (1996) calismasinda, GAP’m (Giineydogu Anadolu Projesi) merkezi

konumunda olan Sanlwrfa ilinde sanayi, 1sitma ve ulagimdan kaynakli hava kirliligi

alaninda ¢alismistir. Caligmasinda, Sanliurfa ilinde yapilan 6l¢limlerde, havaya salinan
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emisyonlarin, smir degerinin {istiine ¢ikmadigr tespit etmistir. Sanayi tesislerinin yeni

teknolojilerle biitiinlesip, kent disina taginmasini dnermistir.

Kim (1998) tarafindan yapilan ¢alismada, Amerika’nin kentsel altyapisinin yetersiz
hale geldigini ve durumun felaketlere sebep olacagini bu nedenden dolay1 dncelikle kentsel
altyapinin diizeltilmesi ve kent i¢i ulagimin ihtiyaca gore diizenlenmesiyle siirdiiriilebilir bir

gelismecinin saglanacagini 6nermektedir.

Frey (1999) yilinda yaptig1 ¢alismada, kentsel tasarim hakkindaki ¢alismalarda hizli
bir artig gozlendigini ve bu ¢alismalarin cogunun siirdiiriilebilir kentsel gelisim ve yasami
kapsadigini vurgulamistir. Toplumlarin kentsel yasam tarzinin bolgesel ve kiiresel ¢evre
tizerinde yikicr etkisinin tartisildigi diger calismalarda, davranis degisikliginden, araba
bagimliligi, sehirlerarasi toplu tagimaciligina gegis, degisim ve doniisiimiin dongiisel
davraniglarina kadar birgok konunun incelendigini belirtmistir. Fakat ¢cok az sayida
calismanin, kentlerin fiziksel yapisinin ¢evresel yikim siirecinde oynadigi roliin derinligini
analiz etmeye calistigini1 vurgulamistir. Calismasinda, kentleri fiziksel yapisinin ulusal ve
kiiresel gevreye daha az zarar vermesi noktasinda ¢evreye daha az zarar verecek fiziksel

degisimleri aragtirmistir.

Lofler (1999) yapmis oldugu ¢alismada, endiistriyel siirecini tamamlamis iilkelerde
kent i¢inde artan karayolu tasimaciliginin diinya ¢apinda ¢evresel bozulmanin ekonomik ve
sosyal sorunlara sebep oldugunu ifade etmistir. Bu calismada, bu olumsuz etkenleri en aza

indirgeyerek ekonomik performansa zarar vermeyecek sekilde ideal metotlar 6nermistir.

Allen ve dig,. (2000) calismalarinda, kent i¢i yiik tagimaciliginin, kent paydaslarinin
endistriyel ve ticari ihtiyaclarini tedarik eden Onemli bir hizmet faaliyeti oldugunu
vurgulamiglardir. Bu acidan yiik tagimacilifinin kentsel ekonominin 6nemli bir unsuru
olmakla birlikte, kentsel alanlardaki trafik sikisikligi, kirlilik, giiriiltii, fosil yakit
kullanimina neden oldugunu belirtmislerdir. Kent ekonomisine katkisinin yani sira sosyal
ve cevresel olumsuzluklara da sebep oldugundan dolayi, yilik tasima araglarimin kent
icerisine girmeden, lojistik sistemler uygun dagitim istasyonlarinin kurulup, yiik

dagitimlarinin yeni sistem Onerileri tizerinde raporlar sunmuslardir.
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Morano ve Feliu (2010) yilinda yaptiklar1 ¢alismalarinda, isletmelerin yonetiminde
stirdiriilebilir lojistik ve tasimacilik calismalarinin ortak bir zeminde gelistirilmesi
gerektigini vurgulamiglardir. Gegmiste lojistik ile ilgili yapilan bir¢ok arastirmanin
ekonomi ve cevre ile ilgili oldugu da ifade edilmistir. Kentsel lojistik sisteminin
uygulanabilmesi ancak siirdiiriilebilir bir yaklasim ile miimkiin olabilecegini
vurgulamiglaridir. Calismalarinda, siirdiiriilebilir tedarik zinciri yonetiminin {i¢ boyutunda
(ekonomik, sosyal, cevresel) s6z eden yazarlar, Italya’nin Padova kentini lojistik sistem ile

ilgili yapilan ¢alismalarda elde edilen tecriibeleri referans gostermektedir.

Allan ve Browne (2010) ¢alismalarinda, Avrupa vatandaslarinin % 80’nin kent
ortaminda yasadigini, be buna bagli olarak asir1 tikketimin kent i¢inde ylik tasimaciligina
olan talebi artirmaktadir (European Comission, 2007). Calismalarinda bu durumun, kentsel
yasam lizerinde olumsuz bir etki olan basta hava kirliligi ve diger ¢evresel etkilere sebep

oldugunu ifade etmisglerdir.

Keskin (2012) ¢alismasinda siirdiiriilebilirlik kavraminin yenilenemeyen kaynaklarin
gelecek nesillere aktarilmasi igin, ekosistem {izerindeki olumsuz etkilerin dengede
tutulmasiyla sosyo-ekonomik menfaatlerin ¢evreyle uyumlu hale getirilmesi siirdiiriilebilir
kentlerin amaci oldugunu vurgulamistir. Calismasinda, siirdiiriilebilir kentlesme

kavramina Cittaslow (Yavas Sehir) yaklasimi ile farkli bir bakis acis1 sunmustur.

Ehmke ve dig., (2012) galismalarinda, kentlerdeki trafik yogunlugunun dogal is
akislarina ayrica e-ticaret iy modellerinden de kaynakli trafik yogunlugunun son
donemlerde kentsel yasam iizerinde etkili oldugu vurgulanmaistir. Caligmada ayrica zaman
bagli seyahat siirelerini goz oniine alarak arag rotalarindaki zorluklara ¢6zlim yolu olarak,
kent lojistik servis saglayicilari i¢in bir planlama sistemi 6nerilmektedir. Calisma, kent
lojistigi ile yasam kalitesi arasinda bir bag olustururken, kent lojistigi i¢in ayrica bazi

varsayimlar dahilinde referans modeller sunulmaktadir.

Erdir (2013) c¢alismasinda, sosyal, kiiltiirel, endiistriyel faaliyetlerin gergeklestigi
kentlerde; yasam kalitesinin iyilestirmesi, siirdiiriilebilir ekonomik biiyiime ve kent i¢i
tiretilen ve tiiketilen mallarin lojistik a¢idan maliyetlerinin diistiriilmesi ve cevresel

kirliligin kontrol altna alinabilmesi igin kentsel lojistigin énemini vurgulamustir. {zmir
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ilinin kentsel lojistik agisindan analizin inceleyip lojistik operasyonlarda karsilasilan

sorunlari irdeleyerek, ¢oziim Onerileri sunmustur.

Taniguchi ve Thompson (2014) calismalarinda, siirdiiriilebilir bir gelisme i¢in
kentsel yiik tasimaciliginin, kent i¢inde kaliteli ve yasanabilir bir ¢evre ve silirdiiriilebilir
bir ekonominin devami i¢in 6nemli oldugunu belirtilmiglerdir. Kentsel yiik tagimaciliginin
kapsamli ve planli bir yonetimle, ulasim maliyetlerini ve yiiksek diizeyde lojistik
hizmetlerini azaltmakla birlikte, kent sakinleri i¢in daha sessiz, giivenli bir ¢evreyi
kapsayan hareket edilebilir, siirdiiriilebilir ve yasanabilir kentlere ihtiyag oldugunu

vurgulamiglardir.

Taniguchi (2014) tarafindan yapilan ¢alismada, siirdiiriilebilir ve yasanabilir kentler
icin kent lojistiginin kentsel yiik tagimaciligr sistemine daha verimli ve daha ¢evre dostu
bir kent olusturmaya katkida bulunacagini vurgulamistir. Siirdiirtilebilir ve yasanabilir
kentler i¢in kent lojistiginin kavrami sunulmaktadir. Kent lojistiginin kentsel yiik
tagimacilig1 sistemine daha verimli ve daha g¢evre dostu bir kent olusturmaya katkida
bulunabilecegi vurgulanmistir. Bilgi ve iletisim teknolojilerinin (Information ve
Communication Technology) inovasyon ¢alismalart ve akilli tasimacilik sistemleri
(Intelligent Tranport System) lojistik acidan 6zel ve kamuya destek olabilecegi ifade
etmistir. Kentsel ylik tagimacilig1 planla, yap, kontrol et ve hareket (Plan, Do, Check ve
Act) dongiisiinli kullanarak, uygulamali yonetim sistemi 6nerilmistir. Calismada, kentsel
konsolidasyon merkezlerine sahip dagitim sistemleri {lizerinde belediyelerin roliiniin

etkinlestirilmesi Onerilmistir.

Schliwa ve dig., (2015) yaptiklar1 ¢aliymada, ingiltere ekonomisinin kentsel
tasimacilik ve kentsel lojistigin merkezi olmasina ragmen, ekonomik, sosyal ve cevresel
sorunlarla kars1 karsiya kaldigi ifade edilmektedir. Kentsel lojistigini stirdiirtilebilir bir
duruma getirmek i¢in kargo dongiilerinin potansiyelinin ve dagilimlarini tesvik etmenin
yollarini arastiran yazarlar, tanimlar1 ve terminolojiyi netlestirmek icin literatiir taramasina
ve uzman gorlslerine dayanan bir dongli lojistigi tipolojisini gelistirmistir. Ayrica,
farkindalik noksanlig1 gibi konular1 yeniden diizenlemek yolu ile farkindalik pekistirilmeye
calisilmigtir. Siirdiiriilebilir bir kentsel lojistigin olusabilmesi ig¢in siirdiiriilebilir bir

“‘kentsel lojistik cercevesi’’ Onerilmistir.
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Ullah ve dig,. (2016) tarafindan yapilan c¢alismada, diinyada sehirlesmenin hizla
gelismesiyle akilli sehirlere olan ihtiyacin siirdiiriilebilirlilik olgusunu da beraberinde
getirdigi ihtiyagtan bulgulayan ¢alisma ayrica, Avusturya sehirlerinin sosyal, ekonomik ve
cevresel agidan siirdiiriilebilir faktdrlerin belirlemistir. Bu kapsamda, ekonomik, sosyal ve
cevresel acidan (yOnetim, giiclendirme, arazi kullanimi ve c¢evresel ag1) iizerinde

durulmustur. Ayrica ¢alismada devletin roliiniin 6nemli oldugu vurgulanmaistir.

Nathanail ve dig., (2017) ¢alismalarinda, kentsel lojistigin, kentsel ekonomideki
olusumu hizlandiran bir kavram olmasina ragmen; buna dogru orantili olarak, kentsel
karayolu tagimaciliginin, kent ortamindaki yasam kalitesine ciddi olgiide tesir ettigini
belirtmislerdir. Kentsel yiik tagimaciligii (UFT) en uygun hale getirmenin trafik
sikisikligl, CO2 yayihimi ve giiriiltii kirliliginin azaltilmasi ve kentin siirdiiriilebilir ve
yasanabilirliginde 6nemli bir katkisinin oldugunu bulgulayan bu ¢alisma; yasam dongiisii
analizinde (LCA) kente hitap eden ’lojistik talebi siirdiiriilebilirlik endeksi’’ ve lojistik

bu iki endeks arasindaki farki tahmin etmislerdir.

Akben ve Bahgeci (2018) calismalarinda, lojistik kavraminin dneminin iyi bilinip,
dogru uygulanmasi gerektigini, bu kapsamda, bir iilkenin hem ekonomisinin gelisimine ve
sehirlerin de ekonomik, cevresel gelisimin yansira, kent sakinlerinin de yasam kalitesine
onemli katki saglayacagmi belirtmislerdir. Bu c¢ercevede kentsel lojistik kavraminin
ekonomi, matematik, sosyal bilimler, ¢evre bilimi gibi diger bir¢cok alanlarla baglantil
oldugunu, kentler acisinda siirdiiriilebilir bir kalkinmaya 6nemli bir katki saglayacagini
ifade etmislerdir. Calismalarinda, Gaziantep ilini 6rneklendirip, ilin siirdiiriilebilir bir kent

olabilmesi i¢in disiplinler arasi bir yaklasimin uygulanmasi gerektigini vurgulamiglardir.

Oztiirkoglu ve dig., (2018) tarafindan yapilan calismada, bir 6lgek calismasi yapilmis
ve kentlerin siirdiiriilebilir boyutlar1 analiz edilmistir. Belirlenen faktérler, Izmir ilinde en
az 10 yil ikamet eden 150 kisi tarafindan degerlendirilip, alt boyutlar tespit edilmistir.
Faktor analizi sonucuna gore on iki boyut; ulasim, trafik ve rekreasyon alan ve gevresel
temizlik basliklar1 altinda ii¢ ana gruba ayrilmistir. Siirdiiriilebilir kent algisinin, elde edilen

lic ana faktor ile iligkisi analiz etmek icin coklu regresyon yontemi kullanilmistir.
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Olusturulan ii¢ hipotez kabul edilmistir, Alt ve iist gegitler alt boyutu diginda diger tim

unsurlarin siirdiirtilebilir sehir algisina tesirlerinin manali seviyede oldugu elde edilmistir.

Akben ve Avsar (2019) c¢alismalarinda, Gaziantep kent icinde sunulan tramvay
tagimaciligl hizmetinin memnuniyetini 6l¢meye ve demografik faktorlere gore kullanicilar
arasinda farkliliklari, aragtirmaya yonelik bir ¢alisma yapmislardir. Gaziantep kent
yasaminda sunulan tramvay hizmetinden memnuniyetin, cinsiyete ve gelir diizeyine gore

istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilik gosterdigini bulgulamislardir.

Gatta ve dig., (2019) tarihli calismlarinda, kentlerde gevresel ve ekonomik etkiler
analiz edilmeye calisilmistir. Roma sehrinin 6rnek alindig1 calismada, toplu tasima sistemi
cevre dostu olarak diisliniilmiis, transit istasyonlar, parsel tasimaciligi, istasyonlarda
dagitim ag1, depolarda mal teslimi, evden eve ve firmadan firmaya (B2B) dagitim gibi
tasimalarda ek seyahat kullaniminda yapilacak tagima sistemi tartisilmistir. Sonug olarak,
farkli birkag senaryoda hava, giiriiltii ve kazalar1 azaltma gibi olumsuzluklar1 azaltip 2025

yilina kadar 6nerilerde bulunmuslardir.

Jamshidi ve dig., (2019) tarafindan yapilan ¢alismada, siirdiiriilebilir kentsel lojistik
planlariin kent ortaminda kaliteli bir yasama Onemli bir etkisinin oldugunu ortaya
koymaktadir. Caligmada, siirdiirtilebilir kentsel lojistigin girisimleri olan, kentsel dagitim
merkezleri, tikaniklik degerlendirmesi, teslimat zamanlamasi, erisim kisitlamasi
degerlendirilmesi icin ¢esitli 6znel ve nesnel kriterlerin ve kisitlamalarin dikkate alinmasini
gerektiren karmagik bir sorun oldugunun kanaatine varimistir. Ayrica kent lojistik
planlamasinda isbirligi ortak se¢imi, boyutlandirma ve zamanlama kisitlamalari,
belediyelerin yiik diizenlemeleri c¢ercevesinde operasyonel verimliligin elde edilmesinde

bliyiik rol oynadiklarini belirtmislerdir.
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UCUNCU BOLUM
ARASTIRMANIN YONTEMIi

Arastirmada tutarlik amagh likert tipi 6l¢ek gelistirilmis olup, katilimcilarla birebir ve
kismen online goriigmelere yapilarak veriler toplanmis, analizler gergeklestirilmistir. Odak
grubu yiiksekokul ve iistii gruplar olarak belirlenmistir. Agimlayici faktor analizi, dogrulayict

faktor analizi, glivenilirlik analizi ve karsilastirma analizleri yapilmistir.
3.1. Arastirma Modeli

Arastirma amaglar1 ve sorular1 dogrultusunda literatiirden ¢ikarilan ve test edilen direk,

araci ve diizenleyici iliskiler ile grup farklarini i¢ine alan arastirma modeli grafik sunumu Sekil 5°de

verilmistir.

Yas
Ag%r vasitanin olumsuz Aile gelir
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Sekil 7. Arastirmanin Modeli i1k Durum

3.2. Evren ve Orneklem

Arastirma evrenini Sanlurfa ili yiiksek okul, lisans, yliksek lisans ve doktora egitimli
olan bireyleri olusturmaktadir. Arastirma evreninin yaklagik 28.721 oldugu tahmin
edilmektedir (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2019). Cok degiskenli analizler i¢in gerekli en az
orneklem biiytikliigii hesaplama formiilii kullanilmistir. Formiilde evren 28.721 giiven aralig1

% 5, giiven seviyesi % 95 kabul edilmistir. Orneklem sayis1, 380°dir. Formiil su sekildedir:
Formiilde anakiitlenin biiytikliigii bilinmekteyse asagidaki gibidir;

B Nt’pgq
T d2(N-1)+ t2pgq

n

N anakiitle biiyiikliigii, n 6rneklem biiytikliigii, p ilgili olayin gerceklesme olasiligi, q
veya 1-p (veya ilgili olayin gergeklesmeme olasiligl), d kabul edilen + 6rnekleme hata oran,
t (a,sd) o anlam diizeyinde serbestlik derecesi lizerinden kritik t tablosu degeridir (Kog ve dig,.

1996) Yapisal esitlik modeli ile 6l¢iim modeli ve dogrulayici faktor analizi i¢in minimum 200
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orneklem sayis1 gereklidir. Ayrica, hipotez testi i¢in a-priori drneklem biiyiikliigii hesabi
yapilmaktadir (Westland, 2010: 476-477). Hesaplamada, Danielsoper 4.0 versiyon web
sitesinde yer alan “‘A-priori Sample Size Calculator for Structural Equation Models’’ yapisal
esitlik modelleri i¢in 6n oOrneklem biiyiikligii hesaplayic1” robotu kullanilmistir

(https://www.danielsoper.com/statcalc/calculator.aspx?id=89).

Formiilde gerekli parametreler Tablo 13’deki gibi girilerek onerilen 6rneklem sayisi
109 bulunmustur. Tablo 13’de hesaplama ayrintis1 verilmistir. Yapilandirilmis soru formu ile
goriisme esliginde ulasilan rastgele seg¢ilmis 109 kisi, arastirmamizin minimum Orneklem

biiyilikliigiinii olusturmustur.

Tablo 13. A-Priori Orneklem Biiyiikliigii Hesabi

Beklenen etki biiyiikliigii 0,5
Istenen istatistiki gii¢ diizeyi 0,8
Ortiik degisken sayist 13
Gozlenen degisken sayisi 67
Olasilik diizeyi 0,05
Etkinin tespitinde en az drneklem 50
Model yapist1 i¢in en az drneklem 109
Onerilen en az 6rneklem 109

Yapisal esitlik modeli i¢in a-priori Orneklem biiyiikliigli hesabinda kullanilan 3

formiiliin tanim ve ayrintilar1 asagidadir:

Hata fonksiyonu:
_ i X —t2
erf(x) = e fo e~ tdt.
Bir yapisal esitlik modeli i¢in en az 6rneklem biiyiikliigii sinir1:
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n= max (n1,n2)

durumunda
ni= [ 50 (£)2 -450 (2) + 1100]
n2=[— (A ©)-B+ D)+ H +V (A — B + D)+H)? + 4AH (% + VA+2B-C-2D))]
A=1-p?
B=p arcsin(g)
C=parcsin(p)

A
3—

D=

N

H= (—2 )2

B Z1-aj2=Z1-B
J gozlenen degisken sayisini, K gizil degisken sayisini, p iki degiskenli normal tesadiifi bir vektor
icin tahminlenen Gini korelasyonu, ¢ beklenen etki biiytlikliigii, o Sidak diizeltilmis Tip 1 hata

orani, f Tip II hata oran1 ve z standart normal degerdir.

Normal dagilim kiimiilatif bagilim fonksiyonu (CDF):

X— |
oV2

1
F (x; u,0%) = > [1+ erf( )l

u ortalama, ¢ standart sapma ve erf hata fonksiyonudur.
Arastirmada gerceklesen gecerli ve tam drneklem biiyiikliigii 380 olmustur. Orneklem
hesaplamalarinda istenen minimum sayinin tizerindedir.

3.3. Arastirma Ol¢iim ve Veri Toplama Araclar

Arastirma verilerinin toplanmasinda kullanilan anket formu {ii¢ boliimdiir. Birinci
boliimde, katilimer demografik 6zelliklerini sorgulayan 10 soru bulunmaktadir. ikinci boliimde

toplam 67 madde iceren 13 farkli arastirma 6l¢egi bulunmaktadir

Arastirma anketi Sanlwrfa ilinde yasayan yiiksekokul, lisans ve yiiksek lisans ve

doktora mezunlarina 450 kisiye elden ve online olarak gonderilmis ve 450 ankete cevap
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verilmigtir. Bu cevaplardan 58 anket eksik ve hatali dolduruldugu igin analize dahil

edilmemistir. Toplam 392 Kisi arastirmaya dahil olmustur.

Anketin birinci boliimde katilimcilarin sosyo-demografik bilgilerini belirlemek i¢in
katilimcilarin  sosyo-demografik bilgilerine iligkin sorular yer almaktadir. Anketin ikinci

.....

tutumlarini tespit etmek igin likert 6l¢egi kullanilmistir (EK. 1 Bkz.).

Kisisel bildirimlerin farkliligindan kag¢inmak amagl katilimcilara anket sorulari
yoneltilerek seceneklerin derecelendirilmesi istenmistir. Katilimcilarin se¢imi igin basit
ornekleme yontemi yapilarak belirlenmistir. Katilimcilarla anketler yiiz yiize ve elektronik
ortamda olusturulan web anket portaliyla yapildi. Sorularin basit, kisa ve anlagilabilir olmasina

0zen gosterildi.
3.3.1. Olcek

Nicel konular1 igeren arastirmamizda tutarlilik yaratmasi amaclh likert Olgek
kullanilmistir. Likert 6lgekle agik sekilde ifade edilen sorulara katilip katilmama durumlari
tespit edilmistir. Likert 6lgek secenekleri ise, kesinlikle katiltyorum, katiliyorum, orta derecede

katiliyorum, katilmiyorum ve kesinlikle katiimiyorum seklindedir (EK. 1 BKkz.).

Tablo 14. Arastirmanin Olcek Tablosu

Cevresel Faktorler
10.1kamet ettiginiz bolgede sizce hangi ¢cevre sorununu ne derecede yasadiginizi

(Engin, 1989: 1), (Ulusoy ve Vural, 2002: 11-
Hava kirliligi 12), (TMMOB, Hava Kirliligi Raporu-2018, 12-
Giriiltii kirliligi 13), (Essandoh ve Armah, 2011: 637),
Kat1 atik kirliligi (Midemma ve Oudshoorn, 2001: 409-416),
Su Kirliligi (Subramani ve dig,.2012: 3175), (Keles ve dig,.
Gériintii Kirliligi 2009: 171-189), (Nixon ve Saphores, 2007: 565),
Isik kirliligi (Benk, 2007: 83), (Aslan, 2019:125),
(Colakkadioglu ve Yiicel, 2018:239), (Cinzano
o dik O000. 41\ (Dalobisa dix 2010. 1)

12. Kent igerisine giren agir vasitalt yiik tasitlarinin olumsuz etkilerini derecelerine gore
isaretleyiniz?
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Saglik iizerinde olumsuz etkileri
vardir.

Gty irliliGine coahan

(Tadic ve dig,. 2015: 336), (Taniguchi, 2014:
310-317).

13.Sanlurfa’da kent icerisinde giiriiltii kirliligine yol agan faktorleri derecelerine gore

isaretleyiniz?

Insaat alanlar

Konutlarin altinda yer alan; miizik
magazalari, matbaa, hazir giyim,
marangoz, demirci ve ayakkabi
atolyeleri, marketler gibi isyerleri
Tamirhaneler, satig yerleri, benzin
istasyonlar1, otoparklar

Konut ve igyerlerinde kullanilan
jenerator, havalandirma sistemlerti,
1sitma kazanlari

Zamansiz yapilan bakim ve
onarimlar

Eglence mekanlar1 ve dinlenme
yerlerinde (parklar, piknik alanlari,

cay bahceleri) yliksek sesle miizik
yayini

Kannt alanlarinda vanilan enkale

(Yiicel, 1995: 302)
https://cdn.bartin.edu.tr/cevre/d2a58cf6-55c1-
42ad-b4dc-e05c5446656e/qurultu-kirliligi.pdf
(Biiytikgiing6r, 2006: 6-7)

14.Giiriilti kirliliginin performansiniz tizerinde etkileri konusunda asagida yazilanlara ne

derecede katildiginiz1 liitfen belirtiniz?

Okuma,
Ogrenme,

Is veriminde azalma

(Biiyiikgiingor, 2006: 6-7)
(Goines ve Hagler, 2007: 289-292)

15. Giiriilti kirliliginin tizerinizdeki fizyolojik etkileri konusunda asagida yazilanlara ne

derecede katildiginiz1 liitfen belirtiniz.

Solunum giicliigi,
Kalp rahatsizligi,

Yiiksek tansiyon,

Uvku bozuklugu

(Biiyiikgilingor, 2006: 6-7) (Goines ve Hagler,
2007: 289-292)
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https://cdn.bartin.edu.tr/cevre/d2a58cf6-55c1-42ad-b4dc-e05c5446656e/gurultu-kirliligi.pdf
https://cdn.bartin.edu.tr/cevre/d2a58cf6-55c1-42ad-b4dc-e05c5446656e/gurultu-kirliligi.pdf

16.Giiriilti kirliliginin tizerinizdeki psikolojik etkileri konusunda asagida yazilanlara ne

derecede katildiginiz: liitfen belirtiniz

Ofke, Depresyon,
Davranis bozukluklari,

Olumsuz duygular

(Biiyiikgling6r, 2006: 6-7)

(Goines ve Hagler, 2007: 289-292)

17.Giiriiltiiden en ¢ok hangi durumlarda rahatsiz oldugunuzu belirtiniz?

Dinlenirken/Uyurken,
Caligirken,

TV izlerken,

Diger

(Subramani ve dig,. 2012: 3175)

Ulasim ve Trafik

11.Kent i¢i ulasimda yasanan sorunlara ne derecede katilip katilmadiginizi Litfen

isaretleyiniz?
Yol yetersizligi (Viser ve dig,. 2014: 15), (Widodo ve dig,.
Trafik sikisikligi 2018: 319)

Yol rotasinda zaman kayb1 (kisitlilik)
Girilta kirliligi

Oto park problemi

Trafik kazalarina sebep vermektedir.
Trafik sikisikligina neden olmaktadir
CO2 salinimina yol agmaktadir

Su kirliligine sebep vermektedir.
Zemin titresimine sebebiyet

vermektedir.

(Taniguchi ve dig,. 2001: 7), (Rodrigue ve dig,.
2006: 192), (Oztiirkoglu ve dig,. 2018: 207),
(Litman, 1995: 11; Benk, 2007: 87),
(Kawamura, 2014: 40).

(Tadic ve dig,. 2015: 336), (Taniguchi, 2014:
310-317).

(TMMOB, 2018: 12-13),

(Nixon ve Saphores, 2007: 565), (Hunaidi, 2000:
1-4)

Sosyal ve Ekonomik Faktorler

18.Stirdirtlebilir bir kent ulasimindan beklentilerinizi derecelerine gore isaretleyiniz?

Ekonomik etkiler (Diisiik maliyet)
Yasanabilir caddeler ve semtleri
etkilememelidir

Cevre dostu bir ulasimla uyumlu
olmalidir

Esitlik ve sosyal kapsam

(Behrends ve dig,. 2008: 697-698), (May ve
dig,. 2011: 24-28)
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Emniyet (Giivenli bir ulagim)

Ekonomik gelismeye katki saglamalidir.

19. Yasadiginiz kentte yasam standartlariniza yonelik beklentilerinizi derecelendirmeye

gore seciniz?

Iyi bir is bulabilmek, Cok para kazanmak
1yi ev kosullari,

Giivenli bir ortam,

Egitim kosullarinin iyi olmast,

Saglik hizmetlerinden faydalanabilme, wVitkourve Kigggiinaik, 2012: 577)

Serbest gezebilme (bos zaman),

Temiz bir ¢evre,

Uygun aligveris.

3.3.2. Gegerlilik Calismasi

Aragtirmanin gegerlilik calismas1 acimlayici faktér analizi ve dogrulayici faktor

analizlerinden yararlanilarak a¢iklanmaya calisilmistir.
3.3.2.1. Acumlayict Faktor Analizi

Arastirmaya dahil 10 faktére acimlayici faktér analizi yapilmistir. Baslangicta
modelimize toplam 51 gozlenen degisken girmistir. SPSS programinda ¢ikarim yontemlerinden
maksimum olasilik ve 6z deger 1 belirlenmistir. Rotasyon yontemi Kaiser tarafindan 6nerilen
bu yontem Quartimax (En Biiyiik Ceyrek) yonteminin bir modifikasyonu olan Varimax olarak

secilmistir (Biytikoztiirk, 2010).

Verilerin faktor analizine uygunlugu, KMO 6rneklem uygunluk 6l¢iisii (Measure of
Sampling Adequacy-MSA?®) 0,898, kiiresellik test istatistigi olan Bartlett’s test degeri ise
p=0,0001<(0,05) olarak hesaplanmistir (Tathidil, 2002, Leech vd. 2005: 82). Degerlere

bakilacak olursa verinin faktor analizine uygunlugu istatistiksel olarak anlamli ¢gikmaktadir.
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Tablo 15. KMO ve Bartlett's Test

Kaiser-Meyer-Olkin Ornekleme Yeterliliginin Ol¢iimii. 0,898
Bartlett'in Kiiresellik Testi Yaklagik Ki-Kare Degeri 9355
Serbestlik derecesi(df) 820

p 0,000

CETESE]

setinden ¢ikartilmistir. Veri setinden “ulasim_yol yetersizligi

Yiiksek diizeyde iliski veren maddeleri toplamak i¢in ¢apraz iliskili maddeler veri

agir_vasita_su_kirliligi”,

“agir_vasita_zemin_titresimi”, “gurultu_kirliligi insaat alam”, “gurultu_kirliligi eglence

mekani

“gurultu_fizyoloji_olumsuz_duygular”,

I NT]

, “guru

I IS

Itu_kirliligi_insaat_alani”,

EEI3)

guru

gurultu_rahatsizlik durumu_1",

Itu_kirliligi abartili_egzos”,

“gurultu_rahatsizlik_durumu_3” degisken ¢ikartilmistir. Bu 10 gbzlenen degiskenin ¢ikmasi

sonrast 41 gozlenen degisken kalmigtir.

Tablo 16. Agimlayict Faktor Analizi Tablosu

Yiikler Kareleri Cikarim Yiikler Kareleri Toplam
IIk Ozdegerler Toplanm Rotasyonu
Faktorler
Toplam Vziryan.s Kiir?iilatif Toplam Velryan-s Kiiniliilﬁtif Toplam Veiryan§ Kﬁrtu'ilatif

Yiizdesi Yiizde Yiizdesi Yiizde Yiizdesi Yiizde
1 11,28 27,51 27,51 11,28 27,51 27,51 5,91 14,42 14,42
2 4,49 1,95 38,46 4,49 1,95 38,46 4,21 1,27 24,69
3 2,58 6,30 44,76 2,58 6,30 44,76 3,24 7,91 32,60
4 2,30 5,60 5,36 2,30 5,60 5,36 2,77 6,77 39,37
5 1,93 4,70 55,06 1,93 4,70 55,06 2,72 6,64 46,01
6 1,53 3,74 58,80 1,53 3,74 58,80 2,34 5,70 51,71
7 1,37 3,34 62,14 1,37 3,34 62,14 2,31 5,63 57,34
8 1,23 2,99 65,13 1,23 2,99 65,13 2,28 5,56 62,90
9 1,03 2,51 67,65 1,03 2,51 67,65 1,95 4,75 67,65
10 ,81 1,98 69,62
11 79 1,92 71,54
12 74 1,81 73,35
13 ,70 1,71 75,06
14 ,69 1,67 76,73
15 ,63 1,53 78,26
16 ,61 1,49 79,74
17 ,60 1,47 81,21
18 ,56 1,38 82,59
19 ,52 1,28 83,87
20 51 1,25 85,12
21 49 1,20 86,31
22 ,45 1,09 87,40
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23 43 1,04 88,44
24 40 .99 89,43
25 39 ,95 9,38

26 ,38 94 91,31
27 ,35 ,85 92,16
28 ,32 79 92,95
29 ,30 74 93,69
30 ,30 12 94,41
31 29 ,70 95,11
32 27 ,66 95,77
33 25 ,60 96,38
34 24 ,60 96,97
35 22 54 97,51
36 21 51 98,02
37 19 47 98,49
38 17 41 98,91
39 ,16 ,40 99,30
40 ,16 ,38 99,69
41 13 31 1,00

Cikarim yontemi: Temel Bilesen Analizi

Acimlayici Faktor Analizi sonucunda, ilk faktor varyansin % 28’ini agiklarken 9 faktor
varyansin yaklasik % 68’ini agikliyor. Ozdegerleri 1°den biiyiik olan 9 faktér uygun oldugu
goriilmektedir. Verimizin faktorleri agiklama basarist Tablo14’de toplam varyans tablosunda
goriilmektedir. Toplam 9 faktor altinda toplam agiklanan varyans, % 67,65 hesaplanmistir ve
bu diizey makul bulunmustur. Faktor analizi agiklama giiciiniin % 50°nin {izerinde olmas1 kabul
edilebilir (Tavsancil, 2002). Tablo 17°te sunulan bu faktorlerden olusan desen matrisinde

faktorlere ait maddeler goriilmektedir.

Analiz sonuglarina gore ortaya c¢ikan 9 faktore ait yamag birikim grafigi Sekil 9’da

goriilmektedir.
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Yamag Birikimi

Ozdeger

2 /

0 =

T 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 M

Faktér Numarasi

Sekil 8.Yamac¢ Birikim Grafigi

Her faktoriin agikladigi varyans miktarini gosteren Yamag Birikimi grafiginde 6zdeger

degeri 1’in listiinde olan 9 faktdr var ve bunlar maksimum faktor sayisi olarak kabul edilir.

Tablo 17. Ag¢imlayici Faktor Analizi Desen Matrisi

beklentiler 1 ,748
beklentiler_2 ,690
beklentiler 3 ,780
beklentiler 4 ,789
beklentiler_5 ,796

beklentiler_6 ,796

beklentiler 7 ,709
beklentiler 8 ,809
beklentiler 9 167
surdurulebilir_kent ulagim
18 1

surdurulebilir_kent ulagim
18 2

surdurulebilir_kent ulagim
18 3

surdurulebilir_kent ulagim
18 4

surdurulebilir_kent ulagim
18 5

surdurulebilir_kent ulagim
18 6 ,662
agir_vasita_12_1 ,7152
agir vasita 12 2 ,821
agir_vasita_12_3 734
agir_vasita 12 4 ,654

,688

,755

,804

,743

,815
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agir_vasita 12 5 ,628
gurultu_psikolojik_16_1 ,665
gurultu_psikolojik_16_2 785
gurultu_psikolojik_16_3 827
gurultu_psikolojik_16_4 127
ulasim_sorunu_11 2 ,800
ulasim_sorunu_11 3 739
ulasim_sorunu_11 4 ,667
ulasim_sorunu_11 5 741
gurultu_performans 14 1 ,822
gurultu_performans_14 2 808

gurultu_performans 14 3 ,676
gurultu_kirliligi_13 2 ,672
gurultu_kirliligi_13 3 ,788
gurultu_kirliligi_13 4 ,748
gurultu_kirliligi_13 5 ,445
gurultu_fizyoloji_15 1 ,673
gurultu_fizyoloji_15 2 ,873
gurultu_fizyoloji_15 3 ,830
gurultu_Kkirliligi_13 7 ,702
gurultu_Kirliligi_13 8 ,663
gurultu_Kkirliligi_13 9 ,673
Cikarim yontemi: Temel Bilesen Analizi

Rotasyon Yontemi: Kaiser Normalizasyonlu Varimax.

Ek 3’de kisaltmalarin degerleri tablo halinde agiklamali bir sekilde verilmistir.

Tablo 17°te maddelerin kendi faktorlerde toplanmasi ve 0,30°dan yiiksek degerlerin
korunmasi saglanarak gegerli faktorler olusturulmustur.

Nihai desen matrisinde ortaya cikan 9 ortiik degiskenli yapi, 41 gozlenen degisken
goriilmektedir. Ortiik degiskenlerin adlar1 orijinal &lgeklerden farkli degildir. Bir faktor
orjinalden farkli maddelere sahip olmus; Baslangicta 10 degisken olan yapimiz ¢evre sorunlart

faktorii ¢ikarilarak 9 faktore diismiistiir.
3.3.2.2. Dogrulayict Faktor Analizi

Dogrulayict faktor analizi daha onceden belirlenmis bir yapinin dogrulanmasini test
etmek amaciyla SPSS Amos programiyla gerceklestirilir. (Aytag ve Ongen, 2012). Bu siirecte
modelin elde edilen veriyi ne kadar iyi agikladig1 uyum iyiligi indeksleri ile belirlenir.
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Beklentiler

58

69
31

Sardaralebilirlik
27

32
68,

2 (41 .
Adir Vasita

19 34

po 7 73

Guraltanon

62 _ - .
sikolojik Etkis

26 3

81
5 Ulasim Sorunu
24

5 82
. 5 aralta Performan

66
Garalta kirliligi

52 Guraltindn
izyolojiye Etkisi

Goralta Yan N4

Faktori

beklentiler
beklentiler

beklentiler
beklentiler

beklentiler

beklentiler
beklentiler

R | Le27 | (dh | B8 | (% (58] | B

beklentiler
beklentiler

wljco

surdurulebilir 18

surdurule
surduru

surduru I

surdurulebilir 18

(=) | (=]
(NN
[a's)

N\
[=]

oo
Sfenf| = coffro—

surdurulebilir_18

agir vasita 12 1

agir_vasita 12 2
agir vasita 12 3

. agir_vasita_12 4

agir_vasita_12_5

gurultu psikolojk 16 1

gurultu psikolojk 16 2

qurultu psikolojik 16 3
gurultu_psikolojik_16_4

ulasim sorunu 11 2

ulasim sorunu 11 3

ulasim sorunu 11 4

ulasim_sorunu_11_5

. -qurultu performans 14 1

Sdourultu performans 14 2

gurultu_performans_14 3

gurultu_kirliligi_ 13 2
qurultu kirliligi 13 3

gurultu kirliigi 13 4

gurultu_kirliigi_13_5

gurultu fizyoloji 15 1

st gurultu_fizyoloji 15 2

gurultu_fizyoloji_15_3

et Qurultu_kirliligi_13_7

gurultu kirliligi 13 8

gurultu_kirliligi_13_9

Sekil 9. Dogrulayic1 Ol¢ciim Modeli ilk Durum

(CMIN/DF= 2,139, GFI=,832, AGFI=,806, CFI=,905, RMSEA=,054, RMR=,071,PCLOSE=0,037, TLI=,895)

64



Agimlayici faktor analiziyle faktor sayist 9 faktore diismiis ve 41 gozlenen degisken ile
model olusmustu. Bu model uyumsuzluklar1 kontrol edilerek daha iyi bir model olusturma
yoluna girilmis ve Ik durumda olusan dogrulayici dl¢iim modeli uyum iyiligi iyilestirmeleri

yapilmaya devam edilmistir.

Bu iyilestirmelerden sonra ilk durumda olusan faktorlerden bazi maddeler ¢ikartilmistir.
Sekil 10’da goriilen grafikten sirasiyla beklentiler_2, gurultu_kirliligi_13_5, agir_vasita_12 5
gozlenen degisken c¢ikarilmistir ve bazi maddeler arasinda uyum iyiligi indekslerini arttiran
kovaryans degerleri olusturularak ilk duruma gore olusan uyum indekslerinden daha iyi uyum

indeks degerlerine ulasilmistir.
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Beklentiler

59

&7

131

29

32

(45
Adir Vasita
16 34

Guraltinin

25 161 sikolojik Etkisj

Ulasim Sorunu
15

2 aralta Performan

Guralta kirliligi

Garaltanun
izyolojiye Etkisi

Gurdaltd Yan
Faktéri

73

beklentiler_1

beklentiler
beklentiler
beklentiler
beklentiler
beklentiler
beklentiler
beklentiler

[oa] | (ae] | B | L] | i@yl | BES | (V]

surdurulebilir
surdurulebilir
surdurulebilir
surdurulebilir
surdurulebilir
surdurulebilir_

Surdurulebilirlik

1
1
1
1
1
1

(sl [ae]| [ae] | faia)| fwie] | [aia]

Seofinofl—= o ol el oftrolf

aqir vasita 12
aqir vasita 12
aqir_vasita 12
agir_vasita_12

urultu_psikolojik
gurultu_psikolojik
gurultu_psikolojik
gurultu_psikolojik_1

1
1
1

6 1
6 2
6 3
6 4

82 sorunu 11 2

sorunu 11 3
sorunu 11 4
sorunu_11_5

ulasim
ulasim
ulasim
ulasim_

le }gurultu performans 14 1

Saurultu performans 14 2
gurultu_performans_14_3
4__Qurultu_kirliligi_13_2
gurultu_kirliligi 13 3
gurultu_kirliligi_13_4

]

gurultu fizyoloji 15 1
gurultu_fizyoloji 15 2
gurultu_fizyoloji_15_3

i

-?4_ L gurultu_kirliligi 13 7

gurultu_kirliligi 13 8
gurultu_kirliligi_13_9

Sekil 10. Dogrulayic1 Olgiim Modeli Son Durum

(CMIN/DF=1,778,GFI=,874, AGFI=,850, CFI=,942, RMSEA=,045, RMR=,065,PCLOSE=0,982, TLI=,934)
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Tablo 18. Uyum lyiligine Ait indekslerin Simir Degerleri

indeks Norfnal Kabul Efjl|ebl|lr Kaynak
Deger Deger

Ki-Kare/sd <2 <5 (Joreskog ve Sorbom 1993; Pedhazur 1997)
GFI >0,95 >0,90 (Bentler 1992; Hoyle ve Panter 1995)
AGFI >0,90 >0,85 MacCallum ve Hong (1997)
CFI >0,95 >0,90 Hair vd., 2010
RMSEA <0,05 <0,08 (Browne ve Cudeck 1993, MacCallum vd., 1996)
RMR <0,05 <0,08 ( Hutchison 1997; Subramanian ve Nosek 2001)
PCLOSE >0,05 >0,05 Kline (2011)
TLI (Tucker ) .

) >0,90 >0,90 Bagozzi ve Yi (1988)
Lewis Index)

Tablo 18’deki degerlere bakildiginda GFI degerinin 1’e yakin olmasi durumunda
modelin uygunluk derecesi milkemmele yaklasir. Elde edilen degere gore, dokuz faktorli
model, veri ile bir uyum saglamistir. Bir baska degerlendirme 6l¢iitii ise RMSEA 0,05’ten
kiigiik olmasidir (Yurdugiil, 2006). GFI, AGFI degerlerinin 0,90’a yaklagsmasinin, CFI
degerinin 0,90’dan yiiksek olmasinin mitkemmel uyumu gosterdigi dikkate alindiginda, Hair

ve dig,. (1998)’e gore dokuz faktorlii modelin verilerle uyumlulugu ortaya konulmus olur.

Gergeklestirilen analizler sonucunda, modelin veri ile iyi bir uyum sagladigi1 ancak bu
uyumun miikemmel olmadig1 goriilmektedir. Sekil 11°de olusturulan modeli ilk modele gore
daha iyi bir uyum gosterdigi sdylenebilir. Elde edilen degerler miikemmel uyumlu olmasa bile
kabul edilebilir uyum i¢inde oldugunu ortaya koyar. Son durumda toplam faktor sayisi 9 olarak

kalmis, 3 gozlenen degisken modelden ¢ikartilarak 38 gozlenen degisken kalmistir.
3.3.3. Giivenirlik Calismasi

Faktor yapisi ortaya ¢ikan yapilari olusturan alt boyutlarin kendi i¢indeki giivenilirligi,
Cronbach Alpha ile test edilmistir. Model i¢ tutarlilik tahmin yéntemidir (Oncii, 1994: 197).
Cronbach Alpha katsayisi, faktorde yer alan k maddenin varyanslar1 toplaminin genel varyansa

oranlamasi ile bulunan bir agirlikl standart degisim ortalamasidir (Ozdamar, 2002: 152).
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3.3.3.1. Giivenilirlik ve Madde Analizi Sonuclar

Faktor yapisi ortaya ¢ikan yapilart olusturan alt boyutlarin kendi i¢indeki giivenilirligi,
Cronbach Alpha ile test edilmistir. Smir deger olarak >0,70 belirlenmistir (Tavsancil, 2002:
164). Madde analizi kapsaminda hig¢bir faktérden madde ¢ikarilmamais ve tlim katsayilar kabul
edilebilir seviyenin iizerinde olmasi nedeniyle madde diisiimii yapilmamistir. Ortaya ¢ikan
faktor yapisinin isimlendirmesinde ve boyutun giivenilirlik katsayisi ile bunlari meydana

getiren maddeler Tablo 19°da siralanmustir.

Tablo 19. Gegerli Maddeler ve Giivenilirlik Analizi

Olcek Boyutlar Onerme Sayisi Cronbach’a
Ulasimda yasanan sorunlar 4 0,809
Agir vasita olumsuz etkileri 4 0,857
Giriilti kirliligine yol agan faktorler 3 0,713
Giriiltiiniin performansa etkileri 3 0,838
Glriltiiniin fizyolojiye etkileri 3 0,810
Giriiltiiniin psikolojiye etkileri 4 0,839
Giiriilti kirliligine yol agan yan faktorler 3 0,772
Strdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler 6 0,900
Yasam standartlarinda beklentiler 8 0,925
Genel Durum 38 0,926
Cronbach's Alfa> 0,70

Tablo 19°da i¢ giivenilirlik analizi sonuglarina gore, tim yapilardaki faktor boyutlarinin
i¢ giivenilirlik degerleri Cronbach Alfa (a)=0,70’in iizerinde oldugundan Olgekler giivenilir

olarak kabul edilmistir (Leech vd. 2005: 67).

Aciklamali ve dogrulayici faktor analizi sonrast 9 faktore diismiis vel3 tane gozlenen
degisken yapidan cikartilmis ve 38 degiskenli gilivenilir ve uyumlu modele sahip 9 faktoriin

ortalamalar1 alinarak analizlerimiz yapilmistir.

3.3.4. Veri Toplama Araclarinin Uygulanmasi

Kisisel bildirimlerin farkliliindan kaginmak amacli katilimcilara anket sorulari

yoneltilerek seceneklerin derecelendirilmesi istenmistir. Katilimcilarin se¢imi igin basit
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ornekleme yontemi yapilarak belirlenmistir. Katilimeilarla anketler yiiz yiize ve elektronik
ortamda olusturulan web anket portaliyla yapilmistir. Sorularin basit, kisa ve anlasilabilir
olmasina 6zen gosterilmistir. 5°1i likert 6lgek kullanilmistir (Ek 1. Bkz). Likert olgekle agik

sekilde ifade edilen sorulara katilip katilmama durumlar1 tespit edilmistir.

3.3.4.1 Arastirma Olciim Araclart

Arastirma verilerinin toplanmasinda kullandigimiz soru formunda iki kisim
bulunmaktadir. Birinci kisimda, katilimc1 demografik yonlerini sorgulayan 7 madde
bulunmaktadir. ikinci boliimde toplam 51 madde igeren 10 farkli arastirma olgegi

bulunmaktadir.
3.3.4.2. Demografik Bilgi Formu

Formun ilk kisminda katilimci ve konut tipi Ozelliklerini kapsayan 9 soru
bulunmaktadir. Katilimcinin bireysel yonleri olarak cinsiyeti, yasi, bulundugu son egitim
durumu, icra ettigi meslek, yaklasik gelir diizeyi, yasadigi konut tipi ve ikamet yil1 siiresi

sorulmustur.

3.3.4.3. Arastirma Ol¢ekleri

Toplam 10 6lgek ve 51 madde bulunmaktadir. Tiim olgekler besli likert skalasi ile
hazirlanmistir. Ters kodlanmis madde yoktur. Olgekler, ordinal diizeyde 6l¢iim yapmaktadir
(EK 1).

e (Cevre sorunu faktorler olcegi

Literatiirde, Engin (1989), Ulusoy ve Vural (2002), TMMOB (2018), Essandoh ve
Armah (2011), Midemma ve Oudshoorn (2001), Subramani v.d. (2012), Keles v.d. (2009),
Nixon ve Saphores (2007), Benk (2007), Aslan (2019), Colakkadioglu ve Yiicel (2018),
Cinzano v.d. (2000), Falchi v.d. (2019) ¢alismalarinin incelenmesi sonucunda gelistirilmis bir

dlgektir. Olgek maddelerine bir drnek olarak ““Giiriiltii kirliligi’” verilebilir.
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e Giiriiltii kirliligine yol acan faktorler olcegi

Literatiirde, Yicel (1995), Cepel (1994), Biiyiikgiingér (2006) ¢alismalarinin
incelenmesi sonucunda gelistirilmis bir dlcektir. 11 maddeli bir 8lgektir. Olgek maddelerine bir

ornek olarak *‘Insaat alanlar1’’ verilebilir.

e Giiriiltiiniin performansa etkileri olcegi

Literatiirde, Biiyiikgongiir (2006), Goines ve Hagler (2007), c¢alismasinin incelenmesi
sonucunda gelistirilmis bir dl¢ektir. 3 maddeli bir dlgektir. Olcek maddelerine bir &rnek olarak

““Okuma’’ verilebilir.

e Giiriiltiiden rahatsizlik durumu olgegi

Literatiirde, Subramini v.d. (2012), ¢calismasinin incelenmesi sonucunda gelistirilmis bir

olgektir. 3 maddeli bir dlgektir. Olgek maddelerine bir 6rnek olarak *‘Dinlenirken’” verilebilir.

e Giiriiltiiniin fizyolojiye etkileri olcegi

Literatiirde, Biiyiikgongiir (2006), Goines ve Hagler (2007), calismalarinin incelenmesi
sonucunda gelistirilmis bir dlgektir. 4 maddeli bir 6lgektir. Olgek maddelerine bir rnek olarak

““Yiiksek tansiyon’’ verilebilir.

e Giiriiltiiniin psikolojiye etkileri ol¢egi

Literatiirde, Biiyiikgiingor (2006), Goines ve Hagler (2007), ¢alismalarinin incelenmesi
sonucunda gelistirilmis bir dlgektir. 4 maddeli bir dlgektir. Olgek maddelerine bir drnek olarak

“Ofke’’ verilebilir.

e Ulasimda yagsanan sorunlar élgcegi

Viser v.d. (2014), Widodo v.d. (2018), Taniguchi v.d. (2001), Rodrigue v.d. (2006),
Oztiirkoglu v.d. (2018), Litman (1995), Benk (2007), Rodrigue v.d. (2006), Kawamura (2014),
calismalarinin incelenmesi sonucunda gelistirilmis bir dlgektir. 5 maddeli bir dlgektir. Olgek

maddelerine bir 6rnek olarak ‘“Yol yetersizligi’’ verilebilir.

o Agwr vasitanin olumsuz etkileri olcegi
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Literatiirde Tadic v.d. (2015), Taniguchi (2014), TMMOB, 2018), Nixon ve Saphores,
(2007: 565), Benk, 2007: 83) galismalarinin incelenmesi sonucunda gelistirilmis bir dlgektir. 7
maddeli bir 6lgektir. Olgek maddelerinden bir 6rnek olarak “Trafik kazalarina sebebiyet

vermektedir” verilebilir.

o Siirdiiriilebilir bir kent ulasiminda beklentiler ol¢egi

Literatiirde Behrends v.d. (2008), May v.d. (2011) c¢alismalarinin incelenmesi
sonucunda gelistirilmis bir 6lgektir. 6 maddeli bir dlgektir. Olcek maddelerinden bir drnek

olarak “Cevre dostu bir ulagimla uyumlu olmalidir” verilebilir.

o Yasadiginiz kentte yasam standarlariniza yonelik beklentiler él¢egi

Literatiirde Witkowski ve Kiba-Jinaik (2012) tarafindan kullanilmistir. 9 maddeli bir

dlgektir. Olgek maddelerinden bir drnek olarak “Egitim kosullarmin iyi olmas:1’” verilebilir.

3.3.4.3. Islem

Arastirmaya literatiirlin taranmasinin ardindan, anket yonergesi kapsaminda Sanliurfa
bolgesinde yasayan On lisans, lisans ve lisans {istli mezunu kisilere anket online ve bizzat
ulastirilmis veri toplama siireci baslamistir. Veri toplama islemleri 1 ay i¢cinde tamamlanmastir.
Olgeklere alinan yamitlar, oldukca net ve eksiksiz doldurulmustur. Veri diizenleme ve analiz

asamasinin ardindan bulgu ve raporlama islemine gegilmistir.

3.4. Verilerin Analizi ve Yorumlanmasi

Arastirma siirecinde basvurulan istatistik analiz teknikleri; O6rneklem hesaplama
teknikleri, kayip degerler ve veri diizenleme uygulamalari, agimlayicit ve dogrulama faktor
analizi, giivenilirlik analizi ve madde analizi, normallik testleri, tek yonli ANOVA, Mann
Whitney U Testi, bagimsiz 6rneklemler t-Testi, Kruskal-Wallis H Analizi, Post Hoc Analizi,

Tukey testi, Tamhane’s testi Ve korelasyon analizi testleri uygulanmistir.
3.4.1. Kayip Degerler ve Veri Diizenleme

Katilmer ve degiskenlerde veri diizenleme yapilmistir. Oncelikle ters kodlanmis

maddeler diizeltilmistir. Ardindan katilimcinin maddelere gerekli ilgiyi gostererek doldurup
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doldurmadigi, stantart sapmalart ile kontrol edilmistir. Katilimecilarin her biri i¢in standart
sapmanin  0,5’den diisiik olmamasi aranmustir. Olgiim araglarinin  boyutlart ve gizil
degiskenlerin varliginin ortaya ¢ikarilmasi amaciyla faktor analizleri gergeklestirilmistir. Gizil
degiskenlerin isimleri literatiire uygun bir sekilde tayin edilmistir. Veri setimizde bulunan

degiskenlerin dl¢tim seviyelerinin durumu (stirekli, siireksiz ve kategorik) tayin edilmistir.

Ayiklanan veriyle 6l¢eklerin kuramlarda belirtilen yap1 durumlari test edilmistir. Bu test
i¢cin agimlayici faktdr analizi yapilmis elde edilen faktor yapisinin dogrulama faktor analizi ile

gecerlikleri teyid edilmistir.
3.4.2. Dogrulayic1 Faktor Analizi

Cok degiskenleri istatistik tekniklerden biri olarak dogrulayict faktdr analizi (DFA),
Olciim degiskenlerinin sosyal yapilari ne kadar iyi temsil ettigini test eder. Agimlayici faktor
analizi ile benzerlik gosterir. Agimlayici faktor analizinde verinin en iyi temsil edildigi faktor
yapisi ortaya ¢ikarilir. Ik olarak kuramsal temellere dayali olarak &l¢iim modeli kurulur. Bu
modeli olusturan gozlenen degiskenlerin, dogrulama testi ile aidiyetleri dogrulanir. Daha sonra
biitiinlesik bir 6l¢iim modelinin olusturulmasi amaglanir. Olgiim yapisindaki hata varyansi ve
gizil yapilarin hata varyanslart arasinda tek boyutluluk dikkate alinir. Kural olarak gizil yap1 ve

bu yapilarin her biri i¢in en az {i¢ gdzlenen degisken olmasi istenir.

Olgiim modelinin deneysel bir sonu¢ vermesi beklenmektedir. Modeldeki her gizil
yapinin bir tahmini yiikii vardir. Model belirlenirken tabaka ve siralama olmak tizere iki yontem
izlenir. Gegerlik testi 6l¢iim modeli lizerinde yapilir. Kuramda belirtilen ile verinin ortaya
koydugu 6l¢iim modeli mukayese edilir. Verinin uyum durumunun belirlenmesi ve dlglim
gecerligi icin indikatorlere bagvurulur. Bu kapsamda yaygin ve giincel olarak kullanilan
indikatorler k-kare/serbestlik orani, SRMR, RMSEA, NFI, CFI ve GFI’dir. Dogrulayici faktor
analizinin 6nemli varsayimlari i¢inde 6rneklemin en az 200 olmasi, dogru bir baslangi¢ 6l¢iim
modeli belirlenmesi, verinin tesadiifi belirlenmis bir 6rneklemden temin edilmis olmasi

sayilabilir.
3.4.3. Madde Analizi ve Giivenilirlik Testleri

Agimlayict ve dogrulayicr faktor analizleri ile ortaya ¢ikan gizil yapilar ve bunlara ait

alt boyutlarin ortalamalar1 ve toplam degerleri ayr1 ayr1 hesaplanmistir. Faktor yapisinda
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bulunan gizil yapilara ait gozlenen degiskenlerin i¢ giivenilirlik durumu Cronbach Alfa test

degerleri ile kontrol edilmistir.
3.4.4. Verinin Normallik Diizenlemeleri

Veriyi olusturan degiskenlerde kayip degerler doldurulduktan sonra carpiklik ve

basiklik durumu kontrol edilerek verinin normal dagilim varsayimini karsilamasi saglanmistir.

Istatiksel bir ¢alismada, bir¢ok testin yapilabilmesi i¢in dagilimim normal veya normale
yakin olmasi gerekmektedir. Ciinkii verilerin normal dagilimdan uzak olmasi analiz
sonuglarmin yanlis ¢ikmasina dolayisiyla da yapilan yorumlarin yanlis olmasina yol agar.
(Kalayci, 2006). Carpiklik ve basiklik degerlerinin +1,5 ve -1,5 degerleri arasinda oldugu
durumlarda dagilimin normal dagilim olarak gergeklestigi kabul edilmektedir (Tabachnick ve
Fidell, 2013: 65).

Yukaridaki atifa da istinaden carpiklik ve basiklik degerlerine bakilarak normal
dagilmadig1 ve parametrikolmayan testlerin uygulandig: siirdiiriilebilir bir kent ulagimindan
beklentiler ve yasam standartlarindan beklentiler o6rtiilii degiskenlerine ait histogram grafikleri
Sekil FFF’deki gibidir. Sekil FFF’de de goriildigi gibi normal dagilima uymadigi da

gozlenebilir.

Parametrik olmayan testler, modelin kendisinde ¢ok az degisiklik yapilmasini igeren
farkli bir yaklasim gerektirir. Model icin kesin olasiliklar belirlenemediginden, olasiliklar
bulmak i¢in daha basit, daha az karmasik yontemler kullanilir. Parametrik olmayan yontemler
kesin problemlere yaklasik ¢oziimler kullanirken parametrik yontemler yaklasik problemlere

kesin ¢6ziimler kullanir (Conover, 1999: 118).

Normallikten uzak veri setinin olmas1 durumunda, iki bagimsiz grupta, esit varyansh iki
ortalama arasindaki farkin t testi uygulanamaz. Bu durumda iki grubun ayni oldugunu test
etmek i¢in Mann Whitney U testi kullamilir. ikiden fazla grubun ayn1 oldugunu test etmek igin
ise Kruskall Wallis H Testi kullanilir. (Akgiil ve Cevik, 2003).
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Yagam Standartlarindan Beklentiler Sdrddrdlebilir Bir Kent Ulagimindan Beklentiler
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Beklentiler Sardirlebilirlik

Sekil 11. Siirdiiriilebilir Kent Ulasimindan Beklentiler ile Yasam

Standartlarindan Beklentiler Histogram Grafigi
3.4.6. Model Uyumu Tyilestirme

Yapisal esitligin karmasikligir diisiiniildiigiinde aragtirmacinin 6nceden Onerdigi
modelin uyumunun kotii ¢ikmasi gayet dogal bir sonugtur. Diizeltme indekslerinin siireci
yonetmelerine izin vermek de tehlikelidir. Zird bazi diizeltmeler elle yapilabilir ve bunlar
sonuglarda belirgin iyilesmeler saglayabilir. Gergekten zayif maddelerin  bulunup
bulunmadigini belirlemek adina her bir yapmin ve bunu olusturan maddelerin tek tek
uyumunun degerlendirilmesi iyi bir yaklasimdir. Faktor ici hatayr iliskili yapmak, gizil
degiskenler aras1 korelasyondan daha makul karsilanir. Arastirma analizinde kullanilan uyum
1yiligi indeksleri ve bunlarin model uyum 1iyiligi artirmada nasil kullanildiklar1 asagida kisaca

aciklanmugtir.
3.4.7. Mutlak Uyum indeksleri

Mutlak uyum indeksleri, 6ncii modelin 6rneklem verisi ile ne diizeyde uyumlu oldugunu
belirlemek i¢in kullanilir (McDonald ve Ho, 2002). Onerilen modellerin hangisinde uyumun en
yiiksek oldugunu gosterir. Bu indeksler veri ile modelin uyumunda en temel isaret olarak kabul
edilir. Diger indeksler hesaplanirken yapildigi gibi temel model karsilastirmasi yapilmaz,
modelin ne kadar uyumlu oldugunu diger modeller ile karsilastirmadan gosterir (Joreskog ve
Sorbom, 1993). Bu kategoride ki-kare testi, RMSEA, GFI, AGFI, RMR ve SRMR indeksleri

bulunur.
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3.4.8. Korelasyon Analizi

Nedensellik iliskisinin test edildigi bir arastirmada ara degiskenler ikinci grup bagimsiz
degiskenleri temsil eder. Dis degiskenlerin tersine, ara degiskenler hem Ol¢iiliir hem de
istatistiksel analize alinir ve bunun i¢in ¢oklu regresyon analizi kullanilir. Ara degiskenlerin
analize alindig1 bir ¢alismada Once basit regresyon analiziyle X ve Y degiskenleri arasindaki
iliskiler test edilir. Daha sonra bagimsiz degiskenin ara degiskenle iliskili oldugunu gostermek

tizere korelasyon analizi yapilir (Sencan, 2007: 91).
3.4.9. Ortiik Degiskenlerde Aykiri, Etkili Degerler ve Coklu Dogrusal Baglanti

Yapisal esitlik modeli kurmak i¢in siradist degerler ile ¢oklu dogrudaslik testlerinin
yapilmasi gerekmektedir. Bu amagla birinci olarak ¢ok degiskenli varsayimlardan karsilanmasi
gerekenaykir1 degerler ve etkili olanlar belirlenmistir. Bu amagla siirdiiriilebilir bir kent
ulasimindan beklentiler bagimli degisken oldugu halde kurulan regresyon denkleminden Cook’
un Yakinlik Testi (Cook’sDistance Test) degiskeni tiretilmistir. Dagilim grafigi Sekil 12°deki
gibi olusturulmus ve aykiri deger icin esik deger 1 kabul edilmistir. Anormal dagilim gdsteren
aykir1 deger tespit edilmemis en yiiksek aykiri degerin 1’den kiiclik oldugu (0,05 civar)

goriilmiis ve veri dizisinden katilimcr ¢ikarilmamastir.

05000
04000 ®

03000

Cook's Distance

02000

01000

00000

0o 100,00 200,00 300,00 400,00

sekil 12. Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik Aykir: ve Etkili Degerler

Ikinci olarak ¢oklu dogrusal baglanti (Multicollinearity) kontrolii icin varyans genislik

faktorii (Variance Inflation Factor) degerleri hesaplanmustir. VIF degeri i¢in esik degeri 10°dan
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kiigiik olmasi aranir. Bu deger, “< 3 ise sorun yok, > 3 ise potansiyel sorun var, > 5 ise yliksek

olasilikli sorun var, > 10 ise kesin sorun vardir” seklinde yorumlanmaktadir (O’brien, 2007)

Tablo 20. Coklu Dogrusallik Test Tablosu

Standartlastirilmamuis | Standartlastirilmis !)ogrusalllk
Model Katsayilar Katsayilar t Anlamhhk | Istatistiksel
Beta | Standart Hata Beta Tolerance | VIF
Sabit 0,149 0,028 5,266 0.000
Ulagimda yaganan sorunlar 0,088 0,005 0,148 16,579 0.000 0,65 1,538
Agir vasitanin olumsuz etkileri 0,098 0,005 0,173 18,277 0.000 0,578 1,729
Curtl larlligine yol agan 0091| 0,005 0,162 19451 | 0000 | 0748 |[1,338
Giiriiltiiniin performansa etkileri 0,075 0,005 0,129 14,491 0.000 0,65 1,539
Giiriiltiiniin fizyolojiye etkileri 0,072 0,005 0,128 14,586 0.000 0,666 1,5
Giiriiltiiniin psikolojiye etkileri 0,061 0,004 0,13 15,52 0.000 0,738 1,355
Cirtliden kirliligine yol aganyan | .99 | 0,005 0,165 18120 | 0000 | 0623 |1,606
Surdr ebilir kent v Gl 0123| 0,006 0,188 19,34 | 0.000 055 |1,819
Yasam standartlarinda beklentiler | 0,149 0,005 0,238 27,432 0.000 0,688 1,454
Cevre sorunlari 0,11 0,005 0,186 23,294 0.000 0,811 |1,233

Bagimli Degisken: Siirdiiriilebilir kent Ulasimindan Beklentiler

Tablo 20’deki sonuglardan yola ¢ikarak VIF esik degerlerin istiinde bir degisken

goriilmemesi nedeniyle herhangi bir diizeltme islemi yapilmamis, veri dizisinden ¢ikarilan

degisken ya da katilimer olmamistir. Veride ¢oklu dogrusalliksorunu olmadig1 kanaatiyle yol

analizine gegilmistir.

3.5. Yol Analizi

Ug nokta testinden, normal dagilim sartlarindan ve ¢oklu dogrusallik asamalarindan

gecen ve kayip deger icermeyen veri ile kurulan arastirma yapisal esitlik modellemesi

kapsaminda dogrusal, araci etki hipotezleri test edilmek iizere yol analizleri gergeklestirilmistir.

Modelde arastirma degiskeni olan siirdiiriilebilir kent ulagim: endojen degisken, araci

degisken olan ulasimda yasanan sorunlar ve giiriiltii kirliliginin etkileri endojen degisken,

diger ortiik degiskenler ise egzojen olarak yerlestirilmistir.

3.5.1. Direkt Etkiler

76




Arastirma modeli iizerinde model uyum iyiligini artirmak i¢in istatistik olarak anlamli
bulunmayan (p>0,05) regresyon etki yollart modelden silinmis ve bu sayede modelin serbestlik
derecesi artirilmustir. Bu islemlerden sonra ulasilan R? degerleri ve yol analiz grafigi Sekil 13°de

verilmistir.

H Ogrenim
{ Durumu

.09

Ulasimda
Yasanan
d Sorunlar

.41

Olumsuz Etkileri

02 surdaralebilir
| Q| Uit Kirliligini = eont
| ~ van Etkilert Guratta | . Ulagirmi
Kirliligine | %% —w
Yol Acan
Faktorl
Garalta Kirliliginin v L
Fizyoclojiye Etkileri 1
A2
Garalta Kirliliginin 16

Performansa EtKiIeri/

Konut Tipi |

Yasam
Standartlarindan
Beklentiler

4 Couralta Kirliliginin
Psikolojiye Etkiler

Sekil 13. Arastirma Modeli Yol Analizi

(CMIN/DF=3.224,GFI=0.976, AGF1=0.884, CFI=0.955, RMSEA=0.075, RMR=0.027,
PCLOSE=0,016, TLI=0.816)

R? degeri, egzojen degiskenin endojen degiskeni ne &lgiide acikladigini gosteren
degerdir Yapisal esitlik modellemesinde bazi degiskenler hem bagimli hem bagimsiz degisken
olabilir (Kara, 2019).

Modelin anlamlilik diizeyleri ile uyum iyiligi degerleri istenen diizeydedir. Endojen
degiskenlerin R? degerleri sirasiyla olan ulasimda yasanan sorunlar igin 0.30,  giiriiltii

kirliligine yol agan faktérler igin ise 0.24 hesaplanmistir. Endojen arastirma degiskeni olan
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siirdiiriilebilir kent ulasimi R? degeri ise 0.41 olarak hesaplanmistir. Modelde nihai endojen

degisken olan siirdiiriilebilir kent ulasimi egzojen ortilk degisken tarafindan agiklanmaktadir.

En giiclii etki yolu ise yasam standartlarindan beklentiler degiskeninden gelen pozitif

etki olup 0.401 regresyon katsayisi ile gosterilmektedir. Tablo 21°de modeldeki Oriintiiyii

Ozetleyen ve ortiikk degiskenler arasindaki dogrusal etkilere yonelik standardize regresyon

katsayilari, standart hata, bilesik glivenilirlik ve anlam diizeyi verilmektedir.

Tablo 21. Yol Analizi Direk Etkiler

Standart | Standart | Birlesik
Tahmin Hata Giivenirlik | P value
e T qe1s s Giirtilti Kirliligine

Giriiltil Kirliligine Yol Agan Yan 0374 | 0048 | 7817 | ***
Yol Agan Faktorler N

Faktorler
Girilti Kirliligine Girilti Kirliliginin
Yol A¢an Faktorler Performansa Etkileri QoS 0,049 3,098 0,002
Gurilti Kirliligine Girilti Kirliliginin -
Yol Agan Faktorler Fizyolojiye Etkileri 0.168 & 4,129
Girilti Kirliligine -+
Yol Acan Faktdrler Konut Tipi -0,075 0,045 -1,666 0,096
Girilti Kirliligine Girilti Kirliliginin
Yol Acan Faktdrler Psikolojiye Etkileri | 010 | 0051 | -1.986 ) 0,047
Siirdiirtilebilir Kent Giriilti Kirliliginin .
Ulagimi Psikolojiye Etkileri | 133 | 0036 | 374l
Surdirillebilir Kent | | 50 i Durumu 01 | 0044 | 2254 | 0024
Ulagimi
Stirdiiriilebilir Kent Giiriilti Kirliliginin ke
Ulasimi Performansa Etkileri 0,193 0,038 5,021
Siirdiiriilebilir Kent Giirilti Kirliligine
Ulasimi Yol Agan Faktorler 0,067 0,035 1,928 0,044
Ulasimda Yasanan Agir Vasitanin exek
Sorunlar Olumsuz Etkileri 0444 | 0043 | 10315

o e el 11 Yasam

Surdrilebilir Kent Standartlarindan 0,401 0,039 10,204 falal
Ulagimi .

Beklentiler

Yasam
Ulasimda Yasanan Standartlarindan 0147 | 0047 | 3145 | 0,002
Sorunlar X

Beklentiler
Ulasimda Yasanan
Sorunlar Yas 0,117 0,038 3,08 0,002
Ulasimda Yasanan . e
Sorunlar Aile Gelir Diizeyi -0,042 0,036 -1,176 0,239
ek p<0,001
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Standart regresyon agirliklarini ve iligkilerin anlamliliklarinin verildigi Tablo 21°de

tahmin katsayilarina bakilarak arastirma hipotezlerinin kabul edilip edilmemesi durumu Tablo

22’de verilmistir.

Tablo 22. Direk Etki Hipotezleri Test Tablosu

No Hipotez Sonug

Hy Guralltu 1'<1r1111g1ne yql acan yan faktorler, giiriiltii kirliligine yol agan Kabul Edilmistir,
faktorleri olumlu etkiler

H, Guralltu 1‘<1r1111g1n peformansa etkleri, giiriiltii kirliligine yol agan Kabul Edilmistir,
faktorleri olumlu etkiler

Ha Guralltu k1r1111g1n ﬁzyolopye etkileri, giiriiltii kirliligine yol agan Kabul Edilmistir,
faktorleri olumlu etkiler

Ha Gurlfltu 1.<1rhhg1n ps1k91031ye etkileri, giiriiltii kirliligine yol agan Kabul Edilmistir,
faktorleri olumsuz etkiler
Giirtilti kirliligin psikolojiye etkileri, siirdiiriilebilir kent ulagimin o

Hs olumsuz etkiler Kabul Edilmistir.

Hs | Ogrenim durumu, siirdiiriilebilir kent ulasimimi olumlu etkiler Kabul Edilmistir.

H, Girtlti k1r11.11g1n peformansa etkileri, siirdiiriilebilir kent ulagimin Kabul Edilmistir.
olumsuz etkiler

He Girtlti k1r11.11g1ne yol acan faktorler, siirdiiriilebilir kent ulagimini Kabul Edilmistir.
olumsuz etkiler

He eﬁzﬁhre\;asnamn olumsuz etkileri, ulasimda yasanan sorunlar1 olumlu Kabul Edilmistir,
Yasam standartlarindan beklentiler, stirdiiriilebilir kent ulagimini o

Haio olumlu etkiler Kabul Edilmistir.
Yasam standartlarindan beklentiler, ulasimda yasanan sorunlari o

Hia olumsuz etkiler Kabul Edilmistir.

Hi2 | Yas artis1 ulasimda yasanan sorunlar1 olumsuz etkiler Kabul Edilmistir.

H Kabul

B Aile gelir diizeyi artis1 ulasimda yasanan sorunlar1 olumsuz etkiler Edilmemistir.

Tablo 22°de 13 direkt etki hipotezinin 12’si kabul edilmis olup 1’i kabul edilmemistir.

Direkt etki hipotezleri ile arastirma hipotezleri yiiksek oranda saglanmistir. Hipotezlerle direkt

etkili oldugu kabul edilen ortiik degiskenlerden yola ¢ikilarak araci etkili ortiik degiskenler

arastirilmastir.

3.5.2. Araac etkiler
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Girtlti kirliliginin ve ulasimda yasanan sikintilarin, siirdiiriilebilir kent ulasiminda

araci etkileri arastirilmistir.

Zhao ve dig,. (2010: 205), Gaskin (2018) yeniden 6rnekleme (bootstrapping) yontemi
ile aracilik testinde dogrudan etki (directeffect) yol katsayilari ile dolayli etki (indirecteffect)
yol katsayilarinin anlamlilik degerlerine bakilmasini yeterli gérmektedirler. Bootstrap Teknigi

bir kisim avantajlar1 nedeniyle tercih edilmistir (MacKinnon, 2002: 624).

3.5.2.1. Giiriiltii kiriliginin aract etkileri

Yol analizi sonrast iliskili ortiik degiskenler i¢in araci etki (mediation) aranmistir.
Giiriiltii kirliliginin yan etkisinin, giiriiltii kirliliginin fizyolojiye etkisinin, giiriiltii kirliliginin
performansa etkisinin, giiriiltii kirliliginin psikolojiye etkisinin, siirdiiriilebilir kent ulasimina

etkisinde giiriiltii kirliliginin araci etkisi aragtirilmistir.

Aracilik etki islemi bootstrap tarafsizlik diizeltmesi ile bootstrap drneklem sayis1 392,

tarafsizlik diizeltmesi yapilmis gliven araligt %90 kabul edilerek yapilmistir. Test sonuglart “p

degerlerine bakilarak degerlendirilmistir.

Tablo 23. Giiriiltii Kirliliginin Araci Etkileri Test Tablosu

Alt | Ust
No Hipotez Tahmin | Sinir | Siur P Sonug
Giiriilti kirliligine yol yan agan faktérler, siirdiiriilebilir Kabul
kent ulagimini olumsuz etkisinde giiriiltii kirliliginin yol 0,03 |0,002|0,058]|0,048 .
Haa .q L Edilmistir.
acan faktorlerin araci etkisi vardir.
Giiriiltii kirliliginini fizyolojiyi etkisi, siirdiiriilebilir kent Kabul
His | ulasimini olumsuz etkisinde giiriilti kirliliginin yol agan 0,017 |0,003]|0,036 0,036 A
o . Edilmistir.
faktorlerin araci etkisi vardir.
Giiriilti kirliliginini performansa etkisi, siirdiiriilebilir kent Kabul
Hie | ulagimini olumsuz etkisinde giiriiltii kirliliginin yol acan 0,013 | 0,002 |0,031|0,044 .
o .. Edilmistir.
faktorlerinaraci etkisi vardir.
Giirilti kirliliginini psikolojiye etkisi, siirdiiriilebilir kent ) Kabul
Hi7 | ulasimini olumsuz etkisinde giiriiltii kirliliginin yol agan -0,009 0 |0,044 S
. L. 0,024 Edilmistir.
faktorlerini araci etkisi vardir.

Tablo 23 incelendiginde, tahmin degeri ondalikli iki saymin carpimi olmasi
nedeniylekiigiik olsa da 6nemli bir etkiye sahiptir. Giiriiltii kirliligine yol agan faktorlerin her

dort iliski icin de araci etki olarak rol oynadigi anlagilmaktadir.
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3.5.2.2. Ulasimda yasanan sorunlarin araci etkileri

Yol analizi sonrasi iliskili ortiik degiskenler icin araci etki(mediation) aranmuastir. Agir
vasitalarin olumsuz etkilerinin ve yasam standartlarindan beklentilerinin stirdiiriilebilir kent

ulagim etkisinde ulagimda yasanan sorunlarin araci etkisi aragtirilmistir.

Aracilik etki islemi bootstrap tarafsizlik diizeltmesi ile bootstrap 6rneklem sayis1 392,

tarafsizlik diizeltmesi yapilmis giiven araligi %90 kabul edilerek yapilmistir. Test sonuglart “p

degerlerine bakilarak degerlendirilmistir.

Tablo 24. Ulasimda Yasanan Sorunlarin Araci Etkileri Test Tablosu

. Tahmi | Alt | Ust
No Hipotez N S | Simir P Sonug

Agir vasitanin olumsuz etkileri,

H; | stirdiiriilebilir kent ulasimini olumsuz 0,39 | 0,54 | 0,00 Kabgl )
. 0,463 Edilmistir
g |etkisinde ulasimda yaganan sorunlarin araci 1 2 3
etkisi vardir. '
Yasam standartlarindan beklentilerin, Kabul
H1 | stirdiiriilebilir kent ulasimini olumlu 0.135 0,02 | 0,23 | 0,04

g9 |etkisinde ulasimda yasanan sorunlarin araci

Edilmistir
etkisi vardir. '

Tablo 24 incelendiginde, tahmin degeri ondalikli iki saymin carpimi olmasi
nedeniylekiigiik olsa da 6nemli bir etkiye sahiptir. Ulasimda yasanan sorunlar her iki iligki i¢in

de araci etki olarak rol oynadig1 anlasilmaktadir.

DORDUNCU BOLUM

BULGULAR VE YORUMLAR
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Arastirmaya ait veri temini ve analizi siirecinde Oncelikle arastirma verisi katilimet
bazinda ve degisken bazinda diizenlenmistir. A¢imlayict ve dogrulama faktor analizleri
yapilmistir. Soru formundaki tiim 6lgeklerin yapisi ve bunlarin gegerlikleri ortaya ¢ikarilmstir.
Son olarak madde ve giivenilirlik analiz ile boyutlarin i¢ giivenilirlikleri ortaya konmus, ¢oklu
bagdasiklik testi yapilmis, yol analizi ile araci etkiler ve direkt etkiler arastirilarak modelin

hipotezleri test edilmistir.
4.1. Demografik Ozellikler Tanimlayici Analizleri

Arastirmamiza katilan katilimcilarin demografik 6zellikleri olan cinsiyet, yas, egitim
diizeyi, meslek, toplam gelir, konut tipi, konuttaki ikamet yil1 gibi degiskenlerin frekans

analizleri yapilarak 6rneklemimizin yapisi hakkinda bilgi verilmektedir.

Tablo 25. Demografik Ozellikler Tanmimlayic1 Analizleri

Degiskenler Dereceler Frekans Yiizde
Cinsiyet Erkek 207 52,8
Kadin 185 47,2
Yiiksekokul 165 42,1
(")grenim Fakiilte . 169 43,1
Yiiksek Lisans 41 10,5
Doktora 17 4,3
Issiz 23 5,9
Isci 12 3,1
Ciftci 3 8
Memur 56 14,3
Meslek Grubu Serbest Meslek 27 6,9
Ogrenci 120 30,6
Ozel Sektor 67 17,1
Ev Hanimi 14 3,6
Diger 70 17,9
1000TL'den az 12 3,1
1000-1999 TL 54 13,8
Aile Toplam Geliri 2000-2999 TL 80 20,4
3000-3999 TL 71 18,1
4000'den fazla 175 44,6
Miistakil Ev 82 20,9
. Apartman 236 60,2
Konut Tipi Rezidans 14 3,6
Site 60 15,3
0-2 yil 107 273
. 3-5 yil 79 20,2
Ikamet Yihi 68 yil 53 148
9 yildan fazla 148 37,8
18-24 139 35,5
25-34 105 26,8
Yas Grubu 35-44 83 21,2
45> 65 16,6

82



N=392

Tablo 25°deki frekans analizine bakildiginda 6rneklemin 207 katilimer ile % 52,8’ini
erkekler, 185 kisiyle % 47,2’sini kadimlar olusturmaktadir. Katilimeilarin % 62,3’{inii 18-34
yas grubu olustururken, % 37,7 sini 35 yas istli katilimcilar olusturmaktadir. Yiiksekokul ve
lisans 6grenimine sahip katilimcilarin orani yaklasik olarak esittir. Aile toplam geliri 3000

TL’den fazla olan katilimcilarin orani % 62,1 ini olusturmaktadir.

Yas bilgisi alinan anketlerde yas gruplar1 olusturulmustur. Bu yas gruplar1 Tiirkiye
Istatistik Kurumunun raporlari referans alarak 4 grup seklinde gruplanmistir. Yasa ait analizler

bu gruplar i¢in yapilacaktir.

Isci, ¢iftci ve ev hanimu frekans degerleri diisiik oldugu icin tek grup olusturulacaktir.
Karsilagtirma analizleri yapilirken bu tek grup iizerinden degerlendirme yapilacaktir. Bu
birlestirmeyle meslek grubu dokuzdan 7 gruba diisiiriilerek karsilastirmalar yapilacaktir.

Mesleklerden “Diger” grubuna ait meslekler Tablo 26’da verilmistir.

Tablo 26. Diger Gruplara ait Mesleklerin Frekans Tablosu

Meslek Frekans | Frekans %
Ogretmen 17 24%
Akademisyen 16 23%
Is Adamu 8 11%
Emekli 8 11%
Esnaf 7 10%
Diger 14 20%
Toplam 70 100%

Tablo 26’da 6grenim durumu ve konut tipi ¢apraz tablosu incelendiginde katilimcilarin
% 60,2°s1 apartmanda oturmaktadir. Yiiksekokul ve Lisans 6grenimine sahip katilimecilarin
toplamdaki oram1 % 43 ve yaklasik olarak aymidir. Yiiksek lisans ve Doktora frekanslar1 az

olmasindan dolay1 bunlar birlestirilerek bir grup gibi goriilecektir.

Tablo 27. Konut Tipi ve Ogrenim Seviyleri I¢in Capraz Tamimlayic1 Analiz
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_ Capraz Tablo Konut Tipi Toplam
Cinsiyet Ogrenim Durumu Miistakil Ev | Apartman | Rezidans Site
Frekans 54 75 5 31 165
. Ogrenim% 32,7% 45,5% 3,0% 18,8% 100,0%
Yiiksekokul —
Konut Tipi% 65,9% 31,8% 35,7% 51,7% 42,1%
Toplam% 13,8% 19,1% 1,3% 7,9% 42,1%
Frekans 25 117 7 20 169
Fakiilte Ogrenim% 14,8% 69,2% 4,1% 11,8% 100,0%
. _ Konut Tipi% 3,5% 49,6% 5,0% 33,3% 43,1%
Ogrenim Toplam% 6,4% 29,8% 1,8% 5,1% 43,1%
Durumu Frekans 3 31 1 6 41
Yiiksek Ogrenim% 7,3% 75,6% 2,4% 14,6% 100,0%
Lisans Konut Tipi% 3,7% 13,1% 7,1% 1,0% 1,5%
Toplam% 0,8% 7,9% 0,3% 1,5% 1,5%
Frekans 0 13 1 3 17
Doktora Ogrenim% 0,0% 76,5% 5,9% 17,6% 100,0%
Konut Tipi% 0,0% 5,5% 7,1% 5,0% 4,3%
Toplam% 0,0% 3,3% 0,3% 0,8% 4,3%
Frekans 82 236 14 60 392
Toplam Ogrenim.% 20,9% 60,2% 3,6% 15,3% 100,0%
Konut Tipi% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Toplam% 20,9% 60,2% 3,6% 15,3% 100,0%

Tablo 27 incelendiginde, 6grenim durumunun konut tiplerine gore ikamet oranlari

analiz edildiginde, Tablo 27°de katilimcilarin % 60,2’si apartmanda, %20,9’u miistakil evde

oturmaktadir. Konut tiplerine gore karsilastirma yaptigimiz hipotezlere bakildiginda (Ho1, Hzo,

H23, H24) apartmanda oturanlarin giiriiltii ve agir vasitanin olumsuz etkilerinden daha fazla

etkilendigi goriilmektedir. Katilimcilarin % 60,2’si apartmanda oturdugu duruma gore de

giirtiltii ve ulasim sorunlarina ait ¢éziimlere odaklanmak stirdiiriilebilir kentsel lojistikte 6nemli

bir hale geldigi, istatiksel olarak anlamlidir. Miistakil evde oturanlarin % 65,9’u ytiksekokul, %

14,8°1 ise fakiilte egitim diizeyindedir. Egitim diizeyi arttikca miistakil evden apartman

dairelerine gegislerin oldugu sdylenebilir.

Tablo 28. Sahsi Ara¢ Kullanimi Ogrenim Seviyesi ve Yas Gruplarina gore Frekans

Tablosu
Ogrenim Olcek 18-24 25-34 35-44 45> Toplam
. Hig bir zaman 47 9 5 6 67
Yiiksekokul Nadiren 8 1 0 1 10
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Bazen 9 5 4 3 21
Genellikle 11 6 4 6 27
Her zaman 10 9 11 10 40
Toplam 85 30 24 26 165
Hig bir zaman 29 14 9 3 55
Nadiren 4 5 2 2 13
. Bazen 6 5 4 5 20
Fakilte Genellikie 4 16 9 6 35
Her zaman 4 14 17 11 46
Toplam 47 54 41 27 169
Hig bir zaman 2 6 3 1 12
Nadiren 1 0 0 1 2
Lisansiistii Bazen - 0 3 ) ) 5
Genellikle 2 5 4 3 14
Her zaman 2 7 10 6 25
Toplam 7 21 18 12 58
Hig bir zaman 78 29 17 10 134
Nadiren 13 6 2 4 25
Toplam Bazen . 15 13 9 9 46
Genellikle 17 27 17 15 76
Her zaman 16 30 38 27 111
Toplam 139 105 83 65 392

Tablo 28 incelendiginde, egitim diizeyi arttikga sahsi ara¢ kullanimi daha fazla
artmaktadir. Yiiksekokul egitimine sahip katilimcilarin toplu tasima kullandig1 goriilmektedir.
Genelde sahsi ara¢ kullanilmasinin tercih edilmesi sehir i¢i ulagimdaki sorunlarin ve trafik

yogunlugunun sebeplerinden kaynaklanmaktadir.

Tablo 29. Sahsi Ara¢ Kullanimi Gelir diizeyi ve Yas Gruplarima Gore Frekans Tablosu

Gelir Olgek 18-24 25-34 35-44 45> Toplam
ic bi 31 5 3 0 39
1999> Hig ‘.blr zaman
Nadiren 5 0 0 1 6
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Bazen 2 1 11
Genellikle 1 1 0 1 3
Her zaman 1 0 7
Toplam 46 11 6 3 66
Hig bir zaman 26 8 3 3 40
Nadiren 3 4 0 2 9
2000-2999 |DAZeN : 2 L 3 10
Genellikle 3 4 0 1 8
Her zaman 4 6 2 1 13
Toplam 40 24 6 10 80
Hig bir zaman 13 8 3 5 29
Nadiren 2 1 0 0 3
3000-3999 222N > 0 > 0 0
Genellikle 8 4 0 16
Her zaman 3 5 2 7 17
Toplam 25 22 12 12 71
Hig bir zaman 8 8 8 2 26
Nadiren 3 2 1 7
4000> Bazen _ 4 3 5 19
Genellikle 9 14 13 13 49
Her zaman 4 18 33 19 74
Toplam 28 48 59 40 175
Hig bir zaman 78 29 17 10 134
Nadiren 13 6 2 4 25
Bazen 15 13 9 9 46
Toplam Genellikle 17 27 17 15 76
Her zaman 16 30 38 27 111
Toplam 139 105 83 65 392

Tablo 29 incelendiginde, haneye giren gelir diizeyi arttikca sahsi ara¢ kullanimi da
dogrusal olarak artmaktadir. Gelir seviyesi ylikseldik¢e sahsi ara¢ kullaniminin artmasi, agir
vasitalarin olumsuz derecelerinden etkilenme Hs7’ de test edilmistir. Sahsi ara¢ kullanimi 25
yas Ustii i¢in gelir seviyesine bakilmaksizin artis gostermektedir. Araci olanlarin genelde sahsi

araglarini tercih ettikleri sdylenebilir.

Tablo 30. Sahsi Ara¢ Kullaniminin Meslek Grubu ve Yas Gruplarina Gore Kullanim
Frekans Tablosu

Meslek Olgek 18-24 25-34 35-44 45> Toplam
ssi Hig bir zaman 2 5 2 1 10
§s1z Nadiren 1 2 0 0 3
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Bazen 0 1 2 1 4
Genellikle 1 0 2 1 4
Her zaman 0 0 1 1 2
Toplam 4 8 7 4 23
Hig bir zaman 3 2 3 3 11
.. Nadiren 0 1 0 0 1
Evl_ll?;ml_ Bazen _ 2 2 0 1 5
Ciftci Genellikle 0 1 3 1 5
Her zaman 1 0 3 3 7
Toplam 6 6 9 8 29
Hig bir zaman 0 2 1 4 7
Nadiren 0 0 0 1 1
Memur Bazen _ 0 0 1 5 6
Genellikle 0 0 1 19 20
Her zaman 0 1 3 18 22
Toplam 0 3 6 47 56
Hig bir zaman 1 1 2 0 4
Bazen 0 0 1 0 1
i/leggeeslf Genellikle 0 1 1 3 5
Her zaman 1 0 4 12 17
Toplam 2 2 8 15 27
Hig bir zaman 29 24 13 4 70
Nadiren 4 3 2 1 10
Ogrenci Bazen _ 5 2 2 3 12
Genellikle 2 4 4 5 15
Her zaman 5 4 0 4 13
Toplam 45 37 21 17 120
Hig bir zaman 2 3 3 8 16
Nadiren 0 1 0 3 4
- . | Bazen 1 3 0 4 8
Ozel Sektor =0 olliide 0 2 4 8 14
Her zaman 0 3 3 19 25
Toplam 3 12 10 42 67
Hig bir zaman 2 3 5 6 16
Nadiren 1 2 1 2 6
Diger Bazen _ 3 2 0 5 10
Genellikle 0 0 1 12 13
Her zaman 0 5 3 17 25
Toplam 6 12 10 42 70
Hig bir zaman 39 40 29 26 134
Nadiren 6 9 3 7 25
Toplam Bazen _ 11 10 6 19 46
Genellikle 3 8 16 49 76
Her zaman 7 13 17 74 111
Toplam 66 80 71 175 392

Tablo 30 incelendiginde, issiz olan toplam 23 katilimcidan, 18 ve 45 yas istii 10
katilimer higbir zaman sahsi arag¢ kullanmadiklar1 ve 23 katilimcidan sadece 35 ve 45 yas tistii
2 katilimcinin her zaman sahis arag¢ kullandiklar1 goriilmiistiir. Bu durumda issiz katilimcilarin

sahsi ara¢ kullanimi1 oldukca diisiik oldugu istatistiksel olarak saptanmastir.
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Isci, ev hanimu ve ¢iftci meslek grubundan toplam 29 katilimcidan, 18 ve 45 yas iistii
11 katilimct higbir zaman sahsi ara¢ kullanmadiklar1 ve 29 katilimcidan sadece 18-24 arasi 1
katilime1 ve 35 ve 45 yas istii araliginda 6 katilimcinin her zaman sahis arag¢ kullandiklari
gorilmistiir. Tablo 30°da 6zel sektor olan meslek grubunda her zaman sahsi ara¢ kullanan 25

katilimet ile diger meslek gruplarina gore daha yiiksek oldugu istatistiksel olarak saptanmaistir.

Tablo 30 toplam 392 toplam katilimciyla analiz edildiginde, hi¢ bir zaman sahsi arag
kullanmayanlarin sayis1 134 olup toplam katilimcilarin yaklasik % 34,2’ sini ve nadiren, bazen,
genelikle ve her zaman sahsi ara¢ kullanan 258 kisi olup toplamda yaklasik % 65.2 oldugu

istatiksel olarak goriilmiistiir.

Tablo 31. Tamimlayic1 Analiz Sonuclari

Degisken Tanimlar: Ortalama | Medyan Standart Sapma
Ulasimda yasanan sorunlar 4,09 4,25 0,89
Agir vasita olumsuz etkileri 4,07 4,25 0,92
Giirilti kirliligine yol agan faktorler 3,50 3,67 0,93
Gliriiltlinlin performansa etkileri 4,05 4,33 0,94
Giiriiltiiniin fizyolojiye etkileri 3,06 3,00 1,11
Giriiltiiniin psikolojiye etkileri 3,82 4,00 0,97
Giiriiltiiden kirliligine yol agan yan faktorler 4,12 4,33 0,91
Siirdiiriilebilir bir kent ulasimindan beklentiler 4,35 4,67 0,80
Yasam standartlarinda beklentiler 4,35 4,63 0,84

Tablo 31’de siirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler ortalamalarinin en yiiksek
olmasi arastirilan konunun anlagilir sekilde ilerledigini gostermektedir. Giiriiltii kirliligi
psikoloji ve performans ortalamalar1 fizyoloji ortalamasidan daha yiiksek oldugu goriilebilir.
Buna gore giiriiltiiniin fizyolojiyi etkilemedigi orta derece katildigi sonucu ¢ikabilir. Ulasimda
yasanan sorunlar ile agir vasita olumsuz etkilerinin ortalamalarinin birbirine ¢ok yakin oldugu

goriilmektedir. Bunlarin arasindaki iliski test edilmesi uygun goriilebilir.

4.2. Normallik Testi ve Analiz Karari

Tablo 32’de basiklik ve ¢arpiklik degerleri -1.5 ile +1.5 arasinda ise (Tabachnick ve
Fidell, 2013) degiskene ait dagilim % 95 giivenle normal dagilima sahip oldugu kabul edilebilir.
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Bu varsayima gore stirdiiriilebilir kent ulasiminda beklentiler ve yasam standartlarina yonelik
beklenti degiskenlerinde parametrik olmayan istatistiksel yontemler, bunlarin disinda kalan

degiskenler i¢in ise parametrik olan istatistiksel yontemlerin uygulanmasi uygun goriilmiistiir.

Tablo 32. Degiskenlerin Carpiklik ve Basiklik Deger Tablosu

Degisken Tanimlari Carpikhik Basikhk Analiz Tiirii
Ulagimda yasanan sorunlar -0,97 0,33 Parametrik

Agir vasita olumsuz etkileri -0,95 0,32 Parametrik

Giiriilti kirliligine yol agan faktorler -0,26 -0,33 Parametrik
Giriiltiiniin performansa etkileri -1,00 0,60 Parametrik
Giiriiltiiniin fizyolojiye etkileri -0,05 -0,73 Parametrik
Giriiltiiniin psikolojiye etkileri -0,63 -0,10 Parametrik
Giiriiltiiden kirliligine yol agan yan faktorler -1,05 0,66 Parametrik
Stirdiiriilebilir bir kent ulasimindan beklentiler -1,63 2,75 Parametrik Olmayan
Yasam standartlarinda beklentiler -1,76 3,01 Parametrik Olmayan

Arastirmada kullanilan 9 faktdrden, 7’sini olusturan, ulasimdan yasanan sorunlar, agir
vasita olumsuz etkileri, giiriiltii kirliligine yol acan faktorler, giiriiltiiniin performans etkileri,
giirtiltiiniin fizyolojiye etkileri, giiriiltiiniin psikolojiye etkileri, giiriiltiiden kirliligine yol a¢an
yan faktorler, ¢arpiklik ve basiklik degerleri -1.5 ile +1.5 arasinda oldugundan dolay1

parametrik olan istatistiksel yontemlerin uygulanmasi uygun goriilmiistiir.
4.3. Iki ve Ikiden Fazla Grup I¢in Ortalama Farkhilik Analizleri

Parametrik olan degiskenlerin ortalamalar1 arasindaki farklilik hipotezleri iki gruplu
degiskenler igin t-Testi, ikiden fazla gruplu degiskenler i¢in ise Tek Yonlit ANOVA testi olarak
uygulanacaktir. Parametrik olmayan degiskenlerin ortalamalar1 arasindaki farklilik hipotezleri
ise iki gruplu degiskenler icin Mann Whitney U Testi, ikiden fazla gruplar i¢inse Kruskal Wallis
H testi olarak uygulanacaktir. Hangi gruplar arasinda farkin anlamli oldugu analizi ise Post Hoc
testiyle olgiilecektir. Gruplarin varyanslart homojen gruplar i¢in Tukey testi kullanilacaktir
(Tukey, 1949). Gruplarin varyanslari homojen olmama durumu igin ise Tamhane’s testi
kullanilacaktir (Hochberg ve Tamhane 1987). Varyans homojenliine uyuma gore gruplar arast

farkliliklarin anlamlilig1 sorgulanacaktir.
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4.3.1. Cevre sorunlar1 Degiskeninin Kategorik Gruplar i¢in Farklihik Analizi

Carpiklik ve basiklik degerlerinin -1,5 ile +1,5 arasinda olmasi (Tabachnick ve Fidell,
2013), ortalama degerinin medyan degerine yakin olmasi bu degiskenin normal dagilima sahip
oldugunu belirtir. Bundan dolay1 farkliliklarin karsilastirilmasi ig¢in parametrik test olan Anova

ve t-Testini kullanilmastir.

Bunun farkli alinmasinin nedeni bir siirdiiriilebilir degisken olmayip ¢evre sorunlarini

aciklamak i¢in yapilmasindan dolayidir.

Tablo 33. Cevre Sorunlar1 Degiskeninin Normallik Test Analizi

Carpikhik Basiklik Ortalama | Median SS
-0,065 -0,725 3,23 3,33 0,89

Carpiklik ve basiklik degerleri beklenilen degerler arasinda oldugu icin ortalamalar

normal dagilima sahiptir. Parametrik analizlerin yapilmasi uygundur.

Kategorik degiskenlerin ¢evre sorunlart igin farklilik olup olmadigin1 Tablo 33’de
verilmistir. Kategorik degiskenlerin Tek Yonlii Anova test degerlerine bakildiginda hepsinin

0,05 degerinin iistiinde oldugu yani anlamli bir farkliligin olmadigi sonucu ¢ikmaktadir.

Ayni sekilde cinsiyet i¢in bakilan t-Testinde de p=0,836>0,05 oldugundan dolay1
anlaml bir farklilik olmadigi sonucu ¢ikmistir.

Tablo 34. Cevre Sorunlar1 Degiskeni igin Kategorilerin Farklilik Testi

. Anova Varyans Homojenligi
Kategoriler = P Levene b
Meslek Gruplari 1,73 0,112 1,08 0,376
Ogrenim 0,58 0,561 2,58 0,077
Yas Gruplan 1,96 0,119 3,15 0,025
Gelir Diizeyleri 0,76 0,519 0,09 0,966

p< 0,05

Tablo 35. Cevre Sorunu Degiskeni igin t-Test Analiz Sonuglari
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. t-Testi Varyans Homojenligi
Kategori t P Levene P
Cinsiyet -0,21 0,836 5,67 0,018

p< 0,05

Tablo 34 ve Tablo 35’da ¢evresel sorun degiskeninin demografik 6zelliklere ait

ortalamalari arasinda bir farklilik goriilmedigi istatistiksel olarak kanitlanmistir.

Tablo 36. Cevre Sorunlar1 Degiskeni igin Kategorilerin Farklilik Testi

Yas Hava Giiriilti Kat1 atik Goriintii
Grubu | Cinsiyet | Kirliligi | Kirliligi kirliligi Su Kirliligi Kirliligi
Erkek 3,40 3,67 3,31 3,04 3,36
18-24 Kadin 3,43 3,93 3,37 3,10 3,39
Toplam 3,42 3,83 3,35 3,07 3,38
Erkek 3,02 3,44 3,15 2,87 3,06
25-34 Kadin 3,39 3,76 3,02 2,63 3,18
Toplam 3,20 3,60 3,09 2,75 3,11
Erkek 3,38 3,98 3,19 2,55 3,96
35-44 Kadin 3,37 3,83 2,97 2,73 3,63
Toplam 3,37 3,93 3,11 2,61 3,84
Erkek 3,16 4,22 3,18 2,69 3,84
45> Kadin 3,35 3,85 3,00 2,70 3,45
Toplam 3,22 4,11 3,12 2,69 3,72
Erkek 3,24 3,81 3,21 2,79 3,54
Total Kadin 3,40 3,86 3,17 2,86 3,38
Toplam 3,32 3,83 3,19 2,83 3,46

Kadinlarm hava kirliligi ve giiriiltii kirliligin ortalamalar1 erkeklere gore daha fazladir.

45 yas Ustii erkekler goriintii kirliliginin ve giiriiltii kirliliginin kadinlara gore daha fazladir.

Yas gruplar1 ve cinsiyet ortalamalarima bakildiginda giiriiltii kirliligi en yiiksek

ortalamaya sahipken su kirliligi en diisiik ortalamaya sahip oldugu goriilmektedir.

4.3.1. Konut Tipine ait Gruplarin Farkhilik Analizi

Konut tipine gore gruplar arasi farklilik Tek Yonlii ANOVA testi kullanilarak Tablo 32

olusturulmus ve sonuglar1 degerlendirilmistir.

Tablo 37. Konut Tipine Gore Farklilik Tek Yonliit ANOVA Analiz Sonucu
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Varyans

Konut tipi Farkhiliklar Tammlayict ANOVA Homojenligi
Frekans | Ortalama| SS F P Levene P
Ulagimda yasanan sorunlar 159 | 0,192 | 0,74 0,529
Miistakil Ev 82 3,93 0,95
Apartman 236 4,15 0,86
Rezidans 14 4,32 0,93
Site 60 4,05 0,86
Agir vasitanin olumsuz etkileri 3,53 | 0,015 1,45 0,229
Miistakil Ev 82 3,81 0,99
Apartman 236 4,15 0,86
Rezidans 14 4,39 1,03
Site 60 4,02 0,98
Gun}ltu kirliligine yol agan 6,23 | 0,000 | 009 0,965
faktorler
Miistakil Ev 82 3,38 0,95
Apartman 236 3,60 0,90
Rezidans 14 4,07 0,85
Site 60 3,15 0,92

Giiriltiiden kirliligine yol agan

yan faktorler 441 | 0,005 | 4,12 0,007

Miistakil Ev 82 3,85 1,02
Apartman 236 4,23 0,82
Rezidans 14 4,33 0,91
Site 60 4,00 1,02
Giriiltiiniin performansa etkileri 2,77 | 0,041 3,77 0,011
Miistakil Ev 82 3,94 1,09
Apartman 236 4,15 0,88
Rezidans 14 4,12 0,92
Site 60 3,79 0,93
Giliriiltiiniin fizyolojiye etkileri 052 | 0,671 | 0,95 0,419
Miistakil Ev 82 2,95 1,13
Apartman 236 3,11 1,08
Rezidans 14 3,12 1,44
Site 60 3,01 1,17
Giliriiltiiniin psikolojiye etkileri 0,17 | 0,917 | 131 0,272
Miistakil Ev 82 3,81 1,03
Apartman 236 3,80 0,96
Rezidans 14 3,95 0,79
Site 60 3,87 0,96

p>0,05 ise Tukey
p<0,05 p<0,05 ise
Tambhane’s

Agir vasitanin olumsuz etkileri miistakil ve apartmanlar arasinda farklilik gosterdigi
goriilmektedir. Apartmanda oturanlarin derece ortalamalari, miistakilde oturanlarin derece

ortalamalarindan istatik selolarak anlamli sekilde yiiksektir (p=0,015, F=3,53). Detayina
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bakildiginda apartmandakiler agir vasitalarin giiriiltii kirliligine sebep oldugunu miistakilde

oturanlara gore daha fazla derecelendirmistir.

Giriiltii  kirliligine yol agan faktorlerde gruplar arasinda farkliliklar oldugu
goriilmektedir. Sitede oturanlar, apartman ve rezidansta oturanlarin ortalamalarindan anlaml
sekilde yiiksektir. Rezidansta oturanlar miistakilde oturanlarin ortalamasindan yiiksek bir
ortalamaya sahiptir ve bu istatiksel olarak anlamlidir (p=0,0001,F=6,23). Buradan sonugla
beklenildigi gibi miistakil evde oturanlar, konut altinda yer alan ses etkisi yapan is yerlerinden
anlamli sekilde etkilenmemektedir. Eglence mekanlari, tamirhane, satis yerleri apartmanda

ikamet edenleri miistakildekilere gore daha fazla etkilemektedir.

Gurilti  kirliligine yol acan yan faktorlerde konut tipi arasinda farkliliklar
goriilmektedir. Apartmanda oturanlarin ortalamasi miistakil evde oturanlarin ortalamasindan
istatiksel olarak anlamli olarak biiyiiktiir (p=0,005,F=4,41). Apartman dairesinde oturanlar bu
etkilerden miistakilde oturanlara gore daha fazla etkilenmektedir. Bu faktor ani ve yiiksek
giiriiltii diizeylerini igerdiginden dolay1 apartmanlarda oturanlarin miistakildekilere gore ytliksek

derecede etkilendigi anlamlidir.

Apartmanda oturanlar ile sitede oturanlarin giiriiltiiniin performansa etki ortalamalar1
arasinda fark istatiksel olarak anlamlidir (p=0,041, F=2,77). Apartmanlarda ikamet edenlerin,

sitede ikamet edenlere gore is veriminde azalma etkisinin fazla oldugu gozlemlenmistir.

Genel olarak degerlendirecek olursak apartmanda yasayanlar giiriiltii kirliliginden diger

konut tiplerinde oturanlara gore daha fazla etkilenmektedirler denilebilir.
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Tablo 38. Konut Tipine Gore Farklilik Kruskal-Wallis H Analiz Sonucu

Konut tipi Tammlayica Kruskal-Wallis H ngz:lsigi
Farkhliklar: Frekans | Ortalama | SS . qutm P Levene P
Istatistigi
Siirdiriilebilir kent
ulasiminda beklentiler 4,54 0,209 1,52 0,209
Miistakil Ev 82 4,25 0,88
Apartman 236 4,42 0,74
Rezidans 14 4,37 0,77
Site 60 4,19 0,90
Yasam _standartlarlnda 4,76 0,190 2.75 0,043
beklentiler
Miistakil Ev 82 4,19 0,93
Apartman 236 4,41 0,78
Rezidans 14 4,56 0,68
Site 60 4,30 0,95
p>0,05 ise Tukey
p< 0,05 p<0,05 ise
Tambhane’s

Parametrik olmayan degiskenlerde karsilastirma amacgli kullanilan Kruskal-Wallis H

testi ile siirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentinin (p=0,209>0,05) ve yasam standartlarindan

beklentinin (p=0,190>0,05) ortalamalar1 konut tipine gore farklilik géstermemektedir.

Konut tipleri arasinda farklilik oldugu kabul edilen tiim degiskenler i¢in hangi konut

tipleri arasinda nasil bir farklilik oldugu Tablo 39’daki Post Hoc analiziyle test edilmistir.

Tablo 39. Konut Tipi Farkliliklarinin Post Hoc Test Sonucu

| Konut Tipi Post Hoc

| Ko

nut Tipi

| Ortalama Farki

| StandartHata | P
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Agir vasita olumsuz etkileri (Tukey)

Miistakil Ev Apartman -,34369* 0,12 0,018
Rezidans -0,582 0,26 0,124
Site -0,206 0,16 0,547
Apartman Miistakil Ev ,34369* 0,12 0,018
Rezidans -0,238 0,25 0,779
Site 0,138 0,13 0,723
Rezidans Miistakil Ev 0,582 0,26 0,124
Apartman 0,238 0,25 0,779
Site 0,376 0,27 0,508
Site Miistakil Ev 0,206 0,16 0,547
Apartman -0,138 0,13 0,723
Rezidans -0,376 0,27 0,508
Giiriiltii kirliligine yol acan faktorler (Tukey)
Miistakil Ev Apartman -0,222 0,12 0,229
Rezidans -,69338* 0,26 0,044
Site 0,228 0,15 0,455
Apartman Miistakil Ev 0,222 0,12 0,229
Rezidans -0,471 0,25 0,239
Site ,45028* 0,13 0,004
Rezidans Miistakil Ev ,69338* 0,26 0,044
Apartman 0,471 0,25 0,239
Site ,92143* 0,27 0,004
Site Miistakil Ev -0,228 0,15 0,455
Apartman -,45028* 0,13 0,004
Rezidans -,92143* 0,27 0,004
Giiriiltiiden kirliligine yol acan yan faktérler (Tamhane's)
Miistakil Ev Apartman -,38752* 0,12 0,014
Rezidans -0,488 0,27 0,407
Site -0,154 0,17 0,940
Apartman Miistakil Ev ,38752* 0,12 0,014
Rezidans -0,100 0,25 0,999
Site 0,233 0,14 0,481
Rezidans Miistakil Ev 0,488 0,27 0,407
Apartman 0,100 0,25 0,999
Site 0,333 0,28 0,806
Site Miistakil Ev 0,154 0,17 0,940
Apartman -0,233 0,14 0,481
Rezidans -0,333 0,28 0,806
Giiriiltiiniin performansa etkileri (Tamhane's)
Miistakil Ev Apartman -0,202 0,13 0,570
Rezidans -0,176 0,27 0,989
Site 0,154 0,17 0,935
Apartman Miistakil Ev 0,202 0,13 0,570
Rezidans 0,026 0,25 1,000
Site 0,357 0,13 0,049
Rezidans Miistakil Ev 0,176 0,27 0,989
Apartman -0,026 0,25 1,000
Site 0,330 0,27 0,811
Site Miistakil Ev -0,154 0,17 0,935
Apartman -0,357 0,13 0,049
Rezidans -0,330 0,27 0,811
p< 0,05
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Tablo 39’daki verileri incelendiginde, agir vasitanin olumsuz etkileri miistakil ve
apartmanlar arasinda farklilhik gosterdigi goriilmektedir. Apartmanda oturanlarin derece
ortalamalari, miistakilde oturanlarin derece ortalamalarindan anlamli sekilde yiiksektir
(p=0,015, F=3,53). Detayina bakildiginda apartmandakiler agir vasitalarin giiriiltii kirliligine

sebep oldugunu miistakilde oturanlara gére daha fazla derecelendirmistir.

Giriiltii  kirliligine yol agan faktorlerde gruplar arasinda farkliliklar oldugu
gorilmektedir. Sitede oturanlar, apartman ve rezidansta oturanlarin ortalamalarindan anlaml
sekilde yiiksektir. Rezidansta oturanlar miistakilde oturanlarin ortalamasindan yiiksek bir
ortalamaya sahiptir ve bu anlamhidir (p=0,0001,F=6,23). Buradan sonugla beklenildigi gibi
miistakil evde oturanlar, konut altinda yer alan ses etkisi yapan is yerlerinden anlaml sekilde
etkilenmemektedir. Eglence mekéanlari, tamirhane, satis yerleri apartmanda ikamet edenleri

mistakildekilere gore daha fazla etkilemektedir.

Gurilti  kirliligine yol agan yan faktorlerde konut tipi arasinda farkliliklar
goriilmektedir. Apartmanda oturanlarin ortalamasi miistakilde oturanlarin ortalamasindan
anlamli olarak biyiiktiir (p=0,005,F=4,41). Apartman dairesinde oturanlar bu etkilerden
miistakilde oturanlara gore daha fazla etkilenmektedir. Bu faktdr ani ve yliksek giiriiltii
diizeylerini icerdiginden dolayr apartmanlarda oturanlarin miistakildekilere gore yiiksek

derecede etkilendigi anlamlidir.

Apartmanda oturanlar ile sitede oturanlarin giiriiltiiniin performansa etki ortalamalari
arasinda fark anlamhidir (p=0,041, F=2,77). Apartmanlarda ikamet edenlerin, sitede ikamet

edenlere gore is veriminde azalma etkisinin fazla oldugu gézlemlenmistir.

Genel olarak degerlendirecek olursak apartmanda yasayanlar giiriiltii kirliliginden diger

konut tiplerinde oturanlara gore daha fazla etkilenmektedirler denilebilir.
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Tablo 40. Birinci Grup Hipotezler

No | Hipotez Sonug

Hao Konut tipi gruplar1 ulasim sorunu derece ortalamalar1 arasinda anlamli bir Kabul Edilmemistir
farklilik vardir.
Konut tipi gruplar agir vasita yiik tagitlarinin olumsuz etki derece o

Har ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir
Konut tipi gruplan giiriiltii kirliligi sorununa yol agan faktr derece o

Hzz ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir
Konut tipi gruplan giiriiltii kirliligi sorununa yol agan yan faktor derece .

Hzs ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir
Konut tipi gruplari giiriiltii kirliliginin performansa etki derece o

Has ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir

Hys Konut tipi gmplarl. giiriiltl kirliliginin fizyolojiye etki derece ortalamalari Kabul Edilmemistir
arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Has Konut tipi gruplarl. giiriiltii kirliliginin psikolojiye etki derece ortalamalari Kabul Edilmemistir
arasinda anlamli bir farklilik vardir.
Konut tipi gruplari siirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler derece . .

Har ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmemistir
Konut tipi gruplari yasanilabilir kentte yasam standartlarina yonelik . oy

Has beklenti derece ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmenmistir

Tablo 40 incelendiginde, Qiriiltii kirliligine yol acan faktorlerin ve agir vasitalarin

olumsuz etkilerinin konut tipleri arasinda farklilik gosterdigi hipotezleri, istatistiksel olarak

anlamli ¢ikmustir.

4.3.2. Cinsiyete ait Gruplarin Farkliik Analizi

Cinsiyete gore gruplar arasi farklilik t-Testi kullanilarak Tablo 41’de

olusturulmus ve sonuglar1 degerlendirilmistir. Degerlendirme sonrast ulasimda yasanan

sorunlar ve giiriiltiiye yol acan faktor ortalamalar1 arasinda cinsiyete gore farklilik oldugu

gozlenmistir.
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Tablo 41. Cinsiyet Grup Farkhiliklarinin t-Testi Analiz Sonuclar:

. Varyans
Cinsiyet Farkhhklari Tammlayict t-Testi Homoyjlenligi
Frekans | Ortalama | SS T P Levene P

Ulasimda yasanan sorunlar 2,35 | 0,019 1,40 0,237
Erkek 207 4,19 0,86
Kadin 185 3,98 0,91
Agir vasitanin olumsuz etkileri -0,44 | 0,660 1,10 0,295
Erkek 207 4,05 0,96
Kadm 185 4,09 0,88
Gunulltu kirliligine yol agan 273 | 0,007 0,03 0,861
faktorler
Erkek 207 3,38 0,93
Kadin 185 3,64 0,91

Giirtiltiden kirliligine yol acan

yan faktérler -0,20 | 0,840 | 0,66 0,416

Erkek 207 4,11 0,91

Kadin 185 4,13 0,91

Giiriltiinin performansa

otkiler P -0,85 | 0,398 | 0,27 0,606
Erkek 207 4,01 0,94

Kadin 185 4,09 0,94

Giriiltiiniin fizyolojiye etkileri 0,29 | 0,775 0,28 0,595
Erkek 207 3,08 1,11

Kadin 185 3,05 1,12

Giriiltiiniin psikolojiye etkileri 0,10 | 0,918 1,23 0,268
Erkek 207 3,82 1,00

Kadin 185 3,81 0,93

p>0,05 ise Tukey

p< 0,05 p<0,05ise Tamhane’s

Tablo 41 incelendiginde; Cinsiyet diizeylerine gore ulasimda yasanan sorunlar
(p=0,019<0,05), giiriiltii kirliligine yol agan faktorlerin (p=0,0007<0,05) ortalamalar
arasindaki farkliliklari istatistiksel olarak anlamlidir. Ulasimda yasanan sorun ortalamalari
kadinlara gore erkeklerde daha yiiksektir. Kadinlarin giiriiltii kirliligine yol acan faktorlerden
erkeklere gore daha fazla etkilendigi soylenebilir. Bu ¢ikarimlardan ve diger degiskenlerin
ortalamalarindan yola ¢ikarak kadinlar giiriiltiiden erkeklere gore daha fazla etkilenirken,

erkekler ulasimda yasanan sorunlara kadinlardan daha fazla etkilendigini sdylenebilir.
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Tablo 42. Cinsiyet Grup Farkliliklarinin t-Testi Analiz Sonuglari

Varyans
Homojenligi
Frekans | Ortalama | SS T P |Levene| P

3,09 | 0,002 | 12,60 | 0,000

Cinsiyet Farklihklar: Tammlayicr t-Testl

Oto park problemi (faktor
i¢i gbzlem)

Erkek 207 4,34 1,03
Kadin 185 3,98 1,30

Tablo 42 incelendiginde, cinsiyetler arasinda giiriiltii kirliligine yol agan faktor derece
ortalamalar1 arasinda anlamli farklilik vardir. Kadinlar erkeklere gore daha fazla
etkilenmektedirler. Faktor ici gozlemlere bakildiginda, kadinlarin erkeklere gore konut ve is
yerlerinde kullanilan havalandirma sistemleri ve 1sitma kazanlarinin giiriiltiilerinden daha fazla

etkilendigi sdylenebilir.

Bu c¢ikarimlardan ve diger degiskenlerin ortalamalarindan yola c¢ikarak kadinlar
giiriiltiden erkeklere gére daha fazla etkilenirken, erkeklerin ulasimda yasanan sorunlara

kadinlardan daha fazla etkilendigini sdylenebilir.

Tablo 43. Cinsiyet Grup Farkliliklarinin Mann-Whitney U Analiz Sonuglari

Mann-Whitney Varyans

Tammlayiel U Homojenligi

Cinsiyet Farkhliklar Test
Frekans | Ortalama| SS |. - ....| P |Levene| P
Istatistigi

Siurduarilebilir kent

ulasimindan beklentiler 14314,5010,000| 11,32 10,001

Erkek 207 4,19 0,87

Kadin 185 4,52 0,67

Yasam standartlarinda

beklentiler 15053,00 | 0,000| 8,98 |0,003
Erkek 207 4,22 0,92

Kadin 185 450 0,71

p< 0,05

Tablo 43 incelendignde; sirdiiriilebilir kent ulagimindan beklentilere ve yasam
standartlarindan beklentilere ait ortalamalarin cinsiyet gruplarina gore farkliliklari istatistiksel
olarak anlamlidir. Kadinlarin beklenti ortalamalarinin, erkeklerin beklenti ortalamalarindan
yiiksek oldugu goriilmektedir. Kadinlarin yasam standartlari ve siirdiiriilebilir kent ulagimindan

beklentileri erkeklere gore daha fazladir sonucu c¢ikartilabilir. Faktor i¢i gozlemlere
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bakildiginda ise tiim maddelerde kasinlar erkeklerden daha fazla beklentiye sahip oldugu
goriilmektedir. Ozellikle ekonomik gelismeye katki saglamasi gerektigini erkeklerden yiiksek

farkla derecelendirmislerdir.

Tablo 44. Ikinci Grup Hipotezler

No Hipotez Sonug

Hao ‘C/I;?jl?letlerln ulasim sorunu derece ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik Kabul Edilmistir
Cinsiyetlerin agir vasita yiik tasitlarinin olumsuz etki derece ortalamalari . .

Hao arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmemistir
Cinsiyetlerin giirtiltii kirliligi sorununa yol acan faktdr derece ortalamalart S

Har arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir

Hap Cinsiyetlerin gurulltu kirliligi sorununa yol agan yan faktor derece ortalamalari Kabul Edilmemistir
arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Has C1n51yet1§r1n giiriiltdi kirliliginin performansa etki derece ortalamalar1 arasinda Kabul Edilmemistir
anlamli bir farklilik vardir.

Haa C1ns1yetl§r1n giiriiltii kirliliginin fizyolojiye etki derece ortalamalari arasinda Kabul Edilmemistir
anlamli bir farklilik vardir.

Has C1ns1yetl§r1n giiriiltii kirliliginin psikolojiye etki derece ortalamalar1 arasinda Kabul Edilmenmistir
anlamli bir farklilik vardir.
Cinsiyetlerin siirdiiriilebilir kent ulagimindan beklentiler derece ortalamalari o

Hao arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir
Cinsiyetlerin yasanilabilir kentte yagam standartlarina yonelik beklenti derece o

Har ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir

Tablo 44’de hipotezleri kabul edilen agir vasitalar, ulasim ve kentten beklenti

konularinda ortalamalar arasinda istatiksel olarak anlamli farklilik gériilmiistiir
4.3.3. Ogrenime ait Gruplarin Farklihk Analizi

Ogrenime gore gruplar arasi farklilik Tek Yonlii ANOVA testi kullanilarak Tablo 45
olusturulmus ve sonuglart degerlendirilmistir. Veri frekanslar1 incelendiginde doktora
ogrenimine sahip katilimci sayis1 diisiik oldugu goriilmektedir. Analizlerimizin gegerli ve
uygun sonuglari verebilmesi i¢in doktora O6grenimine sahip katilimcilart yiiksek lisans
ogrenimine sahip katilimcilarla birlestirerek iki gurubu birlestirme islemi yapilmustir. ki
gruptan olusan bu grubun yeni frekansi 58 olarak degismis olup ismi “Lisansiistii” olarak

verilmistir.

100



Tablo 45. Ogrenime Ait Grup Farkliliklarmimn Tek Yonlii ANOVA Analiz Sonucu

Varyans
Ogrenim Farklihklar Tanimlayic Anova H0m0¥enligi
Frekans | Ortalama SS F P Levene P
Ulasimda yaganan
sorunlar 2,52 0,082 4,62 0,010
Yiiksekokul 165 3,98 0,95
Fakiilte 169 4,16 0,86
Lisansiistii 58 4,21 0,75
Agir vasitanin olumsuz
etﬁil ori 512 | 0,006 | 878 | 0,000
Yiiksekokul 165 3,90 1,01
Fakiilte 169 4,21 0,88
Lisansiistii 58 4,16 0,67
Garulta k}rhhglne yol 1,01 0,150 1,02 0,360
acan faktorler
Yiiksekokul 165 3,41 0,89
Fakiilte 169 3,61 0,94
Lisansiistii 58 3,45 0,98

Girtiltiiden kirliligine

yol agan yan faktorler 8,06 0,000 4,27 0,015

Yiiksekokul 165 3,91 1,00

Fakiilte 169 4,27 0,80

Lisansiisti 58 4,29 0,84

Glriiltliniin performansa

stkileri 0,01 0,986 6,04 0,003
Yiiksekokul 165 4,05 0,94

Fakiilte 169 4,05 1,01

Lisansiistii 58 4,03 0,69

Giriiltiiniin fizyolojiye

etkileri 441 0,013 1,13 0,323
Yiiksekokul 165 2,89 1,13

Fakiilte 169 3,12 1,11

Lisansiistii 58 3,37 0,99

Giriltiiniin psikolojiye

etkileri 0,40 0,673 2,71 0,068
Yiiksekokul 165 4,32 0,88

Fakiilte 169 4,39 0,84

Lisansiisti 58 4,33 0,73

Tablo 45 incelendiginde, 6grenim diizeyleri agir vasitanin olumsuz etki ortalamalari
arasinda istatiksel olarak anlamli farklilik gostermektedir (p=0,006<0,05). Fakiilte diizeyinin
ortalamasi lisansiistii ve yliksekokul diizeylerin ortalamasina gore daha ytiksektir. Agir vasita
sorununun etki ortalamalar arasi varyans homojenligini saglanmadigi i¢cin Tamhane’s testiyle

ogrenim diizeyleri arasindaki farkliliklara bakilir (p=0,0001<0,05).
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Ogrenim diizeyleri giiriiltii kirliliginin fizyolojik etki ortalamalar1 arasinda anlamli

farklilik gostermektedir (p=0,013<0,05). Lisansiistii diizey ortalamasi lisans ve yiiksekokul

ortalamalarindan yiiksektir. Giiriiltiinlin fizyolojiyi etki ortalamalar1 varyans homojenligini

saglandigi i¢in Tukey testiyle 68renim diizeyleri arasindaki farkliliklara bakilir.

Ogrenim diizeyleri giiriiltii kirliligine yol agan faktdr derece ortalamalari arasinda

istatiksel olarak anlamli farklilik géstermektedir (p=,0001<0,05). Lisansiistii diizey ortalamasi

lisans ve yiiksekokul ortalamalarindan yiiksektir. Girilti kirliligine yol agan faktor

ortalamalar1 varyans homojenligini saglandig1 i¢in Tukey testiyle 6grenim diizeyleri arasindaki

farkliliklara bakilir.

Ogrenim diizeyleri arasindaki farkliliklari Tablo 47°de Post Hoc analiziyle test

edilmistir.

Tablo 46. Ogrenime ait Grup Farkhhklarinin Kruskal-Wallis H Analiz Sonucu

Tanmmlayici Krus_kal— Varya.” > ..

Ogrenim Farkhliklar _I\/_VeE;IItIIS kl Homojenligi
Frekans | Ortalama | SS . ... |P Levene |P
Istatistigi
Stirdiiriilebilir kent ulagimi
beklentiler 6,15 ,046| 3,05 | 0,008
Yiiksekokul 165 4,21 0,92
Fakiilte 169 4,48 0,67
Lisansusti 58 4,34 0,74
Yasam standartlarinda beklentiler 4,67 ,097| 0,24 | 0,710
Yiksekokul 165 4,32 0,88
Fakiilte 169 4,39 0,84
Lisansusti 58 4,33 0,73
p <0,05

Tablo 46°da Ogrenim diizeyleri siirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler

(p=0,046<0,05) ortalamalar1 arasinda farklilik géstermektedir. Bu farklilik istatistiksek olarak

anlamlidir. Siirdiirtilebilir kent ulasimindan beklentilerde gruplar arasi varyanslarin homojen

olmadig i¢in Tamhane’s karsilastirma testi uygulanacaktir.
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Tablo 47. Ogrenime ait Grup Farklihklarinin Post Hoc Analiz Sonucu

a L, o Ortalama Standart
Ogrenim Post Hoc Ogrenim Farki Hata P
Agir vasita olumsuz etkileri (Tamhane's)
Yiiksekokul Fakiilte -,31010* 0,10 0,009
Lisansiistii -0,257 0,12 0,091
— IY“ksek"k“ 31010% 0,10 0,009
Lisansiistii 0,053 0,11 0,950
o Yiiksekoku | ¢ 557 0,12 0,091
Lisanststu [
Fakiilte -0,053 0,11 0,950
Giiriiltiiden kirliligine yol acan yan faktorler (Tamhane's)
Yiiksekokul Fakiilte -,36315* 0,10 0,001
Lisanstistii -,38029* 0,14 0,017
— IY“kSQkOk“ 36315* 0,10 0,001
Lisanstistii -0,017 0,13 0,999
o Yiksekoku | ag00gx 0,14 0,017
Lisanststu |
Fakiilte 0,017 0,13 0,999
Gilriiltiiniin fizyolojiye etkileri (Tukey)
Yiksekokul Fakiilte -0,229 0,12 0,141
Lisanststu -,47489* 0,17 0,014
Yiksekoku
Fakiilte I 0,229 0,12 0,141
Lisanstistii -0,246 0,17 0,311
o Yiksekoku | 42 4gqx 0,17 0,014
Lisanststi |
Fakiilte 0,246 0,17 0,311
Siirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler (Tamhane's)
Yiksekokul Fakiilte -,27013* 0,09 0,007
Lisanstusti -0,133 0,12 0,617
Yiiksekoku -
Fakiilte | ,27013 0,09 0,007
Lisanstistii 0,137 0,11 0,515
o Yiksekoku | 135 0,12 0,617
Lisanststii |
Fakiilte -0,137 0,11 0,515
p< 0,05

Tablo 47 incelendiginde, agir vasitanin olumsuz etkilerin ortalamalari, yiikksekokul ve
lisans 6grenimleri arasinda farklilik oldugu goriilmektedir. Lisans 6grenimine sahip kisilerin
agwr vasitanin olumsuz etkilerin ortalamas: yiiksekokul 6grenimine sahiplerden istatiksel

olarak anlamli bir sekilde ytiksektir (p=0,006, F=5,12).
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Giiriiltiiye yol acan yan faktérlerin ortalamalari, yliksekokul ve lisans 6grenimleri
arasinda farklilik oldugu goriilmektedir. Lisans 6grenimine sahip kisilerin giiriiltiiye yol agan
yan faktorlerin ortalamasi yiikksekokul 6grenimine sahip kisilerden istatiksel olarak anlamli bir
sekilde ytiksektir (p=0,0001, F=8,06).

Giiriiltiiniin fizyolojiye etkilerinin ortalamalari, yiksekokul ve lisans 6grenimleri
arasinda farklilik oldugu goriilmektedir. Lisans Ogrenimine sahip Kkisilerin giiriiltiiniin
fizyolojiye etkilerinin ortalamast yiiksekokul 6grenimine sahip kisilerden anlamli bir sekilde
yiiksektir (p=0,013, F=4,41).

Stirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentilerin ortalamalari, yiikksekokul ve lisans
Ogrenimleri arasinda farklilik oldugu goriilmektedir. Lisans dgrenimine sahip katilimcilarin,
yiiksekokul 6grenimine sahip katilimcilarin ortalamalarindan istatiksel olarak anlamli sekilde

yiiksektir (p=0,046, Test Istatistigi=6,15) .

Tablo 48. Ugiincii Grup Hipotezler

No | I _ Hipotez Sonug

Has iglirﬁﬁ) ;druée;ﬁlelrlll?g F(li?rslm sorunu derece ortalamalar1 arasinda Kabul Edilmenmistir
D T T L
o e e 5 BT 55 e
e ™ ™ it Eamis
e e et g™ 75 e
o Lo A 5ie i amii
e e ot g 55t Eximenis
et v AT 52 |t i

Tablo 48’de 6grenim diizeyleri arasindaki farklar ani seslerden etkilenmede, giiriiltiiniin
fizyolojik etkilerinde, agir vasitaninin olumsuz etkilerinde ve siirdiiriilebilir kent ulagimindan

beklentilerinde farklilik gostermektedir. Bu farklilik istatiksel olarak anlamlidir.
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4.3.4. Yasa ait Gruplarin Farklihk Analizi

Yasa gore gruplar arasi farklilik Anova testi kullanilarak Tablo 49°da olusturulmus ve

sonuglar1 degerlendirilmistir.

Tablo 49. Yasa ait Grup Farkliliklarinin Anova Analiz Sonucu

Yasa ait Gruplarin Tanimlayici Anova Varyans Homojenligi
Farkhliklar Frekans | Ortalama | SS F P Levene P
Ulagimda yasanan sorunlar 5,45 0,001 7,13 0,000
18-24 139 3,90 0,96
25-34 105 4,11 0,93
35-44 83 4,15 0,75
45> 65 4,42 0,70
Agir vasitanin olumsuz etkileri 3,93 0,009 3,26 0,022
18-24 139 3,87 0,96
25-34 105 4,09 0,98
35-44 83 4,24 0,80
45> 65 4,25 0,81
gﬁgﬁgrklrhhgme yol acan 2.05 0,106 0,23 0,878
18-24 139 3,50 0,93
25-34 105 3,34 0,95
35-44 83 3,56 0,92
45> 65 3,69 0,88
ggilr‘li;tl{‘ltieri‘eflrhllglne yolagan 758 | 0,000 | 7,51 0,000
18-24 139 3,90 1,02
25-34 105 4,04 0,90
35-44 83 4,39 0,74
45> 65 4,38 0,73
Giiriiltiiniin performansa etkileri 1,44 0,231 3,91 0,009
18-24 139 3,97 1,07
25-34 105 4,03 0,96
35-44 83 4,23 0,78
45> 65 4,00 0,78
Giiriiltiiniin fizyolojiye etkileri 2,94 0,033 0,43 0,730
18-24 139 2,88 1,14
25-34 105 3,03 1,11
35-44 83 3,22 1,08
45> 65 3,30 1,07
Giiriiltiiniin psikolojiye etkileri 0,33 0,805 0,89 0,446
18-24 139 3,79 0,98
25-34 105 3,80 1,04

105




35-44 83 3,81 0,95

45> 65 3,93 0,86

p> 0,05 ise Tukey

p<0,05 p<0,05 ise Tamhane’s

Tablo 49°daki veriler incelendiginde, 6grenim diizeyleri ulasimda yasanan sorunlar
(p=0001<0,05),agwr vasitalarin olumsuz etkileri (p=0,009<0,05) , giiriiltii kirliligine yol agcan
yan faktorlerin (p=0,0001<0,05) ve giiriiltii kirliliginden fizyolojiye etkileri (p=0,033<0,05)

ortalamalar1 arasindaki farkliliklar istatistiksel olarak anlamlidir.

Ulasimda yasanan derece ortalamalar1 arasinda yasa ait gruplar farklilik géstermektedir
(p=0001<0,05). 45 yas tistii grubunun ulasimda yasadig1 sorunlarin derece ortalamasi diger yas
grup ortalamalarindan daha yiiksektir. Ortalama varyanslarin homojen dagilmadigi
diisiiniildiiglinde Tamhane’s testi kullanilarak yas gruplarininin hangileri arasinda farklilik

oldugu test edilecektir.

Agir vasitalarin olumsuz etki derece ortalamalar1 arasinda yasa ait gruplar farklilik
gostermektedir (p=0,009<0,05). 35 yas istli ortalamalari ile 35 yas alt1 ortalamalari arasinda

fark vardir. Bu farkliligin anlamlig1 Tablo.29 da Tamhane’s testi ile test edilecektir.

Giriltiniin fizyolojige etki derece ortalamalar1 arasinda yasa ait grup farklilik
gostermektedir (p=0,033<0,05). 18-24 yas grubu bu fizyolojik etkenlerden daha fazla
etkilenmezken, 25 yas iistii kisiler orta diizeyde etkilendikleri goriilmektedir. Fizyolojiye etki
ortalamalar1 arasinda varyans homojenligi oldugundan dolay1 Tukey testi ile hangi yas gruplar

arasinda farklilik oldugu test edilir.

Tablo 50. Yasa ait Grup Farkliliklariin Kruskal-Wallis H Analiz Sonucu

Tammlayici Kruskal-Wallis Varyans
Yasa ait Gruplarin H Homojenligi
Farkhiliklart Frekans |Ortalama| SS | . TPZSt.H. P |Levene| P
Istatistigi
Surduruleblllrkent_ 4,81 0186| 194 | 0123
ulasimindan beklentiler
18-24 139 4,38 0,81
25-34 105 4,34 0,90
35-44 83 4,33 0,77
45> 65 4,32 0,66
Yasam §tandartlarlnda 4.55 0208| 156 | 0198
beklentiler
18-24 139 4,36 0,92
25-34 105 4,38 0,84
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35-44 83 431 | 084
45> 65 434 | 065

p< 0,05

Tablo 50°deki verileri inceledigimizde Siirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler ile
yasam standartlarindan beklentiler i¢in gelir seviyeleri arasindaki farklilik istatiksel olarak

anlamli degildir.

Farkliliklarin anlamli oldugu kategorik gruplarda hangi yas gruplart arasinda
farkliliklarin oldugunu varyanslarinin homojen olma durumu g6z Oniine alinarak Post Hoc

karsilagtirma testi yapilarak Tablo 51°de gosterilmistir.

Tablo 51. Yas Gruplart Arasinda Farkliliklarinin Post Hoc Analiz Sonucu

Yas Gruplar Post Hoc | Yas Grubu | Ortalama Farki | Standart Hata | P
Ulasimda yasanan sorunlar (Tamhane's)
18-24 25-34 -0,211 0,12 0,410
35-44 -0,252 0,12 0,173
45> -,51970* 0,12 0,000
25-34 18-24 0,211 0,12 0,410
35-44 -0,040 0,12 1,000
45> -0,308 0,13 0,087
35-44 18-24 0,252 0,12 0,173
25-34 0,040 0,12 1,000
45> -0,268 0,12 0,152
45> 18-24 ,51970* 0,12 0,000
25-34 0,308 0,13 0,087
35-44 0,268 0,12 0,152
Agir vasitanin olumsuz etkileri (Tamhane's)
18-24 25-34 -0,212 0,13 0,444
35-44 -,36686* 0,12 0,016
45> -,37205* 0,13 0,028
25-34 18-24 0,212 0,13 0,444
35-44 -0,155 0,13 0,797
45> -0,160 0,14 0,821
35-44 18-24 ,36686* 0,12 0,016
25-34 0,155 0,13 0,797
45> -0,005 0,13 1,000
45> 18-24 ,37205* 0,13 0,028
25-34 0,160 0,14 0,821
35-44 0,005 0,13 1,000
Giiriiltiiden kirliligine yol acan yan faktorler (Tamhane's)
18-24 25-34 -0,144 0,12 0,810
35-44 -,48866* 0,12 0,000
45> -,48773* 0,13 0,001
25-34 18-24 0,144 0,12 0,810
35-44 -,34427* 0,12 0,027
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45> -,34335* 0,13 0,043
35-44 18-24 ,48866™ 0,12 0,000
25-34 ,34427* 0,12 0,027
45> 0,001 0,12 1,000
45> 18-24 A8773* 0,13 0,001
25-34 ,34335* 0,13 0,043
35-44 -0,001 0,12 1,000

Giiriiltiiniin fizyolojiye etkileri (Tukey)
18-24 25-34 -0,151 0,14 0,717
35-44 -0,347 0,15 0,109
45> -0,425 0,17 0,048
25-34 18-24 0,151 0,14 0,717
35-44 -0,196 0,16 0,622
45> -0,274 0,17 0,397
35-44 18-24 0,347 0,15 0,109
25-34 0,196 0,16 0,622
45> -0,078 0,18 0,974
45> 18-24 0,425 0,17 0,048
25-34 0,274 0,17 0,397
35-44 0,078 0,18 0,974

p< 0,05

Tablo 51°de 18-24 yas grubu ile 45 yas iistiindekilerin ulasimda yasanan sorunlarin
ortalamalar1 arasinda farklilik vardir. 45 yasin Ustiindekilerin ulasimda yasanan sorun
ortalamalar1 18-24 yas grubundakilerin ortalamasindan anlamli sekilde yiiksektir (p=0,0001,
F=5,45). 45 yas istii kisiler 18-24 yas grubundaki kisilerden daha fazla etkilenmektedir Fakat
35-44 yag grubu ile 18-24 yas grubu arasindakilerin ortalamalariyla aralarindaki fark istatiksel

olarak anlamli degildir.

18-24 yas grubundakilerin agir vasitalarin olumsuz etki ortalamalari, 35 yas
tistiindekilerin ortalamasindan anlamli olarak disiiktiir (p=0,009,F=3,93). Yas arttik¢a agir

vasitalarin olumsuz etkilerinden etkilenme durumu arttig1 sdylenebilir.

35-45 yas grubundakiler, alt gruptakilerden giiriiltii kirliligine yol agan yan faktor
ortalamasi anlamli olarak yiiksektir (p=0,00, F=7,581). Yas ilerledik¢e yiiksek ve ani
girtiltilere verilen etkilerin arttig1 sdylenebilir. Megafonla bagirarak satis yapmak ve sokak

diigiinleri ile havai fisek sesleri alt yas grubuna gore daha fazla etkilenmektedir.

45 vyasin tstlindekilerin giiriiltiiniin  fizyolojiye etki ortalamasi daha alt grup
yaslardakilerin ortalamasindan anlamli olarak yiiksektir (p=0,033, F=2,94). Fizyolojiyi

etkileyen degiskenler yiiksek yas grubu kisileri daha fazla etkilemistir.
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Tablo 52. Diirdiincii Grup Hipotezler

No Hipotez Sonug¢

Har Yasa ait gruplarin ulagim sorunu derece ortalamalari arasinda anlamli Kabul Edilmistir
bir farklilik vardir.
Yasa ait gruplarin agir vasita yiik tasitlarinin olumsuz etki derece o

Has ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir
Yasa ait gruplarin giiriiltii kirliligi sorununa yol acan faktor derece . .

Hao ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmemistir
Yasa ait gruplarin giiriiltii kirliligi sorununa yol acan yan faktor derece o

Hso ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir
Yasa ait gruplarin giiriiltii kirliliginin performansa etki derece . .

Hs: ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmenmistir
Yasa ait gruplarin giiriiltii kirliliginin fizyolojiye etki derece o

Hsz ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir
Yasa ait gruplarin giiriiltii kirliliginin psikolojiye etki derece . .

Hs ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmenmistir
Yasa ait gruplarin siirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler derece . .

Hss ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir. N Eolimemigtir

Hes Yasa ait gruplarin yasanilabilir kentte yasam standartlarina yonelik Kabul Edilmemistir

beklenti derece ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Tablo 52’de yasa ait gruplarin, ulasim sorunu, agir yik tasitlarinin olumsuz etki

dereceleri, giiriilti kirliligine yol agan faktorler, giiriiltii kirliginin fizyolojik etkileri hipotezleri

istatiksel olarak kabul edilmistir.

4.3.5. Aile Gelir Diizeyine ait Gruplarin Farkhihk Analizi

Aile gelir diizeyine gore gruplar arasi farklilik Tek Yonli Anova testi kullanilarak Tablo

53 olusturulmus ve sonuglar1 degerlendirilmistir.

Veri frekanslar1 incelendiginde aile toplam geliri /000 TL 'den az olan katilimcilarin sayisinin

katilimer sayis1 diigiik oldugu goriilmektedir. Analizlerimizin gegerli ve uygun sonuglar

verebilmesi i¢in aile toplam geliri /000 TL’den az katilimeilari, 1000-1999 TL grubuyla

birlestiriyoruz. Bu durumda yeni olusan grubumuz “1999<” olarak belirtilmis ve frekansi 66

olarak giincellenmistir.
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Tablo 53. Aile Gelir Diizeyi Grup Farkliliklarinin Tek Yonli ANOVA Analiz Sonucu

Tanimlayici Anova Varyans: <
Aile Gelir Diizeyi Farkhihklar Homojenligi
Frekans | Ortalama | SS F P Levene P
Ulasimda yasanan sorunlar 2,38 0,069 2,24 0,084
1999< 66 3,84 1,02
2000-2999 80 4,17 0,94
3000-3999 71 4,21 0,79
4000> 175 4,10 0,84
Agir vasitanin olumsuz etkileri 2,61 | 0,0509 5,98 0,001
1999< 66 3,80 1,11
2000-2999 80 4,06 0,96
3000-3999 71 4,12 0,79
4000> 175 4,16 0,86
glligﬁl;rklrhhgme yol agan 216 0,092 132 0,268
1999< 66 3,38 1,01
2000-2999 80 3,54 0,86
3000-3999 71 3,73 0,86
4000> 175 3,44 0,94
Gﬁﬁiltﬁqen kirliligine yol acan 253 0,057 2.01 0,034
yan faktorler
1999< 66 3,87 1,08
2000-2999 80 4,15 0,91
3000-3999 71 4,29 0,78
4000> 175 4,14 0,88
Gliriiltlinlin performansa etkileri 1,77 0,152 0,60 0,616
1999< 66 3,87 0,92
2000-2999 80 4,15 0,99
3000-3999 71 4,19 0,92
4000> 175 4,01 0,93
Glriiltiiniin fizyolojiye etkileri 0,44 0,728 0,19 0,906
1999< 66 2,98 1,11
2000-2999 80 3,00 1,09
3000-3999 71 3,04 1,18
4000> 175 3,13 1,10
Giliriiltiiniin psikolojiye etkileri 0,21 0,889 2,03 0,110
1999< 66 3,77 1,03
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2000-2999 80 3,78 1,08

3000-3999 71 3,87 0,94

4000> 175 3,84 0,91

Anlamlilik diizeyi(p) < 0,05

p< 0,05

Tablo 53 incelendiginde, agir vasitanin olumsuz etkileri ne ait p degeri 0,0509 olup
0,05°den biiyiiktiir. Fakat Post Hoc analizi yapildiginda bu degisken igin gelir seviyeleri
arasinda farklilik oldugu goriilmektedir. Gelir seviyesi yliksek 142 kisinin sahsi araba kullanma
orani % 81 oldugu diisiiniildiigiinde sahsi araba ile seyahat edenlerin agir vasitanin olumsuz
etkilerinden yiiksek derecede etkilendigi sdylenebilir (19+49+74=142/175=% 81). Bundan
dolay1 agir vasitalarin olumsuz etkileri gelir seviyeleri arasinda anlamli farklilik gostermektedir

¢ikarimi yapilabilir. Bu baglamda Post Hoc analizi Tablo 56°da gosterildigi gibidir.

Tablo 54. Yiiksek Gelir Seviyesine Ait Kisilerin Sahsi Araba Kullanma Frekans Tablosu

Ogrenim Olcek 18-24 25-34 35-44 45> | Toplam
Hig bir zaman 8 8 8 2 26
4000> gelir tistii | Nadiren 3 1 2 1 7
sahsi araba Bazen 4 7 3 5 19
kullanma Genellikle 9 14 13 13 49
frekanslari Her zaman 4 18 33 19 74
Toplam 28 48 59 40 175

Gelir seviyesi agir vasitanin olumsuz etkileri disindaki faktor ortalamalar1 arasinda

herhangi bir farklilik gostermemektedir.

Tablo 55. Aile Gelir Diizeyi Grup Farkliliklarinin Kruskal-Wallis H Analiz Sonucu

. Varyans
Aile Gelir Diizeyi Tammlayici Kruskal-Wallis H Homo)j/enligi
Farkliliklar: Frekans | Ortalama SS . Te.St.-. P Levene P
Istatistigi
Siirdirilebilir kent
ulasimindan 2,97 0,226 2,16 0,093
beklentiler
1999< 66 4,16 0,87
2000-2999 80 4,38 0,83
3000-3999 71 4,38 0,65
4000> 175 4,39 0,81
Yasam standartlarinda
beklentiler 0,11 0,948 1,08 0,357
1999< 66 4,27 0,83
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2000-2999 80 4,32 0,91
3000-3999 71 4,34 0,76
4000> 175 4,40 0,84

p< 0,05

Tablo 55 incelendiginde, siirdiiriilebilir kent ulagimindan beklentiler ile yasam
standartlarindan beklentiler i¢in gelir seviyeleri arasindaki farklilhik anlamli degildir.
Ortalamalarin ise gelir seviyesi gbz Oniine alinmadan beklentilerin yiiksek oldugunu

gostermektedir.

Tablo 56. Aile Gelir Diizeyi Grup Farkliliklarinin Post Hoc Analiz Sonucu

Aile Gelir Diizeyi Post Hoc | Gelir Diizeyi O?:Lirlna Standart Hata P
Agir vasitanin olumsuz etkileri (Tamhane's)
1999< 2000-2999 -0,261 0,15 0,319
3000-3999 -0,324 0,16 0,165
4000> -,36455* 0,13 0,031
2000-2999 1999< 0,261 0,15 0,319
3000-3999 -0,063 0,15 0,974
4000> -0,104 0,12 0,836
3000-3999 1999< 0,324 0,16 0,165
2000-2999 0,063 0,15 0,974
4000> -0,040 0,13 0,989
4000> 1999< ,36455* 0,13 0,031
2000-2999 0,104 0,12 0,836
3000-3999 0,040 0,13 0,989
p< 0,05

Tablo 56 incelendiginde, iist gelir grubundakilerin agir vasitalarin olumsuz etkileri
ortalamalarinin asgari gelir diizeyinin altindakilere gore yiiksek oldugu istatistiksel olarak
anlamhidir (p=0,059,F=2,61). 4000 TL ve istii gelire sahip kisiler agir vasitalarin olumsuz
etkilerinin daha fazla oldugunu ve trafik kazalarina sebep oldugunu istatiksel olarak

belirtmistir.
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Tablo 57. Besinci Grup Hipotezler

No Hipotez Sonug
H Aile gelir diizeyine ait gruplarin ulasim sorunu derece ortalamalari
% larasinda anlamli bir farklilik vardir.

Kabul Edilmemistir

Aile gelir diizeyine ait gruplarin agir vasita yiik tasitlarinin olumsuz

Hs7 etki derece ortalamalar: arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Kabul Edilmigtir

Aile gelir diizeyine ait gruplarin giiriiltii kirliligi sorununa yol agan

faktor derece ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir. Kabul Edilmemistir

Aile gelir diizeyine ait gruplarin giiriiltii kirliligi sorununa yol agan yan
faktor derece ortalamalari arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Aile gelir diizeyine ait gruplarin giirtiltii kirliliginin performansa etki
derece ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Kabul Edilmemistir

Kabul Edilmemistir

Aile gelir diizeyine ait gruplarin giiriiltii kirliliginin fizyolojiye etki

derece ortalamalar: arasinda anlaml bir farklilik vardir. Kabul Edilmistir

Aile gelir diizeyine ait gruplarin giiriiltii kirliliginin psikolojiye etki
derece ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Aile gelir diizeyine ait gruplarin siirdiiriilebilir kent ulasimindan
beklentiler derece ortalamalar1 arasinda anlamli bir farklilik vardir.
Aile gelir diizeyine ait gruplarin yasanilabilir kentte yasam

Hes | standartlarina yonelik beklenti derece ortalamalari arasinda anlamli bir | Kabul Edilmemistir
farklilik vardir.

Kabul Edilmemistir

Kabul Edilmemistir

Agir vasitalarin olumsuz etkilerinden etkilenmenin gelir diizeyleri arasinda farklilik

hipotezi istatiksel olarak anlamli ¢ikmustir.

4.3.6. Meslek Gruplarinin Farkhilik Analizi

Meslek gruplar1 arast farkliik Tek Yonli Anova testi kullanilarak Tablo 51
olusturulmus ve sonuglart degerlendirilmistir. Meslek gruplar1 arasindaki farkliliklarin
anlamliligimi Anova testiyle test ettikten sonra anlamli olanlar arasinda karsilastirmali test

uygulanir.

Tablo 58. Meslek Grup Farkliliklarinin Tek Yonli ANOVA Analiz Sonucu

Tanimlayici Anova Varyans
Meslek Grup Farkhhiklar Homojenligi
Frekans | Ortalama SS F P Levene P
Ulasimda yasanan sorunlar 495 | 0,000 4,36 0,000
Issiz 23 4,21 0,68

113



1sgi-EVHan1m1-C1ftci 29 3,97 0,88

Memur 56 4,13 0,79

Serbest Meslek 27 4,45 0,70

Ogrenci 120 3,80 0,99

Ozel Sektor 67 4,12 0,97

Diger 70 4,41 0,65

Agir vasitanin olumsuz etkileri 3,98 | 0,001 4,28 0,000
Issiz 23 4,04 1,01

Isci-EvHanimi-Clftci 29 3,97 1,05

Memur 56 4,30 0,69

Serbest Meslek 27 3,94 1,03

Ogrenci 120 3,79 1,03

Ozel Sektor 67 4,20 0,81

Diger 70 4,34 0,74

Gun:llm kirliligine yol agan 126 | 0,275 1,81 0,095
faktorler

Issiz 23 3,42 1,12

Is¢i-EvHanimi-Clftci 29 3,47 0,98

Memur 56 3,58 0,88

Serbest Meslek 27 3,20 1,19

Ogrenci 120 3,43 0,90

Ozel Sektor 67 3,70 0,89

Diger 70 3,53 0,83

Gurultuc}en kirliligine yol agan 510 | 0,000 451 0,000
yan faktorler

Issiz 23 4,30 0,92

isgi—EVHanlml—Ciftci 29 4,20 0,69

Memur 56 4,18 0,85

Serbest Meslek 27 4,00 1,01

Ogrenci 120 3,78 1,05

Ozel Sektor 67 4,38 0,71

Diger 70 4,36 0,75

Giriiltiiniin performansa etkileri 1,19 | 0,310 1,84 0,091
Issiz 23 4,32 0,81

isgi—EVHanlml—Ciftci 29 3,87 0,92

Memur 56 4,06 0,81

Serbest Meslek 27 4,25 0,77

Ogrenci 120 3,93 1,04

Ozel Sektor 67 4,04 1,07

Diger 70 4,16 0,82

Giriiltiiniin fizyolojiye etkileri 1,18 | 0,316 0,83 0,548
Issiz 23 2,90 1,07

isgi—EVHanlml—Ciftci 29 3,01 1,03

Memur 56 3,23 1,00

Serbest Meslek 27 2,81 1,13

Ogrenci 120 2,97 1,15

Ozel Sektor 67 3,03 1,20

Diger 70 3,29 1,09

Giiriiltiiniin psikolojiye etkileri 0,90 | 0,498 1,74 0,111
Issiz 23 3,72 0,90

Isgi-EvHanlml-Ciftci 29 3,64 1,19

Memur 56 3,79 0,81

Serbest Meslek 27 4,15 0,98

Ogrenci 120 3,83 1,04

Ozel Sektor 67 3,74 0,99

Diger 70 3,89 0,85
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| | p<005 | |

Ulasimda yasanan sorunlarin derece ortalamalar1 meslek gruplari arasinda farklilik
gostermektedir (p=0,001<0,05). Serbest meslek grubu ve diger (6gretmen, akademisyen vs.)
gruplarinin ortalamasi bunlarin disinda kalan gruplarin ortalamasindan yiiksektir. Meslek

gruplariin hangilerinin farkli oldugunu Tamhane’s testiyle test edilmistir.

Agir vasitanin olumsuz etki derece ortalamalari meslek gruplar arasinda farklilik
gostermektedir (p=0,0001<0,05). Ogrencilerin derece ortalamalar1 digerlerine gore daha

diistiktiir. Meslek gruplarinin hangilerinin farkli oldugunu Tamhane’s testiyle test yapilmistir.

Giriilti kirliligine yol acan yan faktdrlerin derece ortalamalari meslek gruplari arasinda
farklilik gostermektedir (p=0,0001<0,05). Bu faktor yiiksek ve ani sesleri i¢cermektedir.
Ogrenciler diger gruplara gore daha az etkilendigini belirtmistir. Havai fisekler veya sokak
diigiinleri 6grencileri daha az etkilemektedir sonucu ¢ikarilabilir. Bu istatistiksel olarak da

anlamlidir.

Tablo 59. Meslek Grup Farkliliklarinin Kruskal-Wallis H Analiz Sonucu

Tanimlayici Kruskal-Wallis H H(\)/nalf)yzlrl]ls <.
Meslek Grup Farkhiliklar . Jenligl
Frekans | Ortalama| SS | Test Istatistigi | P |Levene| P

Sﬁrdﬁri%lebilir kent ulagimindan 9,57 0.144| 251 | 0,021
beklentiler

1ssiz 23 4,44 0,94

Isci-EvHanimi-Clftci 29 4,10 0,83

Memur 56 4,45 0,69

Serbest Meslek 27 4,19 0,98

Ogrenci 120 4,29 0,87

Ozel Sektor 67 4,48 0,76

Diger 70 4,38 0,62

Yasam standartlarinda beklentiler 5,90 0,434| 5,87 | 0,000
1ssiz 23 441 0,98

Isci-EvHanimi-Clftci 29 411 0,97

Memur 56 4,60 0,50

Serbest Meslek 27 4,54 0,52

Ogrenci 120 4,25 0,94

Ozel Sektor 67 4,30 0,98

Diger 70 4,40 0,67

p< 0,05
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Tablo 59 incelendiginde, siirdiiriilebilir kent ulagimindan beklentiler ile yasam
standartlarindan beklentiler icin gelir seviyeleri arasindaki farklilik anlamli degildir. Kentten
yasamsal beklentiler ve siirdiiriilebilir kent ulagimindan beklentileri meslek gruplari i¢in ayni

ortalama ile derecelendirilmis denileblir.

Tablo 60. Meslek Grup Farkliliklarinin Post Hoc Analiz Sonucu

i Ortalama
Meslek Gruplar: Post Hoc Gerli Diizeyi Farki Standart Hata P
Ulasimda yasanan sorunlar (Tamhane's)
Issiz Isci-EvHanimi-Ciftci 0,232 0,22 0,999
Memur 0,077 0,18 1,000
Serbest Meslek -0,247 0,19 0,993
Ogrenci 0,411 0,17 0,322
Ozel Sektor 0,083 0,18 1,000
Diger -0,204 0,16 0,993
Is¢i-EvHanimi-Clftci Issiz -0,232 0,22 0,999
Memur -0,155 0,19 1,000
Serbest Meslek -0,480 0,21 0,439
Ogrenci 0,178 0,19 1,000
Ozel Sektor -0,149 0,20 1,000
Diger -0,437 0,18 0,346
Memur Issiz -0,077 0,18 1,000
Is¢i-EvHanimu- Ciftci 0,155 0,19 1,000
Serbest Meslek -0,324 0,17 0,741
Ogrenci 0,334 0,14 0,309
Ozel Sektor 0,006 0,16 1,000
Diger -0,281 0,13 0,517
Serbest Meslek Issiz 0,247 0,19 0,993
Is¢i-EvHanimu- Ciftci 0,480 0,21 0,439
Memur 0,324 0,17 0,741
Ogrenci ,65787* 0,16 0,003
Ozel Sektor 0,331 0,18 0,780
Diger 0,043 0,15 1,000
Ogrenci 1$siz -0,411 0,17 0,322
Is¢i-EvHanimi- Ciftci -0,178 0,19 1,000
Memur -0,334 0,14 0,309
Serbest Meslek -,65787* 0,16 0,003
Ozel Sektor -0,327 0,15 0,469
Diger -,61488* 0,12 0,000
Ozel Sektor Issiz -0,083 0,18 1,000
Is¢i-EvHanimi- Ciftci 0,149 0,20 1,000
Memur -0,006 0,16 1,000
Serbest Meslek -0,331 0,18 0,780
Ogrenci 0,327 0,15 0,469
Diger -0,288 0,14 0,620
Diger Issiz 0,204 0,16 0,993
Is¢i-EvHanimu- Ciftci 0,437 0,18 0,346
Memur 0,281 0,13 0,517
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Serbest Meslek -0,043 0,15 1,000
Ogrenci ,61488* 0,12 0,000
Ozel Sektor 0,288 0,14 0,620
Agir vasitanin olumsuz etkileri (Tamhane's)
Issiz Is¢i-EvHaninu- Ciftci 0,078 0,29 1,000
Memur -0,260 0,23 0,998
Serbest Meslek 0,108 0,29 1,000
Ogrenci 0,252 0,23 0,999
Ozel Sektor -0,158 0,23 1,000
Diger -0,296 0,23 0,992
Is¢i-EvHanim-Clftci Issiz -0,078 0,29 1,000
Memur -0,338 0,22 0,938
Serbest Meslek 0,030 0,28 1,000
Ogrenci 0,174 0,22 1,000
Ozel Sektor -0,236 0,22 0,999
Diger -0,374 0,21 0,855
Memur Issiz 0,260 0,23 0,998
Is¢i-EvHanimu- Ciftci 0,338 0,22 0,938
Serbest Meslek 0,368 0,22 0,893
Ogrenci ,51190* 0,13 0,003
Ozel Sektor 0,102 0,14 1,000
Diger -0,036 0,13 1,000
Serbest Meslek Issiz -0,108 0,29 1,000
Is¢i-EvHanimi- Ciftci -0,030 0,28 1,000
Memur -0,368 0,22 0,893
Ogrenci 0,144 0,22 1,000
Ozel Sektor -0,266 0,22 0,997
Diger -0,404 0,22 0,787
Ogrenci Issiz -0,252 0,23 0,999
Is¢i-EvHanimu- Ciftci -0,174 0,22 1,000
Memur -,51190* 0,13 0,003
Serbest Meslek -0,144 0,22 1,000
Ozel Sektor -0,410 0,14 0,061
Diger -54762* 0,13 0,001
Ozel Sektor 1$siz 0,158 0,23 1,000
Is¢i-EvHanimu- Ciftci 0,236 0,22 0,999
Memur -0,102 0,14 1,000
Serbest Meslek 0,266 0,22 0,997
Ogrenci 0,410 0,14 0,061
Diger -0,138 0,13 0,999
Diger Issiz 0,296 0,23 0,992
Is¢i-EvHanimi- Ciftci 0,374 0,21 0,855
Memur 0,036 0,13 1,000
Serbest Meslek 0,404 0,22 0,787
Ogrenci ,54762* 0,13 0,001
Ozel Sektor 0,138 0,13 0,999
Giiriiltiiden Kkirliligine yol acan yan faktorler (Tamhane's)
Issiz Is¢i-EvHanimi- Ciftci 0,109 0,23 1,000
Memur 0,126 0,22 1,000
Serbest Meslek 0,304 0,27 0,999
Ogrenci 0,524 0,21 0,337
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Ozel Sektor -0,079 0,21 1,000
Diger -0,053 0,21 1,000
Isci-EvHanimi-Clftci Issiz -0,109 0,23 1,000
Memur 0,017 0,17 1,000
Serbest Meslek 0,195 0,23 1,000
Ogrenci 0,415 0,16 0,223
Ozel Sektor -0,188 0,16 0,996
Diger -0,162 0,16 1,000
Memur Issiz -0,126 0,22 1,000
Is¢i-EvHaninu- Ciftci -0,017 0,17 1,000
Serbest Meslek 0,179 0,22 1,000
Ogrenci 0,398 0,15 0,159
Ozel Sektor -0,205 0,14 0,971
Diger -0,179 0,14 0,995
Serbest Meslek Issiz -0,304 0,27 0,999
Is¢i-EvHanimu- Ciftci -0,195 0,23 1,000
Memur -0,179 0,22 1,000
Ogrenci 0,219 0,22 1,000
Ozel Sektor -0,383 0,21 0,826
Diger -0,357 0,21 0,899
Ogrenci Issiz -0,524 0,21 0,337
Is¢i-EvHanimu- Ciftci -0,415 0,16 0,223
Memur -0,398 0,15 0,159
Serbest Meslek -0,219 0,22 1,000
Ozel Sektor -,60253* 0,13 0,000
Diger -,57659* 0,13 0,000
Ozel Sektor Issiz 0,079 0,21 1,000
Is¢i-EvHaninu- Ciftci 0,188 0,16 0,996
Memur 0,205 0,14 0,971
Serbest Meslek 0,383 0,21 0,826
Ogrenci ,60253* 0,13 0,000
Diger 0,026 0,13 1,000
Diger Issiz 0,053 0,21 1,000
Is¢i-EvHanimi- Ciftci 0,162 0,16 1,000
Memur 0,179 0,14 0,995
Serbest Meslek 0,357 0,21 0,899
Ogrenci ,57659* 0,13 0,000
Ozel Sektor -0,026 0,13 1,000
p< 0,05

Serbest meslek ve diger meslek gruplarinin ulasimda yasanan sorun ortalamalar1 6grenci
grubunun ortalamasindan anlamli sekilde yiiksektir (p=0,0001, F=4,95). Serbest meslek ile
diger (6gretmen, akademisyen vs.) grubu ulasimda trafik sikisikligi oldugunu 6grencilere gore

daha fazla derecelendirmistir.

Memur ve diger olarak tanimlanan gruptakilerin agir vasitanin olumsuz etki

ortalamalar1 6grenci grubundakilerden anlamli sekilde ytiksektir. (p=0,001, F=3,98) Memur ve
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diger (68retmen, akademisyen vs.) gruplar trafik kazalarma ve trafik sikigikligina neden

oldugunu 6grencilere gore daha yiiksek derecelendirmistir.

Ozel sektdr ve diger olarak tanimlanan gruptakilerin giiriiltii kirliligine yol agan
yan faktor ortalamalari 6grenci grubundakilerden anlamli sekilde yiiksektir (p=0,0001,

F=5,10). Yiiksek ve ani sesle dgrencileri diger gruptakiler kadar etkilememektedir.

Bu sonuglardan ¢ikarimla 6grencilerin ulagimda yasanan sorunlardan, giirtilti
kirliliginden ve agir vasitanin olumsuz etkilerinden, is hayatina ve yas grubu yiiksek

insanlardan daha az etkilendigi sdylenebilir.

Tablo 61. Altinc1 Grup Hipotezler

No Hipotez Sonu¢

Hes ]I;/II rei‘illzliﬁipiz?drﬁn ulagim sorunu derece ortalamalari arasinda anlaml Kabul Edilmistir
| Mol gl i st o S i
[k gl NG L s sl a0 50 i
o | Mol ol i g o i dess |t tmens
o |k s g bt e
|kt g g oty 90 o
| Mt g b Kot i mn el 52 imenssi
i | gyt et s st OO Ecmenisi

Meslek gruplariin ulagim sorunu, agir vasita ytik tasitlarinin olumsuz etkileri, giiriiltii
kirliligine yol agan faktorler, giiriiltii kirliligi fizyolojik etkileri hipotezleri istatistiksel olarak
kabul edilen hipotez sayis1 4’tiir. Geriye kalan 5 hipotez istatiksel olarak kabul edilmemistir.
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4.3.7. Miistakil Evde Yasam Degiskeninin Kategorik Gruplar icin Farkhilhk Analizi

Carpiklik ve basiklik degerlerinin -1,5 ile +1,5 arasinda olmas1 (Tabachnick ve Fidell,
2013), ortalama degerinin medyan degerine yakin olmasi bu degiskenin normal dagilima sahip
oldugunu belirtir. Bundan dolay1 farkliliklarin karsilagtirilmasi i¢in parametrik test olan Anova

ve t-Testini kullanilmastir.

Bunun farkli alinmasinin nedeni bir srdiiriilebilir degisken olmayip miistakil evlerde

oturanlarin yagsam standartlarinin incelenmesini ortaya koymaktir.

Tablo 62. Miistakil evde oturanlarin Normallik Test Analizi

SS
1,04

Ortalama
3,75

Carpikhk
-0,265

Basikhik
-1,242

Medyan
4,00

Tablo 62°de goriiliigii gibi, ¢arpiklik ve basiklik degerleri beklenilen degerler arasinda

oldugu i¢in ortalamalar normal dagilima sahiptir. Parametrik analizlerin yapilmasi uygundur.

Kategorik degiskenlerin miistakil evde oturanlar igin farklilik olup olmadigini Tablo
63’de verilmistir. Kategorik degiskenlerin Anova test degerlerine bakildiginda hepsinin 0,05

degerinin iistiinde oldugu yani anlamli bir farklili§in olmadig1 sonucu ¢ikmaktadir.

Ayni sekilde cinsiyet i¢in bakilan t-Testinde de p=0,853>0,05 oldugundan dolay1

anlamli bir farklilik olmadig1 sonucu ¢ikmustir.

Tablo 63. Miistakil Evde Yasam Tek Yonlii Anova Testi

. Anova Varyans Homojenligi
Kategoriler E P Levene P
Meslek Gruplari 0,99 0,441 2,19 0,054
Ogrenim 0,24 0,785 0,42 0,658
Yas Gruplari 0,59 0,622 2,49 0,067
Gelir Diizeyleri 1,55 0,210 2,16 0,100
p< 0,05
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Tablo 64. Mistakil Evde Yasam t-Testi Analiz

Kategori t-Testi Varyans Homojenligi
t P Levene P
Cinsiyet -0,19 0,853 1,23 0,271
p< 0,05

Kategorik degiskenlerin miistakil evde oturanlar i¢in farklilik olup olmadigini Tablo
64’de verilmistir. Kategorik degiskenlerin Anova test degerlerine bakildiginda hepsinin 0,05

degerinin istiinde oldugu yani anlamli bir farkliligin olmadigi sonucu ¢ikmaktadir.

Tablo 63 ile miistakil evde yasayanlarin degiskenlerdeki ortalamalar1 arasinda herhangi

bir farklilik goriilmedigi istatistiksel olarak kanitlanmistir.

Tablo 64°de cinsiyet i¢in bakilan t-Testinde de p=0,853>0,05 oldugundan dolay1 anlamli
bir farklilik olmadigi sonucu ¢ikmaistir.

Tablo 65. Miistakil Evde Yasam Degiskeni i¢in Kategorilerin Farklilik Testi

. Anova Varyans Homojenligi
Kategoriler F P Levene P
Meslek Gruplari 0,99 0,441 2,19 0,054
Ogrenim 0,24 0,785 0,42 0,658
Yas Gruplari 0,59 0,622 2,49 0,067
Gelir Diizeyleri 1,55 0,210 2,16 0,100

p< 0,05

Tablo 66. Miistakil Evde Yasam Degiskeni igin t-Test Analiz Sonuglari

Kategori t-Testi Varyans Homojenligi
t P Levene P
Cinsiyet -0,19 0,853 1,23 0,271
p< 0,05

Tablo 65 ve 66’de miistakil evde yasayanlarin degiskenlerdeki ortalamalar1 arasinda

herhangi bir farklilik goriilmedigi istatistiksel olarak kanitlanmistir.

Miistakil evde ikamet edenler komsuluk iliskilerinin gii¢lii oldugunu, istedigi gibi
restore edebildigini, kendini evinde rahat hissettigini % 82’nin tizerinde katildigin1 gostermistir.

Miistakil evde ikamet edenlerin % 68’1 giiriiltii kirliliginin az hissedildigini belirtmistir.
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Tablo 67. Yedinci Grup Hipotezler

No Hipotez Sonug¢
Hog Miistakil evdeki yasam standartlar1 icin meslek gruplart arasinda Kabul Edilmemistir

anlaml farklilik vardir.
H Miistakil evdeki yasam standartlari i¢in yas gruplar arasinda Kabul Edilmemistir

75

anlaml farklilik vardir.

Miistakil evdeki yasam standartlar1 i¢in 6grenim diizeyleri Kabul Edilmemistir
H7e

arasinda anlaml farklilik vardir.

Miistakil evdeki yasam standartlar i¢in gelir diizeyleri arasinda | kapul Edilmemistir
H7z

anlaml farklilik vardir.

Miistakil evdeki yasam standartlar1 i¢in cinsiyetler arasinda Kabul Edilmemistir
H7s

anlaml farklilik vardir.

Miistakil evdeki yasam standartlar: meslek gruplari, yas gruplari, 6grenim ve gelir
diizeyinde arasinda anlamli farklilik olmadigi 5 hipotezin de kabul edilmemesiyle

goriilmektedir.
4.4. Korelasyon Analizi

Faktorler arasindaki dogrusal iligkileri, bu iliskilerinin yoniinii ve siddetini belirlemek
i¢in Tablo 68 olusturulmustur. iliski dereceleri hesaplamalar parametrik olmayan degiskenler
icin Spearman korelasyon katsayist kullanilirken, parametrik degiskenler i¢cin Pearson

korelasyon katsayist kullanilmistir.

Faktorler arasindaki iliskiler korelasyon katsayisi ile ol¢iiliir. Korelasyon katsayisi
0,40’1n altinda deger alirsa zay1f bir iliskiden 0,40 - 0,70 arasinda deger aldiginda orta derecede
giiclii olan bir iligkiden ve 0,70’in {izerinde bir deger aldiginda ise gii¢lii bir iliskinin varlig
oldugu ifade edilir (Sencan, 2007:102).

Tablo 62 incelendiginde Tiim iliskilerin anlamli, pozitif yonlii oldugu ve kuvvetli bir
iliskinin olmadig: goriilmektedir. Agir vasitanin olumsuz etkileri ile ulagimda yaganan sorunlar
arasinda diger iligkilere gore pozitif yonlii orta diizeyde anlaml iliski vardir. (r=0,515).
Stirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler ile yasam standartlarindan beklentiler arasinda orta

derecede anlamli iligki vardir (r=0,555).
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Tablo 68. Parametrik Faktorler Icin Pearson Korelasyon Katsayilari

= — o
i = S @ =3 = = =)
2.855% |fss|fnc|sZE S8 | E3c|28c fiss
§22383 %5 cs2 |35 =£LE| 585 | =55 | 556 |= 854
288985 SES|2E<c|Ead EE | E2c | 2SS |EE S
LEd P28 0L Soc | »S58BE%| BSS B9 X BYS | TE 5
- R s =S 9| =5 oU=Es| BL o = N o SH o |22 25
v, = - ? | = E8 &3 = 38 U.;_.:cea-
A < 2 g Q v
Ulasimda
yasanan r 1
sorunlar
Agir
vasitanin r 515™ 1
olumsuz '
etkileri
Giiriilti
kirliligine r 211" 328™ 1
yol acan
faktorler
Giiriiltiiniin
performansa r 406" | 4527 | 414" 1
etkileri
Giiriiltiiniin
fizyolojiye r ,353" | 3877 | ,268™ ,285™ 1
etkileri
Giiriiltiiniin
psikolojiye r 217 | 3117 | 285" | 167" 237" 1
etkileri
Giiriiltiidden
y(')‘l“:é';ﬁ‘;zn r 313% | 400% | 1417 | 267" 4207 | 4207 1
faktorler

** Korelasyon anlamlilik seviyesi 0,01

* Korelasyon anlamlilik seviyesi 0,05

Faktorler arasindaki dogrusal iliskileri, bu iligkilerinin yoniinii ve siddetini belirlemek

icin olusturdugumuz Tablo 68’de iliski dereceleri hesaplamalari,

parametrik olmayan

degiskenler i¢in Spearman korelasyon katsayisi kullanilirken, parametrik degiskenler icin

Pearson korelasyon katsayis1 kullanilmigtir.

Tim 1iligkilerin anlamli,

pozitif yonlii oldugu ve kuvvetli bir iligkinin olmadigi

goriilmektedir. Agir vasitanin olumsuz etkileri ile ulasimda yasanan sorunlar arasinda diger

iliskilere gore pozitif yonlii orta diizeyde anlamli iligki vardir (r=0515).
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Stirdiiriilebilir kent ulasimindan beklentiler ile yasam standartlarindan beklentiler

arasinda orta derecede anlamli iliski vardir (r=0,555).

Tablo 69. Sekizinci Grup Hipotezler

No Hipotez Kzfsi';:ﬂr) Aciklama Diizey
Ulasimda yasanan sorunlar ile agir vasitanin Pozitif yonlii anlaml

Hio olumsuz etkileri arasinda iligki vardir 0,515 iligki vardir. Orta
Agir vasitalarin olumsuz etkileri ile Pozitif vénlii anlaml

Hego | gliriiltiinlin performansa etkisi arasinda iligki 0,452 Htye Zayif
vardir iligki vardir.
Giirdlti kirliligine yol agan faktorler ile e 1

et L ’. .. N Pozitif yonlii anlamli

Hg: | giiriiltiiniin psikolojiye etkisi arasinda iligki 0,422 O Zayif
vardir iligki vardir.
Gurultu lflrllllgll’le }/01 agan yan fakt.olrley ile Pozitif yonlii anlaml

Hs, | gliriiltiiniin fizyoloji etkisi arasinda iligki 0,420 o Zayif
o iligki vardir.
Giirltii kirliligine yol acan faktorler ile o A

DN, . . Pozitif yonlii anlaml

Hgs | giiriiltiiniin performansa etkisi arasinda iligki 0,414 - Zayif
vardir iligki vardir.
Ulasimda yasanan sorunlar ile giiriiltiiniin Pozitif yonlii anlaml

Hes performansa etkisi arasinda iligki vardir 0,406 iligki vardir. Zay:f
Agir vasitalarin olumsuz etkileri ile glirtilti Pozitif vénlii anlamlt

Hes | kirliligine yol agan yan faktorler arasinda 0,400 g ii vardir Zayif
iliski vardir 3 '
Agir vasitalarin olumsuz etkileri ile Pozitif vénlii anlamlt

Hgs | giiriiltiiniin fizyolojiye etkisi arasinda iligki 0,387 o ye Zayif
vardir iligki vardir.
Ulasimda yasanan sorunlar ile giiriiltiintin Pozitif yonlii anlaml

Her fizyolojiye etkisi arasinda iligki vardir 0,353 iligki vardir. Zayif
Agir vasitalarin olumsuz etkileri ile glirtilti Pozitif vénlii anlaml

Hes | kirliligine yol agan faktorler arasinda iliski 0,328 o ye Zayif
vardir iligki vardir.
Ulasimda yasanan sorunlar ile giiriiltii o a1

Heo | kirliligine yol agan yan faktorler arasinda 0,313 POZlFl.f ygnlu anlamls Zayif
iliski vardar iligki vardir.
Agir vasitalarin olumsuz etkileri ile Poitif vénlii anlaml

Hgo | gliriiltiiniin psikolojiye etkisi arasinda iligki 0,311 Hye Zayif
vardir iligki vardir.

Ulasimda yasanan sorunlar ile agir vasitanin olumsuz etkileri arasinda pozitif yonlii orta
derece bir iliski oldugu ve agir vasitalar ulasimda yasanan sorunlari olumsuz derecede etkiledigi

istatiksel olarak goriilmektedir (r=0,515).
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Tablo 70. Parametrik olmayan Faktorler Icin Spearman Korelasyon Katsayilart

Stirdiiriilebilir Yasam
Degiskenler Arast Korelasyon tablosu kent ?
standartlarinda
(Spearman Katsayisi) ulagimindan beklentiler
beklentiler

Sirdirilebilir kentten beklentiler r 1,000

Yasam standartlarinda beklentiler r 555" 1,000
** Korelasyon anlamlilik seviyesi 0,01

Spearman korelasyon katsayilar1 hesaplanarak parametrik olmayan faktorler arasindaki
anlamlilik test edilmis ve 0,555 gii¢ seviyesinde pozitif yonde bir iligki goézlenmistir. Bu

anlamda, siirdiiriilebilir bir kent i¢in yasam standartlarinin yiiksek olmasi gerekliligi ortaya

cikmustir.
Tablo 71. Dokuzuncu Grup Hipotezler
. Pearson ..
No Hipotez Katsayisi(r) Aciklama Diizey
Stirdiiriilebilir kent ulagimindan beklentiler Pozitif yonli
Ho1 | ile yasam standartlarindan beklentiler 0,555 anlaml iligki Orta
arasinda iliski vardir. vardir.

Stirdiiriileblir kentten beklentiler ve kent yasam standartlarindan beklentiler arasinda

pozitif yonlii orta derece bir iliski oldugu goriilmektedir (r=0,555).
4.5. Arastirma Modeli Son Durumu

Aragtirma modeli, yol analizi kapsaminda ortaya ¢ikarilan direk, araci ve diizenleyici
etkiler ile grup farklar1 hipotez test sonuclari dogrultusunda evrilmistir. Analiz sonuglari
151¢1nda yeniden diizenlenmis arastirma modeli grafik sunumu Sekil 14°de verilmistir. Grafikte,

desteklenen direk, araci, diizenleyici etki ve grup farki hipotez numaralari ile gosterilmistir
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Agir vasitanin olumsuz etkileri

15 Yas

Cinsiyet

Ha9 Ha1 Has Har
Ulasimda yasanan sorunlar

Yasam standartlarinda beklentiler

Giiriiltiiniin psikolojiye yan etkileri

Giiriltiiniin fizyolojiye etkileri

Giliriiltliniin psikolojiye etkileri

Giriiltiiniin performansa etkileri

Ha7 Hag Hso Hs2

Siirdurilebilir kent

ulagimindan beklentiler

Aile gelir durumu
H1a His His M17

Hs7 Hex

Mes|
Giriiltii kirliliginin etkileri eslek

Hes Hes Hes Hro

Ogrenim durumu

Hazo Ha1 Ha1 Hag

Konut tipi

H21 H2z Haz Hos

Not: Model iizerinde her bir numara bir hipotez kodunu ifade etmektedir.

Sekil 14. Arastirma Modeli Son Durum

Sekil 14°de goriildiigii gibi aragtirma modelinin ilk durumunda goriilen baz1 degiskenler

ve etki yollar1 son durumda ortadan kalkmuis, sadece varligi testlerle dogrulanan degiskenler ve

iligkiler yer almistir. Sekil 14’de yer alan kodlar direkt etki hipotez kodlaridir. Sekil 14’de yer
alan 1-18 arasinda belirtilen kodlar Tablo 22’de (Bkz. s. 81) yer alan, direkt etki hipotez
kodlaridir. Konut tipi Tablo 35°de (Bkz. s. 99), cinsiyet Tablo 39’da (Bkz. s. 102), 6grenim
durumu Tablo 43°de (Bkz. s. 106), yas guruplar1 Tablo 47°de (Bkz. s. 111), aile gelir durumu
Tablo 57°de (Bkz. s. 115) ve meslek guruplar1 Tablo 56’da (Bkz. s. 121) yer alan kabul edilmis

hipotez kodlaridir.
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BESINCi BOLUM
SONUC VE ONERILER
5.1. Sonug¢

Ulagimda yasanan sorunlarin ortalamalari meslek gruplar ile yas gruplart arasinda
farklilik gdstermektedir. Ogrencilerin, diger gruplara gére ulasimda sorunlar1 daha diisiiktiir.
Serbest ve diger meslek (akademisyen, 6gretmen vs.) gruplari ulasimda trafik sikisikligi
yasandigini daha fazla derecelendirmislerdir. Ulasimda yasanan sorun, 45 yas tistii kisilerde 18-
24 yag grubuna gore daha yiiksektir. Ulasimda giirtilti kirliligine, yas gruplarinin tamami ayni
derecede katildiklarini belirmistir. Trafik sikisiklig1 ve otopark problemi 25 yas iistii kisiler
icin 18-24 yas grubuna gore daha yiiksek derecelendirilmistir. Sahsi araba kullananlarin,

ulasimda yasanan sorunlardan daha fazla etkilendigi goriilmektedir.

Agir vasitalarin olumsuz etki ortalamalar1 meslek gruplari, 6grenim diizeyleri ve yas
gruplart i¢in farklilik gdstermektedir. Cinsiyet ve gelir diizeyleri i¢in ortalamalar arasinda
herhangi bir farklilik yoktur. Ogrenciler agir vasitalarm olumsuz etkilerine diger gruplara gore
daha az derecelendirmistir. Memur ve diger (akademisyen, Ogretmen vs.) gruplart agir
vasitalardan en ¢ok etkilenenler olarak goriilmektedir. Diger ve memur gruplarinin % 62’sinin
45 yas Ustii ve sahsi ara¢ kullandig1 goriilmektedir. Sahsi arac¢ kullanan 45 yas iistii kisilerin
agir vasitanin olumsuz etkilerinden daha fazla etkilendigi saptanmistir. 18-24 yas grubu olan
ogrenci gruplari, agir vasitalarin olumsuz etkilerinden diger gruptakilere gore daha az

etkilenmektedir.

Girilti kirliligine yol agan faktorlerin ortalamalar1 cinsiyet gruplart i¢in farklilik
gostermektedir. Kadinlar giiriiltii kirliliginden erkeklere gore daha fazla etkilenmektedir. Bunun
detaylar1 ise kadinlarin erkeklere gore konut ve is yerlerinde kullanilan havalandirma sistemleri

ve 1sitma kazanlarmin giiriiltiilerinden daha fazla etkilendigi soylenebilir.

Giriilti kirliliginin yol agan yan faktorleri ortalamalart meslek gruplari, yas gruplart ve
ogrenim diizeyleri i¢in farklilik gostermektedir. Cinsiyet ve gelir diizeyleri arasinda herhangi
bir farklilik goriilmemektedir. Bu yan faktorler genelde yiiksek ve ani seslerin oldugu
maddelerden olusmaktadir. 45 yas istii gruplarin diger gruplardan daha fazla etkilendigi

soylenebilir. Yiiksekokul 6grenimine sahip dgrenciler, lisans veya lisansiistii 6grenimine sahip
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0zel sektor ve diger (akademisyen, Ogretmen vs.) gruplarina gére daha az etkilendigini
belirtmislerdir. Kayan (2018) c¢alismasinda, Sanliurfa’da motorlu tasitlarin denetimsizligi,
biiyiiksehir belediyesinin toplu tasimada kullandigi koriiklii biiyiik otobiisler, kenar
mahallelerde yapilan acik hava diigiinleri, kent merkezindeki eglence mekanlarinin giirtiltiiye

sebep oldugunun sonucuna varmistir.

Giiriiltiinlin fizyoloji lizerine etki ortalamalar1 6grenim diizeyi ve yas gruplarina gore
degismektedir. Gurilti kirliliginin fizyolojik etkileri 45 yas tistii kisiler alt gruptaki yaslara ait
kisilere gore daha fazladir. Giirliltiiniin kalp rahatsizligina neden oldugu ortalamasi {ist yas
grubu i¢in daha yiiksektir. Lisansiistii 6grenimine sahip kisiler yiiksek tansiyon ve kalp
rahatsizligi maddelerinde yliksekokul 6grenimine sahip kisilerden daha fazla etkilendigini

belirtmistir.

Siirdiiriilebilir kent ulagimi cinsiyet ve 68renim diizeyleri arasinda fark gostermektedir.
Kadinlar erkeklere gore sehir yasamindan ve siirdiiriilebilir kent ulasimindan daha fazla
beklenti icerisindedirler. Strdiiriilebilir kent ulagiminda ekonomik hayata katki saglamasi
gerekliligi kadinlarin derecelendirmesi daha yiiksektir. Giivenli bir ulasim hem kadin i¢in hem

de erkekler i¢in ayni1 derecelendirilmistir.

Kent yagam standartlarindan beklentiler cinsiyetler arasinda farklilik gostermektedir.
Kadinlar erkeklere gore kent yasamindan daha fazla beklentiye sahiptir. Kadinlar giivenli bir
ortam ve uygun aligveris maddeleri, erkeklere gore daha yiiksek derecelendirmistir. Egitim
kosullar1 ve saglik hizmetlerinden faydalanma maddeleri, her iki grup i¢cinde ayni diizeyde

oneme sahip oldugu goriilmektedir.

Ulasimda yasanan sorunlar ile agir vasitanin olumsuz etkileri arasinda pozitif yonlii orta
derece bir iliski oldugu ve agir vasitalar ulasimda yasanan sorunlar1 olumsuz derecede etkiledigi
gorilmektedir. (r=0,515) Siirdiirtilebilir kent ulasimindan beklentiler ve kent yasam
standartlarindan beklentiler arasinda pozitif yonlii orta derece bir iligki oldugu goériilmektedir.
(r=0,555) Cevre dostu ve ekonomik gelismeye katki saglayan siirdiiriilebilir kent ulagimi ile
egitim ve saglik kosullarinin gelistigi giivenli ve yasanabilir ¢evrenin oldugu kentte yagamak

istenmektedir.
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Miistakil evde ikamet edenler komsuluk iliskilerinin gii¢lii oldugunu, evlerini istedikleri
gibi restore edebildigini, kendini evlerinde rahat hissettiklerini % 82’nin iizerinde bir katilimla
istatiksek olarak bulgulanmistir. Miistakil evde ikamet edenlerin % 66’s1 giirtiltii kirliliginin az

hissedildigini belirtmislerdir.
5.2. Oneriler

Ogrencileri ulasimda daha az sorun yasadigi goriilmektedir. Ogrenciler harig, diger
meslek guruplarmin trafik sikisikliginda sorun yasadigi goriilmektedir. Bu sorunun ¢oziimiine
dahil yerel yonetimlerin; kent yapisina uygun rayl sistemi hayata gecirmeleri ve 6zellikle ana
caddelerde insan ile trafigi ayristirmalart gerekir. Behrends ve dig,. (2008) yilinda
Gotenborg’da yaptiklart ¢alismada kent iginde yolcu ve yiik tagimaciliginin kent projeleri
kapsaminda diizenlenmesinde kent idarelerindeki kararlarin tek bir kisi tarafindan verildigini
ve tek bir kigiyle ¢6ziime gidilemeyip birden fazla kisilerin kararlari alinip bilgi ve

bilin¢lendirmeyle entegre bir yaklagima gidilmesi gerektigini vurgulamislardir.

Ayrica daha genis yollar yapilarak alt ve iist gegitlerin artirilarak, 1giklarin azaltilip trafik
akisinin devaminin saglanmasi kent i¢inde arabalarin yol iizerinde park edilmesi engellenmeli
ve kapsamli otoparklar yapilmalidir. Trafik akisinin yavaslatan ve trafik sikisikligina sebep olan
bir diger husus ise alig veris, ofis, magazalar, lokantalar ve atolyeler gibi ¢alisma ve alisveris
mekanlarinin insanlarin yasam alam1 olan apartmanlardan ayristirilmalidir. Bu konuda
Sanliurfa’da kent merkezinde bulunan Bahgelievler semti 6rnegi, hem trafik sikisligt hem
otopark problemi ve hem de ¢alisma ve aliveris mekanlarinin bina altlarinda fazlalasmasiyla
trafik sikigikligina olumsuz bir etki saglamistir. Biiyiik alisveris merkezlerinin kent disina
cikarilmasi da trafik sikigiklig1 azaltilabilir. Aligveris merkezlerinin yasam alanlar1 olan konut
tiplerinden ayrigtirilmali ve Osmanli Imparatorlugu déneminde sehircilik kiiltiiriindeki garst
(Pazar) sistemi tekrar hayata gecirilmeli ve tim kent olusumlarinda uygulanmalidir. Sahinalp
ve Glinal (2012: 149)’ a gore, Osmanl kent kiiltiirlinde, ¢ars1 sisteminin, ikamet alanlarindan

kesin ¢izgilerle ayrildigini vurgulamislardir.

Yik tasiyan agir araglarin dogal afetler, savas durumu olmadikg¢a girmemesi
gerekmektedir. Agir vasitali araglar giirtiltii kirliligi, su kirliligi, hava kirliligi, zemin titresimi,
trafik akisini yavaslatip kazaya neden, kent icinde fren patlamasi ve seri kaza ve 6liimlere sebep

vermesinden dolay1 miimkiin oldugu kadar kent igerisinde girilmesine izin verilmemesi, hatta
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kent igine girislerinin yasaklanmasi gerekmektedir. Yerel yonetimler kente yakin bolgelerde
dagitim istasyonlar1 kurarak agir yiik araglarinin yiiklerini bosaltip elektrikli ¢evre dostu kiiciik
araclarla yiik dagitimin kent icerisine tasima sistemi saglayabilirler. Her ne kadar agir yiikli
vasitalarin trafik akiginin yogun olmadigi saatte kent i¢gine girmesi onerilse de bu vasitalarin

birgok olumsuz etkileri oldugu i¢in kent i¢ine girmeleri yasaklanmalidir.

Konut igerisinde kullanilan havalandirma ve kazanlariin giiriiltiilerini 6nlemek i¢in bu
aletlerin bulundugu ortamin duvar ve etrafin1 giiriilti 6nleyici malzemeler kullanilarak

onlemeye calisilmalidir.

Kent i¢inde asir1 giiriiltiiye yol agan araglarin trafikten men edilmesi hatta siirliciilere
para ve hapis cezasi verilmesi gerekir. Abartili egzos kullanip giirtiltii kirliligi yapan insan
sagligini bozan, hava kirliligine neden siiriiciilere en agir ve caydirict yaptirimlar verilmedir.
Gilirtiiltiiye sebep olan bar, disko diigiin salonu gibi eglence merkezlerinin faaliyetlerinin kent
disina ¢ikartilmasi gerekmektedir. Bu faaliyetlerin belli saatlerde yapilmasi da kismi ¢6ziim

olabilir.

Giriilti onleme hatt1 (155) gibi bir sistemin hayata geg¢irilip, bu sistem de yerel
yonetimler tarafindan kolluk kuvvetleri olusturulup giiriiltii kirligi onlenmelidir. Giiriiltii
kirliliginin, insan saglig1 iizerinden olumsuz etkileri televizyon araciligryla devamli anlatilmali

ve kii¢lik yastan itibaren okullarda ¢ocuklara dgretilmelidir.

Yasanabilir kentlerin stirekliligi i¢in ¢evre dostu ekomik faaliyetlerin 6zendirilmesi,
yeni kent olusumlarinda konut alanlarinin altinda otopark ve c¢evrelerinin yeterince
agaclandirilmas1 gerekmektedir. Witkowski ve Janiak (2012) Polonya’da yaptiklar
calismalarinda, anket katilimcilarinin % 75’inin kentteki ulasim akisinin saglanip, trafik 15181
kontrol sistmleri ve agir yiilk araglarinin kent igine girmesinin kisitlanmasi gerektigini ve
katilimcilarin % 65’inin de otobiisler ve acil durum araglar1 (Ambulans ve itfaiye) i¢in ayri

seritlerin saglanilmasini istediklerini vurgulamislardir.

Stirdiirtilebilir bir kentsel lojistigin sosyal, ekonomik ve c¢evresel acidan tam
isleyebilmesi sadece yasal tedbirlerle miimkiin olamayacagi ayn1 zamanda kentin ana paydasi

olan kent sakinlerinin egitime tabi tutularak miimkiin olabilecegi g6z ardi edilmemelidir.
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Sonraki ¢aligmalarda egitim diizeyi, yas gruplar1 esas alinmadan kent sakinlerinin tiim
bireylerini anket arastirmasina dahil ederek analiz edilmesi dnerilmektedir. Gelecekte sosyoloji
ve psikoloji alaninda yapilacak c¢alismalara kent sakinlerinin tutum ve davranislarinin
incelenmesinde sosyal ve psikolojik acidan bakilmasi Onerilmektedir. Mahalle olgusunu
tamamlayan miistakil evlerin kent yagaminda sosyal ve psikolojik a¢idan incelenmesi ve analiz
edilmesi ve c¢evre faktorlerinin de bu tiir arastirmalara dahil edilmesi Onerilmektedir.
Calismamizin kent olusumlarinda kentlerin fiziki yapilarin1 bozmadan sosyal, ¢evresel ve
ekonomik ac¢idan siirdiiriilebilirlik  kapsamindaki 6nemini yerel yonetimlerin tim

calismalarinda esas almalar1 6nerilmektedir.

131



KAYNAKCA

Akben, 1. ve Avsar, 1. 1. (2019). Kentsel lojistik ve tramvay yolcu memnuniyetinin demografik
ozelliklere gore analizi Gaziantep’te bir alan ¢alismasi. Gaziantep University Journal of
Social Sciences. 18(4). 1399-1411.

Akben, I. ve Bahgeci, A. P. (2018). Kentsel lojistik: Gaziantep drnegi. Avrasya Sosyal ve
Ekonomi Arastirmalar Dergisi, 5(6), 211-229.

Akgiil A. ve Cevik O. (2003), Istatistiksel analiz teknikleri. Ankara: Emek Ofset.

Akis, A. ve Akkus, A. (2003). Giineydogu Anadolu Projesinin (GAP) Sanlurfa’daki goge
etkisi. Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, (10), 529-542,

Albers, S., and Duriscoe, D. (2001). Modelling light pollution from population data and
implications for national park service lands. The George Wright Forum,18(4), 56-58.

Allan, J. and Browne, M. (2010). Sustainability Strategies For City Logistics. In A. Mickinnon,
S. Cullinane, M. Browne and A. Whiteing (Eds.), Green logistics improving the
environmental sustainability of logistics (pp. 282-283). Great Britain and United States:

Kogen Page Limited.

Allen, J., Anderson, S., Browne, M., and Jones, P. (2000). A framework for considering policies
to encourage sustainable urban freight traffic and goods/service flows, London:

University of Westminster.

Allen, J., Browne, M., and Holguin-Veras, J. (2010). Sustainability strategies for city logistics.
Green logistics: Improving the environmental sustainability of logistics, 282-305

Ambrosini, C., and Routhier, J. L. (2004). Objectives, methods and result of surveys carried out
in the field of urban freight transport: and international comparison. Transport
Reviews,24(1), 57-77. DOI: 10.1080/0144164032000122343

Anderson, J. C., and Gerbing, D. W. (1984). The effect of sampling error on convergence,
improper solutions, and goodness-of-fit indices for maximum likelihood confirmatory
factor analysis. Pyschometrika, 49(2), 155-173.

Aslan, M. (2019). Kent ve ekoloji. M.A. Ozer (Ed.), Kent vE... (ss. 105-138). Ankara: Gazi
Kitapevi.

132



Assemly, G. (2015). Sustainable development goals. SDGs, Transforming our world: the 2030.
http://www.igbp.net/download/18.62dc35801456272b46d51/1399290813740/NL82-
SDGs.pdf (01.12.2019).

Awasthi, A. and Chauhan, S.C. (2012). A hybrid approach integrating affinity diagram, AHP
and fuzzy TOPSIS for sustainable city logistics planing. Applied Mathematical
Modelling, 36(2), 573-584.

Aytac., M., ve Ongen, B. (2012). Dogrulayici faktdr analizi ile yeni cevresel paradigma
dlgeginin yap1 gegerliginin incelenmesi. Istatistikgiler Dergisi: Istatistik ve Aktiierya,
5(1), 14-22.

Bagozzi, Richard ve Yi, Youjae, (1988). On the Evaluation of Structure Equation Models.

Journal of the Academy of Marketing Science, 16, 74-94.

Baki, B. (2004). Lojitik yonetimi ve lojistik sektor analizi Trabzon: Lega Kitabevi, Volkan
Matbaacilik.

Baran, S. (1995). Kat1 atik (¢6p) depo yerlerinin secimi ve Insasindaki bazi ana
hususlar. Jeoloji Miihendisligi Dergisi, 46, 52-54.

Bart, 1. L. (2010). Urban sprawl and climate change: A statistical exploration of cause and
effect, with policy options for the EU. Land Use Policy, 27(2), 290-311

Bartlett, M. S. (1950). Tests of significance in factor analysis. British Journal of Psychology,
Statistical Section, 3, 77-85

Bayraktutan, Y., ve Ozbilgin, M. (2015). Uluslar aras1 ve yurtici ticarette tasima tiirlerinin pay:
Bir analitik hiyerarsi prosesi (AHP) uygulamasi. Cankirt Karatekin Universitesi Sosyal

Bilimler Enstitiisii Dergisi: 6(2), 405-436.

BBC. (2017). Dergi-Sehrin  Insan ~ Mimarisi  Psikolojimizi ~ Nasil  Etkiliyor?
http://www.bbc.com/turkce/vert-fut-40303350 (16.06.2017).

Behrends, S. Lindholm, M. and Woxenius, J. (2008). The impact of urban freight transport: A
definition of sustainability from and actor’s perspective. Transportation planing and
technology, 31(6), 693-713. DOI: 10.1080/03081060802493247

133


http://www.igbp.net/download/18.62dc35801456272b46d51/1399290813740/NL82-SDGs.pdf
http://www.igbp.net/download/18.62dc35801456272b46d51/1399290813740/NL82-SDGs.pdf
http://www/

Benjelloun, A., Crainic, T. G., & Bigras, Y. (2010). Towards a taxonomy of City Logistics
projects. Procedia-Social and Behavioral Sciences, 2(3), 6217-6228.

Benek, S. (2006). Gap’in Sanlurfa ilinin sosyo-ekonomik yapisinda meydana getirdigi
degisme/gelismeler. Marmara Cografya Dergisi, (11), 123-146

Benk, S. (2007). Kent i¢i ulasim sonucu olusan negatif dissalliklar ve onleme yollart.

Yayinlanmamis doktora tezi, Uludag Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii. Bursa.

Bentler, P. M (1992). On the fit of models to covariance and methodology to the bulletin.
Psychological Bulletin, 112(3), 400-404.

BESTUFS 11, (2006). Best Urban Freight Solutions 11, Quantification of Urban Freight
Transport Effects |
http://www.bestufs.net/download/BESTUFS_Il/key issuesll/BESTUFS Il _results_da
tacollection/BESTUFS _Il_data_collection_synthesis_report.pdf (01.01.2019)

Bjork, J., Ardd, J., Stroh, E., Lovkvist, H., Ostergren, P. O. and Albin, M. (2006). Road traffic
noise in southern Sweden and its relation to annoyance, disturbance of daily activities
and health. Scandinavian Journal of Work, Envoironment & Health, 32(5), 392-401.

Brown, A. L. and Lam, K. C. (1987). Urban noise surveys. Applied Acoustics. 20(1), 23-29.

Browne M.W. and Cudeck, R. (1993). Alternative ways of assessing model fit. In Bollen K,
Long J, (Eds.), Testing structural equation models (pp. 136-162). Sage: Newbury Park,
CA.

Biiyiikgiingor, H. (2006). Cevre kirliligi ve ¢evre yonetimi. Toprak Isveren Dergisi, 72, 9-17

Biiytikoztiirk, S. (2010b). Sosyal bilimler icin ¢ok degiskenli istatistik (5. Baski). Ankara:
Pegem Akademi Yayincilik.

Can, A. (2013). Degisim ve kimlik baglaminda Istanbul’dan 6zgiin bir mekansal kesit:
Rumelihisar1. Istanbul Unversitesi Sosyoloji Dergisi, 3(36), 77-102

Carter, C.R. and Rogers, D. S. (2008). A framework of sustainable supply chain management:
moving toward new theory. International Journal of Physical Distribution & Logistics
Management, 38(5), 360-387.

Cevheri, C.1. (2019). Kent ve tarrm. M.A. Ozer (Ed.), Kent vE...(ss. 363-384). Ankara: Gazi
Kitapevi

134



Cinzano, P., Falchi, F., Elvidge, C.D. and Baugh, K.E. (2000) The artificial night sky
brightness mapped from DMSP satellite Operational Linescan System measurements.
Mon. Not. R. Astron. Soc, 1(318), 641-657

Cinzo, S., Falchi, F., and Elvidge, C. (2001). The first world atlas of the artificial night sky
brightness. Mon Not R Astron Soc, 328(3), 689-707. DOI: 10,1046/j.1365-
8711.2001.04882.x

Cirulis, S. and Ginters, E. (2013). Augmented reality in logistics. Procedia Computer Science,
26(11), 14-20.

CLM. (1998). Definition for logistics, council of logistics Management,
http://www.clm1.org.misson.html (01.12.2017).

Cook, R.D. and Sanford, W. (1982). Residuals and influence in regression. New York NY:
Chapman&Hall.

Conover, W.J. (1999). Practical nonparametric statistics (3.rd Ed.). NewYork: John Wiley and
Sons.

Costanza, R. and Patten, B. C. (1995). Defining and predicting sustainability. Ecological
economics,15(3), 193-196.

Crainic, T.G, Ricciardi N, Storchi G. (2004). Advanced freight transportation system for
congested urban areas. Tansportation Research Part C Emerging Technologies, 12(2),
119-137. DOI: 10,1016/j.trc 2004.07.002

Crainic, T.G. (2008) City logistics in state-of-the-art decision —making tools in the information-
intensive eage. Tutorials in operations research,
https://pubsonline.informs.org/doi/pdf/10,1287/educ.1080,0047

Crainic, T.G. (2008). City logistics, Cirrelt, 12(2), 119-137. DOI: 10,1016/j.trc 2004.07.002

Canci, M. ve Giingdren. M. (2013). Iktisadi yasamda tasimacilik sektorii. Electronic Journal of
Social Sciences, 12(45). 198-213.

Colakkadioglu, D. ve Yiicel, M. (2018). Cukurova iiniversitesi yerleskesinde goriintii kirliligine
neden olan etkenlerin belirlenmesi. Igdir Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi,
8(2), 239-246.

135


http://www/
https://books.google.com/books?id=MVSqAAAAIAAJ

Daly, H. E. (1990). Toward some operational principles of sustainable development. Ecological
Economics, 2(1), 1-6.

Doucette, R. T. and McCulloch, M. D. (2011). Modeling the prospects of plug-in hybrid electric
vehicles to reduce CO2 emissions. Applied Energy, 88(7), 2315-2323.

Dogan, Z. ve Dikmen, B.B. (2018). Tiirkiye’deki ulastirma sektorii ve ulagtirma tiirlerinin
karsilastirmasi. Uluslararast Sosyal Arastirma Dergisi, 11(56), 758-770.

Dursun, A. ve Erol, S. (2012). Deniz yolu yiik tagimacilig1 sektoriinde faaliyet gosteren
firmalarin finansal yap1 analizi, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi,

16(3), 367-382.

Edwards, J. R., and Bagozzi, R. P., (2000). On the nature and direction of relationships between

constructs and measures. Psychological Methods, 5(2), 155-174.

Ehmke, J., Steinert, A. and Mattfeld, D. (2012). Advanced routing for city logistics service
providers based on time-dependent travel times. Journal of Computational Science,
3(4), 193-205. DOI: 10,1016/j.jocs.2012.01.006

Ekonomik Yapi, (2017). https://www.sanliurfa.bel.tr/icerik/14/2/ekonomik-yapi (10.10.2018).

Ellrad, C. (2017). A new agenda for urban psychology: Out of the laboratory and onto the
streets. Journal of Urban Design and Mental Helath, 2(3). 1-6

Engin, N. (1989). Hava Kirlenmesi. Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Memuasi, 47, 1-4.

Erdir, A. (2013). Kentsel Lojistik: Izmir Ili I¢cin Bir Uygulama. Yaymlanmamis yiiksek lisans

tezi, Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii. Izmir.

Erdogan, E. ve Yazgan, E. (2007). Kentlerde trafik giiriiltiisii sorununu azaltmada peyzaj
mimarlig1 ¢calismalari: Ankara ornegi. Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi, 4(2) , 201-
210, http://acikerisim.nku.edu.tr:8080/xmlui/handle/20.500.11776/1289

Erdumlu, R. M. (2006), Kentsel Lojistik ve Lojistik Koy Uygulamasi. Yaymlanmamis yiiksek

lisans tezi, Istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii. Istanbul.

Es, M. ve Ates. H. (2004). Kent Yonetimi, Kentlilesme ve Go¢: Sorunlar ve Coziim Onerileri.
Sosyal Siyaset Konferanslart Dergisi, 48. http:dergipark.gov.tr/download/article-
file/9112, (06.09.2017)

136


https://www.sanliurfa.bel.tr/icerik/14/2/ekonomik-yapi

Es, M. ve Giiloglu, T. (2004). Bilgi toplumuna geciste kentlilesme ve kentsel yoksulluk:
Istanbul 6rnegi. Bilgi Sosyal Bilimler Dergisi, 1(18), 79-93.
Essandoh, P. K., and F. A. Armah. (2011). Determination of Ambient Noise levels in the main

commercial area of Cape Coast, Ghana. Research Journal of Environmental and Earths
Sciences, 3(6),637-44.

Falchi, F. Furgoni, R. Gallaway, T.A. Rybnikova, N.A. Portnov, B.A. Baugh, K and Cinzano,
P. (2019). Light pollution in USA nd Europe: The good, the bad and the ugly. Journal

of Environmental Management, 248, 1-16.

Field, A. (2000). Discovering statistics using SPSS: Ibm SPSS statistics (4. Baski). London:
Sage Publications Ltd.

Frey, H. (2003) Designing the city: Towards a more sustainable urban form. London and New

York. Taylor & Francis.

Gaskin, J. (2012). <‘Pls Partial Least Squares’’, Gaskination’s Stat Wiki.
http://statwiki.kolobkreations.com/index.php?title=PLS, (10.05.2019).

Gaskin, J. (2017). Smart PLS 3 Mediation,
https://www.youtube.com/watch?v=0gH1qe0239U&t=204s, (25.05.2019).

Gatta, V., Marcucci, E., Nigro M., Patella, S., and Serafini, S. (2019). Public transport-
based crowdshipping for sustainable city logistics: Assessing economic and environmental
impacts. Sustainability, 11(1)145. DOI: 10,3390/su11010145

Genel Bilgiler, 2020). http://www.sanliurfa.gov.tr/genel-bilgiler (06.05.2020).

Gerede, E. (2002). Havayolu tasimaciliginda kiiresellesme ve havayolu isbirlikleri—THY
AO.’da bir Uygulama. Yayimlanmamis Doktora Tezi, AnadoluUniversitesi, Sosyal

Bilimler Enstitiisii. Eskisehir.

Goines, L. and Hagler, L. (2007). Noise pollution: A modern plague. Southern Medical Journal,
100(3), 287-294.

Gonzalez-Feliu, J. and Morana, J (2010). Are city logistics solutions sustainable? The Cityporto
case, 3(2), 55-64.

137


http://statwiki.kolobkreations.com/index.php?title=PLS
https://www.youtube.com/watch?v=OgH1qeO239U&t=204s
http://www.sanliurfa.gov.tr/genel-bilgiler

Gonzalez-Feliu, J. Semet, F. and Routhier, J. L. (2014). Sustainable urban logistics: Concepts,
methods and information systems. Heidelberg: Springer.

Goodland, R. (1995). The concept of environmental sustainability. Annual review of ecology
and systematics, 26(1), 1-24.

Gormez, K. (2010). Cevre Sorunlari. Ankara: Nobel Yaym Dagitim.

Green Logistics, Research into the sustainability of logistics systems and supply chains. (2010)

. http://www.greenlogistics.org (11. 11. 2019).

Grimm, N. B., Faeth, S. H., Golubiewski, N. E., Redman, C. L., Wu, J., Bai, X., and Briggs, J.
M. (2008). Global change and the ecology of cities. Science, 319(5864), 756-760. DOI:
10,1126/science.1150195

Giindiizalp, A. A. ve Giiven, S. (2016). Atik, cesitleri, atik yonetimi, geri doniisiim ve tiiketici:
Cankaya belediyesi ve semt tiiketicileri &rnegi. Hacettepe Universitesi Sosyolojik

Aragtirmalar E-Dergisi, ISSN, 1304-2823.

Giiriiltinin Tanim, Tirleri ve Kaynaklart. (2018).
https://www.riskmed.com.tr/yeni2/component/k2/item/115-qurultunun-tanimi-turleri-
kaynaklari.html (09.09.2018).

Giivercin, O., & AYBEK, A. (2003). Tas kirma ve eleme tesislerinde giiriiltii sorunu. KSU Fen
ve Miihendislik Dergisi, 2(6), 101-107.

Hair, J. F, Black, W. C., Babin, B. J., Anderson, R. E. and Tatham, R. L. (1998). Multivariate
data analysis. Upper Saddle River, NJ: Prentice Hall.

Harrison, A. and Hoek, R.V. (2008). Logistics management and strategy. Competing through
the supply chain. London: Pearson Education Limited.
http://2012.internationaltransportforum.org/sites/it.forum2012/files/documents/en/WC
TR_Side_Event_UrbanFreight_Taniguchi_20120502.pdf (03.03.2019)

Haughton, G., and Hunter, C. (2004). Sustainable cities. Londan and New York: Routledge.

Hochberg, Y. and Tamhane, A. C. (1987). Multiple comparison procedures. New York: John
Wiley & Sonspress.

138


http://www.greenlogistics.org/
https://www.riskmed.com.tr/yeni2/component/k2/item/115-gurultunun-tanimi-turleri-kaynaklari.html
https://www.riskmed.com.tr/yeni2/component/k2/item/115-gurultunun-tanimi-turleri-kaynaklari.html

Horvart, A. and Chester, (2008). Environmental life-cycle assesment of passager transpotation
energy, greenhouse gas and criteria pollutant inventory of rail and air transportation.

Univercity of California Tranportation Centre, UC Berkeley

Hooper, D., Coughlan, J., & Mullen, MR (2008). Yapisal denklem modellemesi: Model
uygunlugunu belirleme rehberi. Elektronik is aragtirma yontemleri dergisi, 6 (1), 53-60.

Hoyle, R. H. and Panter, A. T. (1995). Writing about structural equation models. In R. H. Hoyle
(Ed.), Structural equation modeling: Concepts, issues, and application (pp.158-176).
Thousand Oaks, CA: Sage.

Hunaidi, O. (2000). Traffic vibrations in buildings. Canada: Institute for Research in

Construction, National Research Council of Canada.

Hutchison, S. (1997). Perceived organizational support: Further evidence of construct validity.
Educational and Psychological Measurement, 67(6), 1025-1034.

Jamshidi, A., Jamshidi, F., Ait-Kadi, D. and Ramudhin, A. (2019). A review of priority criteria
and decision-making methods applied in selection of sustainable city logistics initiative
sand collaboration patners. International Journal of Production Research,57(15-16),
5175-5193. DOI: 10.1080/00207543.2018.1540892

Jedlinski, M. (2014) The position of green logistics in sustainable development of a smart gren
city. Procedia Social Bevaioral Sciences, 151(102-111). DOI:
10,1016/j.sbspro.2014.10.011

Joreskog, K. G. and Sorbom, D. (1993). LISREL 8: Structural equation modeling with the
SIMPLIS command language. Scientific Software International.

Joreskog, K.G. (2007). Faktor analizi ve uzantilar1. 100°de Faktor Analizi: Tarihsel gelismeler
ve gelecek yonleri, 47-77.

Kalayci, S. (2006). SPSS uygulamalr ¢ok degiskenli istatistik teknikleri, (5.Baski). Ankara: Asil
Yayincilik.

Kara, A. (2019). Etik iklimin iten ayriima niyeti ile iligkisinin algilanan érgiitsel destegin aract

rolii. Yaymlanmamus yiiksek lisans tezi, Hacettepe Universitesi, Ankara.

Kara, M. Tayfur, L. ve Basik, H. (2018). Kiiresel ticarette lojistik iiriinlerin 6nemi ve Tiirkiye.

Mustafa Kemal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi. 6(11), 69-84.

139



Karademir, D. ve Dogan, M. (2019). Suriyeli miiltecilerin mekansal analizi: Sanliurfa
ornegi. Cografya Dergisi, 39 (1). 111-124. DOI: 10.26650/JGEO0G2019-0053

Karagdzoglu, M. B., Ozyonar, F., Yilmaz, A., & Atmaca, E. (2009). Kat1 atiklarin yeniden

kazanimi ve 6nemi. Tiirkiye 'de Kati Atik Yonetimi Sempozyumu, 15-17.

Kawamura, K. (2014). Urban planning with city logistics, In Taniguchi, E.T and Thompson,
R.G. (Eds.), City Logistics: Mapping the Future (pp. 40-41). Boca Raton: CRC Press.

Kayan, A. (2018). Kentlesme sorunlar1 kapsaminda Sanliurfa’nin ¢evre sorunlari ve ¢6zim

onerileri. Yonetim Bilimleri Dergisi. 16(32), 299-328.

Kayserilioglu E. (2004). Deniz Tasimacilign Sektér Profili. Istanbul: Istanbul Ticaret Odasi

Etiid ve Arastirma Subesi.
Keles, R. (2006). Kentlesme politikasi, (9.baski). Ankara: Imge Kitapevi.
Keles, R., Hamameci, Can. ve Coban, A. Cevre Politikasi. Ankara: Imge Kitabevi Yayinlari.

Keskin, E. B. (2012). Siirdiiriilebilir kent kavramina farkli bir bakis: yavas sehirler (Cittaslow).
Paradoks Ekonomi, Sosyoloji ve Politika Dergisi, 8(1), 81-92.

Keskin, M. H. (2014). Lojistik tedarik zinciri yonetimi (Gegmisi, degisimi, bugiinii, gelecegi)
(6.Baski1). Ankara: Nobel Yayinlari.

Kiray, M.B. (1972). Orgiitlesmeyen kent: Izmir (1.Baski). Istanbul: Baglam Yayinlari.

Kline, R. B. (2011). Principle and practice of structural equation modeling (4th. Ed). New York,
NJ: The Guildford Press.

Kim, K. (1998). A transportation planning model for state highway management: a decision
support system methodology to achieve sustainable development. Unpublished doctoral
dissertation, Faculty of the Virginia Polytechnic Institute and State University,
Blacksburg.

Kristiansen, S. (2013). Maritime transportation: safety management and risk analiysis. (2.Nd.
Ed). London and New York: Routledge.

Lai, K. H. and Cheng, T.C.E. (2016). Just-in-time logistics. New York: Routledge

Leech, N.L., Barrett, K.C. ve Morgan, G.A (2005) SPSS for Intermediate Statistics: Use and

Interpretation, 2nd Edition, New Jersey, Lawrence Erlbaum Associates Inc. (pp. 67)

140



Litman, T. (1995). Land use impact costs of transportation. World Transport and Practice,1(4).
9-16.

LODER, (2008). Loder Universiteler Aras1 5. Lojistik Vak’a Yarismas1 2008.

LODER, (2019). Karayolu Tasimaciligi. www.loder.org.tr/tr/terimler.html?harf=K&sayfa=4
(04.06.2019)

Lojistik¢ilerin ~ sesi.  (2018).  Lojistik  Performans  Endeksi 2018 ve  Tiirkiye.
https://www.lojistikcilerinsesi.biz/2018/08/02/1pi2018veturkiye/ (14.02.2019)

Lofler, P. (1999). City Logistics: a contribution to sustainable development?-A contribution to
the discussion on solutions to freight transport problems in urban areas. World Transport
Policy & Practice, 5(2). 4-10.

May, T., Jarvi-Nykanen, T., Minken, H., Ramjerdi, F., Matthews, B. and Monzon, A. (2001)

Cities’ decision-making requirements deliverable no. 1. United Kingdom:Prospects.

MacCallum, R. C. and Hong, S. (1997). Power analiysis in covariance structure modeling using
GFIl and AGFI. Multivariate Behavioral Research. 32(2), 193-210.

MacKinnon, J. G. (2002). Bootstrap inference in econometrics. Canadian Journal of
Economics. 35(4), 615-645.

McDonald, RP ve Ho, MHR (2002). Yapisal denklem analizlerinin raporlanmasinda ilke ve
uygulama. Psikolojik yontemler, 7 (1), 64.

Menkiti, U. N. and Agunwamba, J. C. (2015). Assessment of noise pollution from electricity
generators in a high-density residential area. African Journal of science, Technology,
Innovation and Development, 7(4), 306-312. DOI: 10.1080/20421338.2015.1082370

Midemma, H.M. and Oudshoorn, C. G. (2001). Anoyance from transportation noise:
Relationship with exposure metrics DNL and DENL and their confidence intervals.
Environ Health Perspect, 109 (4), 409-416. DOI: 10,1289/ehp.01.109.409

Morana, J., Feliu, Gonzalez-Feliu, J. (2010) Sustainable supply chain management in city
logistics solutions: an experience’s comeback from Cityporto Padua (Italy). 3rd
International conference on information systems, logistics and supply chain creating

value through greensupply chains: Proceedings, Casablanca (Morocco).
MUSIAD, (2010). Lojistik Sektor Raporu 2010. Istanbul: MUSIAD Yayinlari.

141


http://www.loder.org.tr/tr/terimler.html?harf=K&sayfa=4
https://www.lojistikcilerinsesi.biz/2018/08/02/lpi2018veturkiye/

Nathanail, E., Gogas, M. and Adamos, G. (2016). Smart interconnections of interurban and
urban freight transport towards achieving sustainable city logistics. Transportation
Research Procedia, 14(2016). 983-992. DOI: 10.1016/j.trpr0.2016.05.07

Nathanail, E., Adamos, G. and Gogas, M. (2017). A novel approach for assessing sustainable
city logistics. Transportation Research Procedia, 25(2017). 1036-1045. DOI:
10.1016/j.trpro.2017.05.477

Nijkamp, P. and Perrels, A. (1994). Sustainable cities in Europe. Routledge. London: Earthscan

Publications Limited.

Nixon, H. and Saphores, J. D. (2007). Impacts of motor vehichle operation on water quality in
the US-cleanup costs policies. Transport Research Part D: Transport Environment,
12(8). 564-567

Niifus, (2020). https://www.sanliurfa.bel.tr/icerik/24/2/nufus (10.05.2020).

O'brien, R. M. (2007). A caution regarding rules of thumb for variance inflation factors.
Quality&Quantity. 41(5), 673-690. DOI: 10.1007/s11135-006-9018-6

OECD. (2003). Summary, Delivering the Good- 21st Century Chalanges to Urban Goods
Transport, Working Group on Urban Freight Logistics, Paris: OECD publications.

Onder S, ve Kocbeker Z.(2012) Importance of the green belts to reduce noise pollution and
determination of roadside noise reduction effectiveness of bushes in Konya, Turkey.

World Academy of Science Engineering and Technology, 6(6), 373-376.

Ozturkoglu, Y. Ozbiltekin, M. Gozacan, N. and Surgec, I. (2018). City Logistics: Sample
Implementation of Izmir City. Press Academi 5(3), 206-213 DOI:
10,17261/Pressacademia.2018.964

Oncii, H. (1994). Egitimde 6l¢gme ve degerlendirme (2. Bask1). Ankara: Matser Basim.

Ozdamar, K. (2002). Paket programlarla istatistiksel veri araligi-1 (4. Bask1). Eskisehir: Kaan
Kitabevi.

Ozcanli, M. ve Giizel, A. (2015). Sanlurfa sehrinin alansan gelisiminin ¢evresindeki tarim
arazilerine etkisi. International Periodical For The Languages, Literature and History
of Turkish or Turkic, 10(6). 723-744. DOl:

http://dx.doi.org/10.7827/TurkishStudies.7890
142


https://www.sanliurfa.bel.tr/icerik/24/2/nufus

Ozer, 1. (2017). Tiirkiye’de Kent, Kentlesme ve Kentsel Degisme. M. Zencirkiran (Ed.),
Diinden Bugiine Tiirkiye 'nin Toplumsal Yapisi (S5.264-266). Bursa: Dora Yayincilik.

Oztiirkoglu, Y., Ozbiltekin, M., Siirgeg, 1., Gzacan, N. (2018). Siirdiiriilebilir sehirler i¢in bir
ornek¢alismast: Izmir ili 6rnegdi. Nisantasi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 6(2),
67-609.

Palabiyik, H. (2005). Siirdiiriilebilirlik ve Yerel Yonetimler: Uygulanabilirligi ve Olgiimii

Uzerine. H. Ozgiir ve M. Késecik (Ed.), Yerel Yonetimler Uzerine Giincel Yazilar-1:

Reform (ss. 611-627). Ankara: Nobel Akademik Yayincilik

Perboli, G. Rosano, M. and Gobbato, L. (2016). Decision support system for collaborative
freight transportation management: a tool for mixing traditional and green logistics.

Proceedings of the ILS (pp. 1-8). Bordeaux, France: Universite Bordeaux.

Piecyk, M. Browne, M. Whiteing, A. and McKinnon, A. (2015). Green logistics: Improving
the environmental sustainability of logistics. New Delhi: Kogan Page Publishers.

Quak, H. (2008). Sustainability of Urban Freight Transport Retail Distribution and Local
Regulations in Cities (1. Baski1). Rotterdam: Erasmus University Rotterdam, Erasmus

Research Institute of Management.

Renner, M. (1988). Rethinking the role of the automobile. Worldwatch paper no. 84. (2. Baski).
NW, Washington, DC 20036: Worldwatch Institute, 1776 Massachusetts Ave.

Rodrigue, J.P., Comtois, C. and Slack, B. (2006) The geograhy of transport system, London
and New York: Routledge Taylor&Francis Group.

Rodrigue, J. P. Slack, B. and Comtois, C. (2008). Green logistics. Brewer, A. M. Button, K. J.
and Hensher, D. A (Ed.) Handbook of logistics and supply-chain management, (pp.
339-350) Bingley, UK: Emerald.

Russo, F. and Comi, A. (2012). City characteristic and urban goods movements: A way to
environmental transportation system in a sustainable city. Procedia-social and
behavioral science, 39 (1), 61-73. DOI: 10,1016/j.sbspro.2012.03.091

Savelsberg, M. and Woensel, T. V. (2016). City logistics: challenges and oppurtunities.
Tansportation Science, 50(2), 579-590. DOI: 10,1287/trsc2106.0675

Shihi, A. and Eglese, R. W. Combinatorial optimization and green logistics. 40R, 5(2), 99-116

143


https://doi.org/10.1016/j.sbspro.2012.03.091

Schliwa, G., Armitage, R., Aziz, S., Evans, J., and Rhoades, J. (2015). Sustainable city
logistics—Making cargo cycles viable for urban freight transport. Research in

Transportation Business & Management,15, 50-17.

Seuring, S. and Miiller, M. (2008). Form a literature review to a conceptual framework for
sustainable supply chain management. Journal of Cleaner Production, 16(5), 1699-
1710.

Subramanian, G. H. and Nosek, J. T. (2001). An empirical study of the measurement and
instrument validation of perceived strategy value of information systems. Journal of

Computer Information Systems, 41(3), 64-609.

Subramani, T. Kavitha, M. and Sivaraj, K.P. (2012). Modelling of trafic noise pollution.
International Journal of Engineering Research and Applications,2(3), 3175-3182.

Suriyeli miilteci sayisinin en fazla oldugu 10 il. 7 Ocak 2020, https://www.goc.gov.tr/gecici-
koruma5638

Stirdiiriilebilir lojistik kapsam ve hedefleri. 12.10.2019, www.greenlogistics.org

Sahinalp, M. S. ve Giinal, V. (2012). Osmanli sehircilik kiiltliriinde cars1 sisteminin lokasyon
ve ¢ars1 i¢i kademelenme yoniinden mekansal analizi. Milli Folklor 24(94), 149-168.

Sanlwrfa aldigi verdigi gog¢. 9 Aralik 2019, www.niifusu.com/il/sanliurfa-nufusu

Sanlwrfa  genel Dbilgileri. 7  Aralilk 2019, https://www.frmtr.com/cografya-uzay-

bilimleri/4220090-sanliurfa-genel-bilgiler-nufus-ekonomi-tarih-vb.html

Sencan, H. (2007) Sosyal ve Davranigsal Bilimlerde Bilimsel Arastirma. stanbul

Tabachnick, B. G and Fidell, L. S. (2013). Using multicariate statistics. Boston: Pearson

Education.

Tadic, T. Zecevic, S. and Krstic, M. (2015). City logistics-Status and trends. International
Journal for Traffic and Transport Engineering, 5(3), 319-343. DOI:
10,7708/ijtte.2015,5(3).09

Taniguchi, E., Thompson, R.G. ve Yamada, T. (2003) . Proceeding 3rd International
Conference on City Logistics, Institute for City Logistics, 3-17

144


http://www.greenlogistics.org/
https://www.frmtr.com/cografya-uzay-bilimleri/4220090-sanliurfa-genel-bilgiler-nufus-ekonomi-tarih-vb.html
https://www.frmtr.com/cografya-uzay-bilimleri/4220090-sanliurfa-genel-bilgiler-nufus-ekonomi-tarih-vb.html

Taniguchi, E. and Tamagawa, D. (2005). Evaluating city logistics measures considering the
behavior of several stakeholders. Journal of the Eastern Asia Society for Transportation
Studies, 6, 3062-3076. https://doi.org/10.11175/easts.6.3062

Taniguchi, E. and Thompson, R. G. (2014). City logistics 3:Mapping the future. Boca Raton:
CRC press.

Taniguchi, E. and Thompson, R. G. (2018). City logistics 3: towards sustainable and liveable
cities. Great Britain and the United States: Iste Itd, John Wiley & Sons, Inc.

Taniguchi, E. (2004). Concepts of city logistics for sustainableand liveable cities. Procedia-
Social and Behavioral Sciences, 151(380), DOI:10,1016/j.sbspro.2014.10.029

Taniguchi, E. (2012). Concept and best practices of city logistics in international transport
forum.http://2012.internationaltransportforum.org/sites/itforum2012/files/documents/e
n/WCTR_Side_Event_UrbanFreight_Taniguchi_20120502.pdf (02. 03. 2019).

Taniguchi, E. (2014). Green Logistics for Greener Cities Concepts of city logistics for
sustainable and liveable cities. Procedia-Social and Behavioral Sciences, 151(3), 310-
317. DOI: 10,1016/j.sbspro.2014.10.029

Taniguchi, E. and Thompson, R. G. (2018). City Logistics 3: towards sustainable and
liveablecities. Great Britain and United States: Iste Ltd and John Wiley & Sons, Inc.

Taniguchi, E., Thompson, E., Yamada, T. and Van Duin, J. (2001) City logistics. Network

modelling and intelligent transport systems, Pergamon, Oxford.

Taniguchi, E.T., Russel, G.T., Yamada, R.G. and Duin, R.V. (2001). City Logistics. Network
modelling and intelligent transport systems. Bingley: Emerald Group Publishing
Limited.

Tathdede, D. (2014). ‘‘Kentlesme, Kentlilesme Baglaminda Tiirkiye’de Kentlilik Bilinci’” Sis/i
Akademi Dergisi, 1(1), 19-27.

Tathdil, H.(2002). Uygulamali ¢ok degiskenli istatistiksel analiz, Akademi Matbaasi, Ankara
Tavsancil, E. (2002). Tutumlarin 6l¢iilmesi ve SPSS ile veri analizi. Nobel Yayincilik, Ankara.

TCBMD, Tirkiye Cumhuriyeti Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi. (2009-2013).
https://www.bodto.orqg.tr/images/other/DenizcilikMustesarligiSP0913.pdf
(07.09.2019)

145


https://doi.org/10.11175/easts.6.3062
http://2012.internationaltransportforum.org/sites/itforum2012/files/documents/en/WCTR_Side_Event_UrbanFreight_Taniguchi_20120502.pdf
http://2012.internationaltransportforum.org/sites/itforum2012/files/documents/en/WCTR_Side_Event_UrbanFreight_Taniguchi_20120502.pdf
https://www.bodto.org.tr/images/other/DenizcilikMustesarligiSP0913.pdf

TCCSB, Tiirkiye Cumhuriyeti Cevre ve Sehircilik Bagbakanligi Denizcilik Miistesarligi.
(2017). https://webdosya.csh.gov.tr/db/ced/icerikler/sanl-urfa_-cdr2017-
20190122120425.pdf (03.03.2019)

TMMOB  Cevre  Miihendisleri  Odasi.  (2018). Hava  Kirliligi  Raporu.
http://cmo.org.tr/resimler/ekler/9d62b3a2bb620a4 ek.pdf (09.09. 2019).

TOBB, (2014). Tiirkiye ulastirma ve lojistik meclisi sektor raporu. Ankara: Mattek Matbaacilik
Bas. Yay. Tan. San. Tic. Ltd. St

Theeg, G. and Vlasenko, S. (2009). Railway signalling & interlocking, international
compendium. Hamburg: Eurail-press Publ.

Tseng, Y., Yue, W. L. and Michael, A. (2005). The role of Transportation in Logistics Chain.
Proceedings of the Eastern Asia Society for Transportation Studies,5, 1650-1672.

Tukey, J.W. (1949). Comparing dividual means in the analiyses of variance. Biometrics, 5(2),
99-114.

TUIK, (2017). Hayvancilik istatistikleri, 2017-Sanlurfa.
https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=191&Ilocale=tr (01.05.2018)

TUIK, (2019). Ilere gore bitirilen egitim durumu, 2008-
2018.http://biruni.tuik.gov.tr/ilgosterge/?locale.tr (28.06.2019)

Ugar, A. (1996). Sanlwrfa’da hava kirliligi ve kontrolii. Yaymlanmamis yiiksek lisans tezi,

Harran Universitesi. Fen Bilimleri Estitiisii. Sanliurfa.

Ulusoy, A. ve Vural, T. (2001). Kentlesmenin sosyo ekonomik etkileri. Belediye Dergisi, 7(12),
8-14.

Ullah, F., Thaheem, M. J. and Sepasgozar, S. M. (2016). Sustainable smart cities: Evaluation
of Australian practice. 2016 Proceedings of the 16th of The 16th International
Conference on Construction Applications of Virtual Reality(pp. 251-261). Hong Kong:

In Convr.
United Nations. (2018). World Urbanization Prospects, https://population.un.org/wup

(02.02.2019)

146


https://webdosya.csb.gov.tr/db/ced/icerikler/sanl-urfa_-cdr2017-20190122120425.pdf
https://webdosya.csb.gov.tr/db/ced/icerikler/sanl-urfa_-cdr2017-20190122120425.pdf
http://cmo.org.tr/resimler/ekler/9d62b3a2bb620a4_ek.pdf
https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=191&locale=tr
http://biruni.tuik.gov.tr/ilgosterge/?locale.tr

UTIKAD, (2018). 2018 yil1 lojistik performans endeksi
http://www.utikad.org.tr/SektorelHaber.aspx?DatalD=23418&Baslik=2018%20Y LI
%20L0J%C4%B0ST%C4%B0K%20PERFORMANS%20ENDEKS%C4%B0%20A
%C3%87IKLANDI (07.08.2018).

Visser, J. Nemoto, T. and Browne, M. (2014). Home delivery and the impacts on urban freight
transport: a review. Social and Behavioral Sciences, 125 (1), 15-27, DOI:
10,1016/j.sbspro.2014.01.1452

WCED, (1987). Our common future: The world commission on environment and developent.

Oxford: Oxford University Press.

Westland, J. C. (2010). Lower bounds on sample size in structural equation modeling.

Electronic Commerce Research Applications, 9(6), 476-487.

WHO, (2020). Whoqol: measuring quality of life.
https://www.who.int/healthinfo/survey/whoqol-qualityoflife/en/(01.01.2020).

Widodo, K. H., Parikesit, D., Purwoto, H. and Soemardjito, J. (2018). Issues and challenges
urban logistics planning in Indonesia. In Taniguchi, E. and Thompson, G. T. (Eds.), City
logistics 3: towards sustainable and liveable cities (pp. 317-327). Great Britian: the
United States by ISTE Ltd and John Wiley & Sons, Inc.

Witkowski, J., and Kiba-Janiak, M. (2012). Correclation between city logistics and quality of
life as an assumption for referential model. Procedia-Social and Behavioral Sciences,
39, 568-581

World Bank. (2007). Connecting to Compete: Trade Logistics in the Global Economy. The
Logistics Performance Index and Its Indicators. Washington: Washington DC.

World Bank. (2014). Connecting to Compete: Trade Logistics in the Global Economy. The

Logistics Performance Index and Its Indicators. Washington: Washington DC.

World Health Organization. (1998). Programme on mental health: WHOQOL user
manual (No. WHO/HIS/HSI Rev. 2012.03). Geneva: World Health Organization.

Wozniak, D., Kukietka, L., and Wozniak, J. (2013). Some aspects of transport

logistics. Autobusy: technika, eksploatacja, systemy transportowe, 14, 282-285.

147


http://www.utikad.org.tr/SektorelHaber.aspx?DataID=23418&Baslik=2018%20YILI%20LOJ%C4%B0ST%C4%B0K%20PERFORMANS%20ENDEKS%C4%B0%20A%C3%87IKLANDI
http://www.utikad.org.tr/SektorelHaber.aspx?DataID=23418&Baslik=2018%20YILI%20LOJ%C4%B0ST%C4%B0K%20PERFORMANS%20ENDEKS%C4%B0%20A%C3%87IKLANDI
http://www.utikad.org.tr/SektorelHaber.aspx?DataID=23418&Baslik=2018%20YILI%20LOJ%C4%B0ST%C4%B0K%20PERFORMANS%20ENDEKS%C4%B0%20A%C3%87IKLANDI
https://doi.org/10.1016/j.sbspro.2014.01.1452
https://www.who.int/healthinfo/survey/whoqol-qualityoflife/en/

Yazar, K. Hakan (2006). Siirdiiriilebilir Kentsel Gelisme Cercevesinde Orta Olgekli Kentlere
Déniik Kent Planlama Yontem Onerisi. Yaymlanmamis Doktora Tezi, Ankara

Universitesi. Sosyal Bilimler Enstitiisii. Ankara.

Yeldan, E., Tasc1, K., Voyvoda, E. ve Ozsan, M. E. (2012). Orta gelir tuzagindan ¢ikis: hangi
Tiirkiye? Cilt 1: makro/bélgesel/sektorel analiz. Istanbul: Tiirkonfed.

Yillara Gére Sanlwurfa Niifusu. 4 EKim 2019, www.niifusu.com/il/sanliurfa-nufusu

Yillara Gére Sanlwurfa Niifus Yogunlugu. 4 EKim 2019, www.niifusu.com/il/sanliurfa-nufusu

Yurdugiil, H. (2006). Paralel, esdeger ve konjenerik Olgmelerde giivenirlik katsayilarinin
karsilastirilmasi. Ankara Universitesi Egitim Bilimleri Fakiiltesi Dergisi, 39(1), 15-37.

Yurdugiil, H.(b.t.). Olgek gelistirme. 21 Subat 2006,
http://yunus.hacettepe.edu.tr/~yurdugul/3/indir/OlcekGelistirl.pdf.

Zengin, C. E. (2018). Kent ve kentlilesme sarmalarinda Tiirkiye. Kastamonu Universitesi
Iktisadi ~ ve  Idari  Bilimler  Fakiiltesi — Dergisi,  20(1), 85-100.
DOI:10,21180/kuiibf.201813675

Zhao, X., Lynch Jr, J. G., and Chen Q. (2010). Reconsidering baron and kenny: Myths and

truths about mediation analiysis. Journal of consumer research, 37(2), 197-206.

EKLER

Ek 1. Anket Formu

148


http://www.nüfusu.com/il/sanliurfa-nufusu
http://www.nüfusu.com/il/sanliurfa-nufusu

¢

g

HASAN KALYONCU
UNIVERSITESI

-5 —

SURDURULEBILIR KENTSEL LOJISTIK SANLIURFA ILi
BiR UYGULAMA ARASTIRMA SORULARI

Saymn Katilimer;

“Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik Sanlrurfa ili icin Bir Alan Calismas1’’ konulu bir yiiksek lisans
tez calismasi yiiriitmekteyiz. Bu calismada elde edilecek veriler kesinlikle {i¢iincili sahis kurum
veya kuruluglardan gizli tutularak sadece bilimsel ¢aligmalarda kullanilacaktir. Bu agidan
anketimize vereceginiz samimi ve dogru cevaplar biiyiikk dnem arz etmektedir. Arastirmaya
gostereceginiz ilgi, ayiracaginiz degerli zaman ve Kkatkilarmiz igin tesekkiir ederiz.

Dr. Ogr. Uyesi ibrahim AKBEN Bilal MIZRAK
Hasan Kalyoncu Universitesi Uluslararasi Ticaret ve Lojistik Yiiksek Lisans
e-mail: ibrahim.akben@hku.edu.tr e-mail: mlojistikbilal@gmail.com

1.Cinsiyetiniz: ( )Erkek ( )Kadin

2.Yasimz: ...............

3.08renim Durumunuz:
() Yiikksekokul () Fakiilte ( ) Yiiksek Lisans ( )Doktora

4.Mesleginiz:
()issiz ( )isci () Ciftci ( ) Memur ( ) Serbest Meslek ( ) Ogrenci
( )Ozel Sektér  ( )EvHammm () Diger...................................... (Litfen belirtiniz.)

5.Ailenizin toplam geliri ne kadardir?
( )1000 TL'denaz ( )1000-1999 TL ( )2000-2999 TL ( )3000-3999 TL ( )4 000 TL'den
fazla

6.Ikamet ettiginiz konut tipini seciniz?
( )Miistakil ev ( )Apartman ( )Rezidans ( )Site

7.Yasadigimiz evde kac yildir ikamet etmektesiniz?
()0-2y1l ()3-5y1l ()6-8y1l ()9 yildan fazla

Asagidaki sorulari derecendirmelerine gore seciniz?
1. Kesinlikle katilmiyorum 2. Katilmiyorum 3.Orta derecede katiliyorum 4.Katiliyorum
5.Kesinlikle katiliyorum

8.Yasadigimiz konut tipi seciminiz, miistakil ev ise, size uyan secenekleri derecesine gore
seciniz? (Miistakil ev degilse bos birakimz.)

1 2 3 4 5
Kendimi daha rahat hissediyorum. () () 1O )y Q)
Giiriiltii kirliligini daha az hissediyorum. () () O 1 O )
Sosyal agidan komsularimla iyi iligkilerim var. () () () () ()
Evimi istegime uygun olarak restore edebiliyorum. () () () () ()
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9.Kent i¢i ulasimda hangi vasitay: ne derecede kullandigimz liitfen isaretleyiniz?

1. Higbir zaman 2. Nadiren 3. Bazen 4. Genellikle 5. Her zaman

1 2 3 4 5
Yaya () () 1O )] Q)
Bisiklet () ) 1O 1))
Toplu Tagima () ) 1O 1))
Motosiklet () () () () ()
Sahsi Araba () OEEOREORE®
Asagidaki sorulari derecendirmelerine gore seciniz?
1. Kesinlikle katilmiyorum 2. Katilmiyorum 3.Orta derecede katiliyorum 4.Katiliyorum
5.Kesinlikle katiliyorum
10.ikamet ettiginiz bolgede sizce hangi cevre sorununu ne derecede yasadiginizi
isaretleyiniz?

1 2 3 4 5
Hava Kirliligi () () 1 Oy )y [ Q)
Giiriiltii Kirliligi () () [ O 1 )1 )
Kat atik kirliligi () () O 1 O )
Su Kirliligi () () [ O) [ ) | ()
Goriintii kirliligi () () 1 Oy )y [ Q)
Isik Kirliligi () ()Y 1 Oy | ) 1 Q)
D<) PP
11. Kent ici ulasimda yasanan sorunlara ne derecede katilip katilmadigimiz liitfen
isaretleyiniz?

1 2 3 4 5
Yol yetersizligi () () () () ()
Trafik sikisikligi () () () () ()
Yol rotasinda zaman kayb1 (kisitlilik) () () () () ()
Girtlti kirliligi () () () () ()
Oto park problemi () () [ O O)y ] Q)
12. Kent icerisine giren agir vasitah yiik tasitlarinin olumsuz etkilerinin derecelerine
gore isaretleyiniz?

1 2 3 4 5
Saglik {izerinde olumsuz etkileri vardir. () () () () ()
Girilti kirliligine sebep vermektedir. () () () () ()
Trafik kazalarina sebep vermektedir. () () () () ()
Trafik sikisikligina neden olmaktadir. () () () () ()
CO; salinimina yol agmaktadir. () () () () ()
Su kirliligine sebep vermektedir. () () () () ()
Zemin titresimine sebebiyet vermektedir. () () () () ()
13. Sanhurfa’da kent icerisinde giiriiltii kirliligine yol acan faktorleri derecelerine gore
isaretleyiniz?

1 2 3 4 5
Ingaat alanlari () () () () ()
Konutlarin altinda yer alan; miizik magazalari, matbaa, hazir
giyim, marangoz, demirci ve ayakkab1 atdlyeleri, marketler gibi () () () () ()
isyerleri
Tamirhaneler, satis yerleri, benzin istasyonlari, otoparklar () () () () ()
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Konut ve igyerlerinde kullanilan jeneratdr, havalandirma
sistemleri, 1sitma kazanlari

Zamansiz yapilan bakim ve onarimlar

Eglence mekanlar1 ve dinlenme yerlerinde (parklar, piknik
alanlari, cay bahgeleri) yiiksek sesle miizik yayini

Konut alanlarinda yapilan sokak diigiinleri ve havai fisek atimlari

Megafonla, bagirarak satig yapilmasi (Seyyar saticilar)

~| | —~ |~ —~

~| | —~ |—~]| —~

~|~| —~ |[—~ —~
~ [~ | ~ [~ ~

~ |~ | ~ [~ ~

~|l~| ~ |[~]|] —~

~ |~ | ~ [~ ~

Kornalarin zorunlu haller disinda kullanilmasi
(Gereksiz korna kullanimi)

Konut icerisinde veya bahcede beslenen (evcil) hayvanlardan
kaynaklanan giiriiltiiler

Abartili egzoz

Asagidaki sorular1 derecendirmelerine gore se¢iniz?

1. Kesinlikle katilmryorum 2. Katilmiyorum 3.Orta derecede katiliyorum 4.Katilryorum 5.Kesinlikle

katiliyorum

14. Giiriiltii kirliliginin performansiniz iizerinde etkileri konusunda asagida yazilanlara

ne derecede katildiginizi liitfen belirtiniz?

1

2

Okuma

Ogrenme

(
(

~ [~

()
()

Is veriminde azalma

(

)

()

~ |~ |~

~— [~ [~

~ |~ |~

~— [~ [~

15.Giiriiltii kirliliginin iizerinizdeki fizyolojik etkileri konusunda asagida yazilanlara ne

derecede katildiginizi liitfen belirtiniz?

1

2

Solunum giigliigii

Kalp rahatsizliklari

Yiiksek tansiyon

~ |~ |~

)
)
)

Uyku bozuklugu

~— |~ |~ |~

()

~— |~ |~ |~

~ |~~~ |~

~— |~ |~ |~

15.Giiriiltii kirliliginin iizerinizdeki psikolojik etkileri konusun
derecede katildiginizi liitfen belirtiniz?

(
(
(
(
a

da asagida yazilan

1

Ofke

Depresyon

Davranis bozukluklar1

~ |~~~

)
)
)

Olumsuz duygular

(

)

~ | ~|[~|—~
~— [~ [~ |~

~— [~ [~ [~

~ |~ |[~|—~

~— [~ [~ [~

17. Giiriiltiiden en ¢ok hangi durumlarda rahatsiz oldugunuzu

belirtiniz?

Dinlenirken/Uyurken

Calisirken

TV izlerken

~— [~ |~

~ |~~~

~— [~ |~

Ekonomik etkiler (Diisiik maliyet)

Yasanabilir caddeler ve semtleri etkilememelidir.

Cevre dostu bir ulagimla uyumlu olmalidir.

Esitlik ve sosyal kapsam

~ |~~~

~— [~ [~ |~

~ |~~~

~— [~ [~ |~
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Emniyet (Giivenli bir ulagim) () () () () ()
Ekonomik gelismeye katk: saglamalidir. () () () () ()
19. Yasadigimiz kentte yasam standartlarimza yonelik beklentilerinizi derecelendirmeye gore

seciniz?

1 2 3

iyi bir is bulabilmek ) OO |0
Cok para kazanmak () () () () ()
lyi ev kosullari () () () () ()
Giivenli bir ortam () ) 1 O 1 O] Q)
Egitim kosullarmin iyi olmas1 () () () () ()
Saglik hizmetlerinden faydalanabilme () () () () ()
Serbest gezebilme (bos zaman) () () () () ()
Temiz bir ¢evre () () () () ()
Uygun aligveris () () () () ()

Calismamiz sona ermistir. Katkilarimizdan dolay1 tesekkiir ederiz.

Ek 2. Teblig Tebelliig Belgesi
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TEBLIG TEBELLUG BELGESI

Sanlurfa Valiliginin 04/11/2019 tarih ve 52312 havale sayili Anket Calismasi konulu
yazisinda Hasan Kalyoncu Universitesi Uluslararas1 Ticaret ve Lojistik 6grencisi
16358874484 TC kimlik numarali Bilal MIZRAK 1n Dr. Ogretim Uyesi Ibrahim AKBEN’in
damigmanlifinda yapmak istedigi “Stirdiiriilebilir Kentsel Lojistik Sanlwrfa ili Igin Bir
Uygulama™ konulu tez ¢aligmasi ile ilgili olarak;

Kent Sakinleri ile 04.11.2019 — 30.04.2020 tarihleri arasinda anket ¢alismasi yapmak
icin Sube Miidiirliigiimiize miiracaat etmis bulunmaktasiniz.

Buna gore;

1- Yukanida belirtilen tarihler arasinda ve belirtilen adreslerde giindiiz saatlerinde
(08.00-17.00) saatleri arasinda belirtilen anket ¢alismasinin yapilmasi,

2- Anket galismas:1 yaparken herhangi bir baski, zorlama yapilmayacagi, kalabalik
olusturulmayacagi, vatandasia tartigmaya ve siirtiismeye girilmeyecegi, belirtilen
anket ¢alismas: disinda herhangi bir faaliyet vb. propaganda yapilmayacag,

3- Anket ¢alismas: isleminin Biial MIZRAK isimii sahis disinda herhangi bir kisi
veya kisilerce yapilmayacag,

4- Kanunlara aykirt herhangi bir durumunun tespiti ve sikdyet halinde yasalar
gercevesinde islem yapilacag ile ilgili hususiar tarafimza teblig edildigi imzamla
tebelliig ederim.04.11.2019 Saat:12.20

iG EDEN Hazirun /\M_‘) TEBELLUG EDEN

383449 349762 Bilal MIZRAK
Anket Calismas: Yapan
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Ek 3. Soru ve Kisayollar Tanimi

Kisaltmalar Soru

beklentiler_1 Iyi bir is bulabilmek

beklentiler_2 Cok para kazanmak

beklentiler_3 Iyi ev kosullari

beklentiler 4 Giivenli bir ortam

beklentiler_5 Egitim kosullarimin iyi olmasi
beklentiler_6 Saglik hizmetlerinden faydalanabilme
beklentiler_7 Serbest gezebilme (bos zaman)
beklentiler 8 Temiz bir ¢evre

beklentiler 9 Uygun aligverig

surdurulebilir_18 1

Ekonomik etkiler (Diisiik maliyet)

surdurulebilir_18 2

Yasanabilir caddeler ve semtleri etkilememelidir.

surdurulebilir_18 3

Cevre dostu bir ulagimla uyumlu olmalidir.

surdurulebilir_18 4

Esitlik ve sosyal kapsam

surdurulebilir_18 5

Emniyet (Glivenli bir ulagim)

surdurulebilir_18 6

Ekonomik gelismeye katki saglamalidir.

agir_vasita_ 12 1

Saglik tizerinde olumsuz etkileri vardir.

agir_vasita_12_2

Giiriiltii kirliligine sebep vermektedir.

agir_vasita_12_3

Trafik kazalarina sebep vermektedir.

agir_vasita_12_4

Trafik kazalarina sebep vermektedir.

agir_vasita_12 5

CO; salinimina yol agmaktadir.

gurultu_psikolojik 16 1

Ofke

gurultu_psikolojik_16_2

Depresyon

gurultu_psikolojik_16_3

Davranis bozukluklari

gurultu_psikolojik_16_4

Olumsuz duygular

ulasim_sorunu_11 2

Trafik sikisiklig1

ulasim_sorunu_11_3

Yol rotasinda zaman kayb1 (kisitlilik)

ulasim_sorunu_11 4 Gurilti kirliligi
ulasim_sorunu_11 5 Oto park problemi
gurultu_performans_14 1 | Okuma
gurultu_performans_14 2 | Ogrenme

gurultu_performans_14 3

Is veriminde azalma

gurultu_kirliligi_13 2

Konutlarin altinda yer alan; miizik magazalari, matbaa, hazir giyim, marangoz,
demirci ve ayakkabi atdlyeleri, marketler gibi igyerleri

gurultu_Kirliligi_13_3

Tamirhaneler, satig yerleri, benzin istasyonlari, otoparklar

gurultu_kirliligi_13_4

Konut ve igyerlerinde kullanilan jenerator, havalandirma sistemleri, 1sitma
kazanlari

gurultu_kirliligi_13 5

Zamansiz yapilan bakim ve onarimlar

gurultu_fizyoloji_15 1

Solunum giigliigii

gurultu_fizyoloji_15 2

Kalp rahatsizliklar1

gurultu_fizyoloji_15 3

Yiiksek tansiyon

gurultu_kirliligi_13_7

Konut alanlarinda yapilan sokak diigiinleri ve havai figek atimlar

gurultu_kirliligi_13_8

Megafonla, bagirarak satis yapilmasi (Seyyar saticilar)

gurultu_kirliligi_13_9

Kornalarin zorunlu haller disinda kullanilmasi (Gereksiz korna kullanimi)
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Kisaltmalar Yeni Kisaltma Soru
ulasim_sorunu_11_1 ulasim_yol_yetersizligi Yol yetersizligi
ulasim_sorunu_11 2 ulasim_trafik_sikisikligi Trafik sikigikligi

. . . . Yol rotasinda zaman kayb1
ulasim_sorunu_11 3 ulasim_yol_rotasi_zaman_kaybi (aasithilik)
ulasim_sorunu_11_4 ulasim_gurultu_kirliligi Girtilti kirliligi

ulasim_sorunu_11 5

ulasim_otopark_problemi

Oto park problemi

agir_vasita 12 1

agir_vasita_olumsuzluklar

Saglik tizerinde olumsuz etkileri
vardir.

agir_vasita 12 2

agir_vasita_gurultu_kirliligi

Girdlti kirliligine sebep
vermektedir.

agir_vasita 12 3

agir_vasita_trafik_kazalari

Trafik kazalarina sebep vermektedir.

agir_vasita_12 4

agir_vasita_trafik_sikisikligi

Trafik sikisikligina neden
olmaktadir.

agir_vasita_12 5

agir_vasita_co2_salinimi

CO; salinimina yol agmaktadir.

agir_vasita_12_6

agir_vasita_su_Kkirliligi

Su kirliligine sebep vermektedir.

agir_vasita_12_7

agir_vasita_zemin_titresimi

Zemin titresimine sebebiyet
vermektedir.

gurultu_Kkirliligi_13 1

gurultu_Kirliligi_insaat_alani

Insaat alanlar

gurultu_Kirliligi_13_2

gurultu_Kkirliligi_konut_alti_sesler

Konutlarin altinda yer alan; miizik
magazalari, matbaa, hazir giyim,
marangoz, demirci ve ayakkabi
atolyeleri, marketler gibi igyerleri

gurultu_Kkirliligi_13_3

gurultu_Kkirliligi_tamirhane_satis

Tamirhaneler, satis yerleri, benzin
istasyonlari, otoparklar

gurultu_Kkirliligi_13 4

gurultu_Kirliligi_jenerator_havalandirm
a

Konut ve igyerlerinde kullanilan
jenerator, havalandirma sistemleri,
1sitma kazanlari

gurultu_kirliligi_13 5

gurultu_kirliligi_zamansiz_bakim

Zamansiz yapilan bakim ve
onarimlar

gurultu_kirliligi_13 6

gurultu_kirliligi_eglence_mekani

Eglence mekanlari ve dinlenme
yerlerinde (parklar, piknik alanlari,
cay bahgeleri) yiiksek sesle miizik

yayini

gurultu_kirliligi_13 7

gurultu_kirliligi_sokak_dugunleri

Konut alanlarinda yapilan sokak
diigiinleri ve havai fisek atimlari

gurultu_Kirliligi_13_8

gurultu_Kkirliligi_megafonla_satis

Megafonla, bagirarak satis yapilmasi
(Seyyar saticilar)

gurultu_Kirliligi_13 9

gurultu_Kirliligi_kornalar

Kornalarin zorunlu haller diginda
kullanilmasi (Gereksiz korna
kullanimi )

gurultu_Kirliligi_13_10

gurultu_Kirliligi_evcil_hayvan

Konut i¢erisinde veya bahcede
beslenen (evcil) hayvanlardan
kaynaklanan giiriiltiiler

gurultu_Kirliligi_13_11

gurultu_Kirliligi_abartili_egzoz

Abartili egzoz

gurultu_performans_14 1

gurultu_performans_okuma

Okuma

gurultu_performans_14 2

gurultu_performans_ogrenme

Ogrenme

gurultu_performans_14 3

gurultu_performans_is_verimi_zalma

Is veriminde azalma

gurultu_fizyoloji_15 1

gurultu_fizyoloji_solunum_guclugu

Solunum gii¢liigii

gurultu_fizyoloji_15 2

gurultu_fizyoloji_kalp_rahatsizligi

Kalp rahatsizliklar1

gurultu_fizyoloji_15 3

gurultu_fizyoloji_yuksek_tansiyon

Yiiksek tansiyon
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gurultu_fizyoloji_15 4

gurultu_fizyoloji_olumsuz_duygular

gurultu_psikolojik_16_1

gurultu_psikolojik_ofke

Olumsuz duygular
Ofke

gurultu_psikolojik_16_2

gurultu_psikolojik_depresyon

Depresyon

gurultu_psikolojik_16_3

gurultu_psikolojik_davranis_bozuklug
u

Davranis bozukluklari

gurultu_psikolojik_16_4

gurultu_psikolojik_olumsuz_duygular

Olumsuz duygular

gurultu_rahatsizlik_durumu_1

gurultu_rahatsizlik_dinlenirken_uyurke
n

Dinlenirken/Uyurken

gurultu_rahatsizlik_durumu_2

gurultu_rahatsizlik_calisirken

Calisirken

gurultu_rahatsizlik_durumu_3

gurultu_rahatsizlik_tv_izlerken

TV izlerken

surdurulebilir_18 1

surdurulebilir_kent_ekonomik_etkiler

Ekonomik etkiler (Diisiik maliyet)

surdurulebilir_18 2

surdurulebilir_kent_ulagim_yasanabilir
cadde semt

Yaganabilir caddeler ve semtleri
etkilememelidir.

surdurulebilir_18 3

surdurulebilir_kent_ulasim_cevre_dost
ul

Cevre dostu bir ulagimla uyumlu
olmalidir.

surdurulebilir_18 4

surdurulebilir_kent_ulasim_eslitlik_sos
yal_kapsam

Esitlik ve sosyal kapsam

surdurulebilir_18 5

surdurulebilir_kent_ulasim_guvenli_ul
asim

Emniyet (Giivenli bir ulagim)

surdurulebilir_18 6

surdurulebilir_kent_ulasim_ekonomik_
gelismeye_Kkatki

Ekonomik gelismeye katki
saglamalidir.

beklentiler_1 beklentiler_iyi_is_bulmak fyi bir is bulabilmek
beklentiler_2 beklentiler_cok_para_kazanmak Cok para kazanmak
beklentiler_3 beklentiler_iyi_ev_kosullari fyi ev kosullari

beklentiler_4 beklentiler_guvenli_ortam Giivenli bir ortam
beklentiler_5 beklentiler_egitim_kosullari Egitim kosullarinin iyi olmast
beklentiler_6 beklentiler_saglik_hizmetleri ?az;%jhall(a}rl]lggrﬁ%ﬂgrmden
beklentiler_7 beklentiler_serbest_gezebilme Serbest gezebilme (bos zaman)
beklentiler_8 beklentiler_temiz_cevre Temiz bir cevre

beklentiler_9 beklentiler_uygun_alisveris

Uygun aligveris
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